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ارتقاي ظرفيت شبكه ريلي،

همگام با برنامه افزايش توليد فولاد

شرکت راه آهن جمهوري اسلامي ايران

هفتمين همايش چشم انداز صنعت فولاد و معدن ايران با نگاهي به بازار

1395بهمن 27و 26مرکز همايش هاي بين المللي صدا و سيما، 

1395بهمن  26سه شنبه 
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اسناد بالادستي و تكاليف قانوني-1

يبررسي حمل مواد معدني توليد فولاد و محصولات فولاد-2

منافع اقتصادي جامعه ناشي از حمل ريلي-3

اقدامات و مشكلات-4

پيشنهادات-5

.منبع ديتاي حمل جاده اي و ريلي، ديتابيس بارنامه حمل و نقل داخلي جاده و ريل مي باشد
.ددر اين پرزنت سه فرم سنگ آهن دانه بندي، كنسانتره و گندله مي باش« سنگ آهن»منظور از واژه 
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:مقام معظم رهبري
 (1379)سند سياست هاي کلي حمل و نقل

 (1393مپنا،)جاده به ريل به انتقال بارها از دستور

 (1394تير )سياست هاي کلي برنامه ششم 25و 24بند

:دولت
توسعه ريلي از اولويت هاي اساسي دولت همراه با حمايت کامل دولت:رياست محترم جمهور

برابر شود2سهم حمل بار ريلي در دولت يازدهم بايد : معاون محترم رياست جمهور

1396يكي از محورهاي توسعه اي لايحه بودجه : ريلي

اسناد بالادستي و تكاليف قانوني-1
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:قانون
 (و تمديد در لايحه برنامه ششم( )برنامه پنجم162ماده )درصد ريلي در حمل بار 30مكلف شدن دولت به دستيابي به سهم

 (برنامه پنجم163ماده )« تن کيلومتر»اجازه وضع عوارض جاده اي بر حسب

 (ه هابند الف هدفمندي ياران)درصد فوب خليج فارس تا پايان برنامه پنجم، 90مكلف شدن دولت به اصلاح قيمت گازوئيل به

 بخش و ماده 3بند )درصد تلفات جاده اي 10موظف شدن دولت به فراهم کردن ساز و کارهاي قانوني جهت کاهش سالانه

(برنامه پنجم163

 صرفه جويي انرژي  «سرمايه گذاري»مبني بر اختصاص بودجه به طرح هاي 1393بند ق تبصره دو قانون بودجه سال

قانون رفع 12و دايمي شدن اين موضوع در ماده ( )تحت شرايط مشخص« تن کيلومتر»سنت به ازاي هر 1.3اختصاص )

(موانع توليد

 (:حمل  و نقل ريلي يكي از موضوعات خاص بخشي)لايحه برنامه ششم توسعه

رفتار مالياتي مشابه مناطق کمتر توسعه يافته براي سرمايه گذاري در حمل و نقل ريلي

 به طرح هاي توسعه ريلي«سهم دولت»درصد درآمد فروش نفت و گاز 1اختصاص

 1400درصدي حمل بار ريلي در افق 30مكلف شدن به دستيابي به سهم

محاسبه نرخ صفر ماليات بر ارزش افزوده براي حمل و نقل ريلي بار

اسناد بالادستي و تكاليف قانوني-1
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(نوع کالا4ميزان حمل ريلي و جاده اي )بررسي حمل مواد معدني توليد فولاد و محصولات فولادي -2
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(نوع کالا4سهم ريلي از حمل )بررسي حمل مواد معدني توليد فولاد و محصولات فولادي -2
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(تفكيك شده به نوع کالاها)بررسي حمل مواد معدني توليد فولاد و محصولات فولادي -2
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(1395يرها به تفكيك مسسنگ آهنحمل جاده اي )بررسي حمل مواد معدني توليد فولاد و محصولات فولادي -2
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(1395يرها به تفكيك مسآهن آلاتحمل جاده اي )بررسي حمل مواد معدني توليد فولاد و محصولات فولادي -2
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(1404برآورد حمل مورد نياز در افق )بررسي حمل مواد معدني توليد فولاد و محصولات فولادي -2
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(تجربه اروپا)منافع اقتصادي جامعه ناشي از حمل ريلي -3

:تجربه اروپا و نكات
اختلاف هزينه خارجي حمل-1

ن و نقل جاده اي کاميون سنگي
(HDV) با حمل و نقل ريلي

(Rail Diesel)کشش ديزلي 

يورو به ازاي هر 21.6حدود 
ده تن کيلومتر برآورد ش1000

ريال به 864است که معادل 
.دميباش« تن کيلومتر»ازاي هر 

وضعيت شاخص هاي ايمني-2
5الي 4جاده اي اروپا حدود 

.دبرابر بهتر از ايران مي باش
ر مصرف گازوئيل به ازاي ه-3
ون توسط کامي« تن کيلومتر»

هاي مورد تردد در جاده هاي 
يون اروپا، وضعيت بهتري از کام

.هاي مورد تردد در ايران دارد

21.6 Euro
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عنوان هزينه وارده به جامعهرديف
1مقدار كمّي به ازاي هر 
تن كيلومتر حمل بار

1
با قيمت با توجه به اختلاف قيمتي گازوئيل فوب خليج فارس)كاهش مصرف گازوئيل 

420(عرضه در جايگاه ها

140كاهش سوانح و حوادث جاده اي ناشي از مقصر بودن كاميون ها2

50كاهش هزينه شبكه جاده اي3

100كاهش هزينه آلاينده هاي زيست محيطي4

100كاهش هزينه تغييرات تغييرات اقليم5

6
،(Congession)، ترافيك و ازدحام (Noise)ديگر هزينه ها شامل سر و صدا 

Upفرآيندهاي  and Down Stream

در اين گزارش در نظر 
گرفته نشده است

فوقكاهش هزينه 5مجموع 
810(ريال به ازاي هر تن كيلومتر)

:جدول فوق نتيجه بررسي گزارش
م ريليتعيين مقدار کمّي شاخص منفعت اقتصادي جامعه ناشي از حمل کالاهاي مناسب سيست

(برآورد کمّي براي ايران)منافع اقتصادي جامعه ناشي از حمل ريلي -3
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(ولاديبرآورد کمّي براي حمل مواد معدني و بخشي از محصولات ف)منافع اقتصادي جامعه ناشي از حمل ريلي-3
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(کاهش حق دسترسي به شبكه ريلي: اقدامات)اقدامات و مشكلات -4



ارتقاي ظرفيت شبكه ريلي، همگام با برنامه افزايش توليد فولاد
Page 16 of 25

(اقدامات، مقايسه نرخ کرايه ها)اقدامات و مشكلات -4

USA (Coal):

2 Cent USD 
per 1 TKM

USA (Average of All 

Commodities):

2.4 ₵ USD per 
TKM

Source: The Cost Effectiveness of America’s Freight Railroads, AAR’s Report, May 2016

IRAN ORE: 1.7 ₵ USD per TKM
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(عدم افزايش نرخ کرايه حمل ريلي سنگ آهن: اقدامات)اقدامات و مشكلات -4
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(تفاوت در ماليات بر ارزش افزوده و حق دسترسي به شبكه زيربنايي)اقدامات و مشكلات -4
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(مشكلات)اقدامات و مشكلات -4

محدوديت ظرفيت حمل بار در بعضي از مسيرها و تكه مسيرهاي ريلي( 1
،علائمي نياز به انجام پروژه هاي ارتقاي ظرفيت شبكه زيربنايي شامل دو خطه كردن، باز كردن ايستگاه ها، ايجاد ايستگاه هاي جديد  

كردن ايستگاه ها، توسعه خطوط ايستگاه، احداث واريانت ها، افزايش بار محوري پل ها، تعويض سوزن ها، بهسازي و نوسازي و 

قاضاي بازسازي خطوط، تراك بندي، برقي كردن و احداث گذرگاه ها تحت پروژه هايي مشخص، با توجه به لزوم عبور قطارهاي مسافري و ت

روز افزون آن و عبور بار ترانزيت وجود دارد

جمع منابع مالي مورد نياز براي ارتقاي ظرفيت فعلي شبكه ريلي حمل مواد معدني و محصولات فولادي در حدود

(برآورد مي گرددهزار ميليارد تومان15
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(مشكلات)اقدامات و مشكلات -4

اختلاف بين ريل و جاده در ارايه عوارض دسترسي به شبكه زيربنايي( 2
 عليرغم فشارهاي بسيار  )سال گذشته 4در « محور كيلومتر»اگر چه با تلاش هاي شركت راه آهن در ثابت بودن نرخ

درصد محقق شده  28درصد به 54، كاهش حق دسترسي به شبكه زيربنايي ريلي از (زياد مالي به شركت راه آهن

در اين حوزه وجود دارد كه شرايط ارايه قيمت  درصد اختلاف25همچنان درصدي جاده 3است ولي با توجه به عوارض 

(درصد، سوبسيد پنهان دولت به جاده25. )جذاب تر را به نفع جاده چرخش داده است

نرخ پايين قيمت فروش گازوئيل( 3
 طح  سنت دلار گازوئيل در ايران يكي از ارزانترين قيمت هاي گازوئيل در سطح جهان و در بين كشورهاي س10قيمت

سيد به  اين قيمت پايين كه بر خلاف سياست هاي توسعه پايدار جامعه در عدم سوب. منطقه و كشورهاي همسايه است

احد  مصرف انرژي مي باشد در بخش ريلي باعث عدم امكان استفاده ريل از مزيت كاهش مصرف انرژي خود به ازاي و

(ميلي ليتر مصرف گازوئيل در بخش بار، سوبسيد پنهان دولت به جاده35اختلاف )حمل برابر با جاده شده است 
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(مشكلات)اقدامات و مشكلات -4

اختلاف بين ريل و جاده در ارايه ماليات بر ارزش افزوده( 4
 درصد درآمد كل حمل بار ريلي بابت ارزش افزوده به سازمان امور مالياتي ارايه مي گردد در9در بخش ريلي حدود

درصد كل درآمد حمل بار جاده 1عين حال كه با ساز و كار عملياتي موجود در بخش جاده اي اين ميزان كمتر از 

(، سوبسيد پنهان دولت به جادهدرصد8اختلاف . )ميباشد

ظرفيت پايين تخليه واگن هاي معدني در بندرعباس( 5
دو برابر  ( واگن در روز است300كه زير )نياز است تا ظرفيت عملياتي فعلي . تجهيزات فعلي موجود فرسوده مي باشد

.درخواست شركت راه آهن در اصلاح اسناد مزايده به ايميدرو منعكس شده است. گردد
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(مشكلات)اقدامات و مشكلات -4

سرعت پايين حرکت واگن هاي باري( 6
 مانند  با توجه به علت هاي مختلف توقف در حين مسير)سرعت متوسط واگن هاي باري با در نظر گيري زمان حركت از مبدا حمل بار تا مقصد حمل بار

.برابر افزايش يابد2اين سرعت در نظام اپراتوري قطار كامل باري مي تواند به حدود . پايين مي باشد...( خرابي در حين سير واگن هاي باري و 

قطع جريان پيوسته بارگيري واگن از معادن( 7
 ليه،  يري و تخاز علل مختلف مانند اختلاف مالي بين معادن و فولادها، تعطيلي طولاني مدت، خرابي و تعميرات اتفاقي و ظرفيت پايين تجهيزات بارگناشي

...كمبود خطوط مانوري در محوطه معادن و 

مراکزعدم وجود يا فرسودگي تجهيزات مكانيزه بارگيري و تخليه در بعضي( 8
 هكتاري بندر رجايي، و 200بعضي از معادن معادن و مراكزي مانند جلال آباد، سادات سي ريز، احيا سپاهان، رباط پشت بادام، امير سنگان، چاه گز، محوطه...

رعدم اتصال ريلي بعضي از معادن، کارخانجات توليد فولاد و مراکز ديگ( 9
د وبعضي از توليد كنندگان فولاد مانند فولاد بردسير، فولاد شادگان، نطنز، البرز ايرانيان، تربت حيدريه، ذوب آهن ازنا،  فولاد پاسارگا.)..
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پيشنهادات-5

نيتامين مالي جهت ارتقاي ظرفيت ريلي براي حمل مواد معد( 1
اخذ عوارض از واردات و مصرف فولاد جهت توسعه ظرفيت شبكه ريلي مرتبط با حمل مواد اوليه معدني و محصولات فولادي

 مشخصبراي توليد فولاد در كالاها و مسيرهاي مشخصاز حمل جاده اي مواد معدني مشخصاخذ عوارض

(همزمان با تعهد حمل و نقل ريلي به رعايت قيمت هاي توافق شده در دوره زماني مشخص)

 درصد درآمد فروش نفت و گاز سهم دولت به طرح هاي توسعه شبكه زيربنايي ريلي1اختصاص

لي با  مشاركت شركت هاي معدني و فولادي و ديگر سرمايه گذاران در توسعه ظرفيت هاي مورد نياز حمل مواد معدني در شبكه ري

PPPتوجه با استفاده از ساز و كارهاي تشويق سرمايه گذاري در اين بخش به صورت 

 درصد بودجه عمراني 5نقدي محقق شده شركت راه آهن براي ارتقاي ظرفيت شبكه زيربنايي ريلي به افزايش بودجه هاي عمراني

كشورمحقق شده 

 درصد فوب خليج فارس و اختصاص بخشي از مابه التفاوت ايجاد شده به توسعه ريلي90آزاد سازي قيمت گازوئيل به سطح

...
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پيشنهادات-5

بندرعباسرفع اساسي مشكل تخليه واگن هاي معدني در ( 2

معادنتشكيل شرکت هاي حمل و نقل ريلي توسط ( 3

همراکز مربوطدر لزوم اتصال ريلي و وجود تجهيزات مربوطه ( 4

استقرار نظام اپراتوري قطار و ايستگاه( 5
 دستور ريلي بر پايهمشخصمبدا مقصدي حمل مواد معدني و محصولات فولادي و بعضي ايستگاه هاي مشخصبراي بعضي مسيرهاي

.افزايش بهره وري واگن و لكوموتيو و مسير يكي از محاسن ملموس آن خواهد بود. العمل مربوطه مي تواند شروع و اجرايي گردد
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پايان

با سپاس از توجه شما


