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 :چکیده

کنتهر  ترافیهش رههری     ،با توجه بهه افهزایش چنهد برابهری تعهداد هودروههای تولیهدی در سهط  جههان         

مسهلله مهورد ن هر در ایهن     همواره به عنوان یش مقولهه مههم در سهطوح بهاوی دولتهی مطهرح بهوده اسهت         

مقالههه معرفههی و بررسههی سههایو کارهههای کشههورهای موفههن در یمینههه ایمنههی راه ههها هم ههون: آمریکهها و   

کنتهر  و قانونمنهد کهردن ایهن مارهین  هو        برههی ای ایهن سیاسهتگذاریها در جههت      .انگلستان می بارد

ای پرتههردد، اسههتفاده ای هههطراحههی وسههای  نقلیههه بهها تتبیههت سههرعت مشههخ  در مکههان   رههام :آسهها 

ههای مهرتبب بها حمه  و     وا هذاری فعالیهت  ، افزایش جهرایم راننهد ی  و    MIDASو  ISAهای هورمندسیستم

ه محورههای  عه کهه ههدا ای مطال   مهی بارهد  ، های تحت ن ر مسهتقیم دپارتمهان حمه  و نقه     ننق  به سایما

، تطبیهن سیاسهتگذاری ههای دولهت ایهران بها       آمریکها وانگلهی   در کشهورهای   ایهن سیاسهتگذاریها   اصلی

بها مطالعهه تطبیقهی ایهن و های        موفهن در یمینهه ایمنهی راه هها مهی بارهد.       ههای  دولتسیاستگذاریهای 

کشههورهای موفههن تهها چههه مقههدار مشههخ  هواهههد رههد کههه سیاسههتگذارهای دولههت ایههران در مقایسههه با

توانسته به نتایج متبتی دسهت پیهدا کنهد و چهه نقایچهی وچهالش ههای در قبها  اجهرای سیاسهتگذاریهای           

 دیده می رود. که افزایش امین جاده ای است دولت ایران برای رسیدن به هدا اصلی هود

  
 ایمنی -جرایم رانند ی -تخلفات رانند ی - ذاریسیاست کلید واژه:

 

 مقدمه:

                                                           

 .دانشگاه سمنان ،استادیار حقوق-5
 دانشگاه سمنان ،دانشجوی کاررناسی اررد حقوق عمومی -2



 نخستین همایش ملی علوم اسلامی، حقوق و مدیریت
5931اردیبهشت ماه  - علمی کاربردی استانداری قمدانشگاه  - قم  

                                                         

                                                                                                                                

                
 
 

2 
 

ای  و سفرهای بین رهری افزایش و جامعه اقتچادی ررد با همراه بزرگ رهرهای جمعیت افزایش

 ترافیکی مشکلات رهرهای مختل  کشور، راهد در تا است رده باعث اتومبی  مالکیت افزایش طرفی

 جهان در میر و مرگ عل  ترینمهم یکی ای متلسفانه ترافیکی حوادث و تچادفاتکه، . بطوریباریم

دو  و میلیون نفر در جهان در اثر حوادث رانند ی مجروح 1۵هر سا  نزدیش به  ،طبن آمارهای جهانی.آیدمی بشمار

ای، ای در ایران به دلی  آمار باوی تچادفات جادهاست که میزان حوادث جادهاین در حالی روند.میلیون نفر نیز کشته می

میرهای ناری ای حوادث  میزان مرگ و، دهدها نشان میبررسی. بینی رده استهفت برابر کشورهای توسعه یافته پیش 

نفر بر  22/4کشورهای توسعه یافته که این میزان در در حالی ،باردنفر می 9۵ در ایران نفر جمعیت 5۵۵۵۵۵ترافیکی در

مجموعه  ،دهدنشان می 5911 مطالعات انجام رده در پژوهشکده حم  و نق  ویارت راه و ترابری در سا آورد رده است.

ست که متوسب ااین در حالی است. تولید ناهال  داهلی بوده %7سالیانه حدود  591۵هسارات سوان  رانند ی در دهه 

مطالعات اهیر  درصد بوده است. 7تر ای ب همواره کمیو در بهترین ررا  1۵های دهه ررد تولید ناهال  داهلی در سا 

 رسیده است %4به حدود  5935رقم در سا  دهد این نیز نشان می

 یری ای حوادث و مقوله پیش کام  در و جامع مدیریتی یش رویکرد دارتن موضوع، اهمیت بدلی 

که، ریوه سنتی در کنتر  تچادفات رود بطوریمی تلقی مهم و ضروری امری حوادث، چنین مدیریتهم

ر این اساس وجود مسئولیت دولت به عنوان یش ار ان برتر و دارای ای عملاً کارایی هود را ای دست داده است و بجاده

 .رسدن ر میبه ای ضروریکنتر  تچادفات و افزایش ایمنی جادهتچمیمات ویم اوجرا و با بودجه کافی در جهت 

نه تنها ای دید اه ملی حائز اهمیت بسیاری است بلکه  ایمسلله سوان  جاده کهکشورهای توسعه یافته دریافتند 

ها نیز در  رو درک ماهیت فرابخشی آن و تجدید ن ر در ساهتار موجود مدیریت ایمنی و کنتر  و ارتقاء ایمنی راه

 وهای اهیر اقدامات بر این اساس در دهه .باردپذیر می ثیرلت ثیر ذار ولهای تهمکاری و تشریش مساعی کلیه حویه

ا هاند و همواره تلاش هود را در این جهت که مسلله ایمنی راه ذاری های بلند مدتی را در این عرصه پیاده کردهسیاست

 [1] ند.ایش مسلله فراملی و فرابخشی بوده است را در ن ر  رفته و در نهایت به نتایج متبتی در این حویه رسیده

های اهیر توجه  بیشتری به این بخش مبذو  دارته و در سا  ،مسللهدولت ایران نیز با مد ن ر قرار دادان این 

بارد را در این عرصه پیاده کرده است و با وجود ی که بعضی به تقلید ای کشورهای توسعه یافته میی ذاری هاسیاست

 ها توانسته به نتایج قاب  قبولی دست پیدا کند.برهی ار کاستی

ها های کشورهای موفن در یمینه ایمنی راه ذاریمحورهای  اصلی سیاست  در این مقاله ضمن معرفی  برهی ای

های دولت ایران و بررسی نقاط متبت و منفی این  ذارچون: انگلستان و آمریکا، به مقایسه تطبیقی سیاستهم

 ها در قیاس با دو کشور انگلی  و آمریکا پرداهته هواهد رد.   ذاریسیاست

 های دولت انگلستان ذاریاقدامات و سیاست -5
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بارد که بر روی بزر راه بر اساس قوانین و مقررات کشور انگلی ، تچادفات رام  صدمه و آسیب رخچی می

ای در برهورد با یش وسیله نقلیه یا یش عابر پیاده ررکت عمومی رخ داده بارد و در آن حداق  یش وسیله نقلیه جاده

 [21]. ای وقوع آن برای پلی  مشخ  رده بارددارته بارد و  را مدت یمان سی روی 

رود. این رماری میدهد که این باعث هسارات بیسانحه رانند ی در بریتانیا رخ می 9۵۵۵۵۵حدود در هر سا  

میلیارد  9ها حدود که هزینه مستقیم تچادفات در جادهکند به طوریسوان  فشار سنگینی را بر اقتچاد جامعه وارد می

هایی جدید جهت ایمنی وسای  سا  تخمین یده رده است. دولت بریتانیا همواره بطور فعاونه در یافتن روشپوند در 

نقلیه و طراحی وسای  نقلیه با ایمنی باوتر نسبت به قب ، مچر بوده که برهی ای این موارد رام : توافقات داوطلبانه با 

های باربری، های جدید و اتومبی د قف  برای همه اتومبی های سایندۀ اتومبی  برای سوارکردن سیستم ضکارهانه

محاف ت پیشرفته ای اتومبی  ای فشار اتومبی  کناری و محاف ت بهتر ای برهورد و فشار جلویی ای طرین سای اری وسای  

 ( هودرو وهای رخچی و هم مسافربری برای محاف ت، چه ای راننده یا سرنشینان )یا مسافراننقلیه، هم برای اتومبی 

 [23]. باردچه عابران پیاده می

ی اهای  ستردهای، برنامهرو، دولت انگلستان به من ور افزایش ایمنی عبور و مرور و کاهش تچادفات جادهای این

ای ها در چهار محور:  طراحی وسای  نقلیه با تتبیت سرعت مشخ  در مکانهرا به مرحله اجرا  ذارده است که این برنامه

که در ادامه به رود افزایش جرایم رانند ی هلاصه می و  MIDAS2 وISA 1هورمندهای استفاده ای سیستمپرتردد، 

 رود. ها پرداهته میبررسی آن

مای  در  2۵ای است که سرعت آنها ای ای  طراحی وسای  نقلیهیکی ای اقدامات دولت بریتانیا برای کاهش تچادفات جاده

های پرتردد داه  رهری( افزایش پیدا نخواهد کرد. این طرح نه تنها باعث کاهش تچادفات و دادن فرصت ساعت )در راه

تری سانحه رده است، بلکه در هنگام وقوع تچادا آسیب کم  یری بهتر در هنگام  وقوعکافی به راننده برای تچمیم

کرد. در عین حا ، احتما  ینده ماندن عابر تچادا کرده هم به راننده و هم به عابر پیاده و هم اتومبی  دیگر وارد هواهد 

 [51]. تر هواهد بودهای باوتر، بیشمای  در ساعت ای سرعت 2۵در سرعت کمتر ای 

 یا تن یم ISAدر برهی ای هودروهای تولیدی اراره کرد.   ISAتوان، به تعبیه سیستمای دیگر اقدامات دولت می
 بررسی راآن مناسب سرعت و مارین کنونی سرعت بین رابطه که رودمی تشکی  فرآیندهایی ای هورمند سرعت
بسیار  سرعت با اینقلیه وسیلۀ یند. ا رمی اصلاحی اقدام یش به دست بود نامویون رده بررسی رابطه ا ر و کندمی

 یش توسب کند ومی ارسا  نقلیه وسیله در موجود  یرندۀ به را سیگنالی فرستندۀ یش بارد، حرکت حا  در ییاد
 و کنتر  هورمند سیستم [2]د. کنمی حرکت سریع بسیار او که رودمی داده هشدار به راننده سیگنا  یا صدا

 کند.می تچحی  هب در همان ترکم سرعت با هودرویی با برهورد ای اجتناب برای را هودرو سرعت، سرعت تطبین

 است.  نچب هودروها ای برهی بر روی اکنونهم سیستم این

                                                           
Speed AdaptationIntelligent  -1 

Motorway Incident Detection and Automated signaling -2 
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 و رده رناسایی دارد قرار در آن هودرو که هاییجاده مجای سرعت سرعت، هورمند کنتر  سیستم کمش با
صورت که حد مطلع کردن راننده: به این -5که به سه طرین عم  هواهد کرد: رود،می داده تطبین هودرو سرعت با

دهد، که در این حالت صورت که ابتدا به راننده هشدار میبچورت داوطلبانه: به این -2مجای سرعت رانشان هواهد داد.

صورت  بچورت اجباری: در این حالت سرعت وسیله نقلیه به  -9راننده بچورت داوطلبانه سرعت را کنتر  هواهد کرد.

 [2۵] .کنتر  هواهد رد هودکار

رانند انی که باوتر ای سرعت  هایدریافتند استفاده ای این سیستم در اتومبی  5334ش در سا  فینچ و همکاران

برهی ای نتایج حاص  ای تحقیقات  [21] وجود آورده است.درصدی در حوادث را به 21یش تغییر  ،کردندمجای رانند ی می

 واقعاً که رانند انی درصد -5دهد:موارد را نشان می  ، این ISA سیستمهای مجهز به کنند ان ای اتومبی ای استفاده

 -2.رسید درصد 1۵ به درصد 2۵ ای کردندمی رانند ی ساعت در کیلومتر 9۵ مجای سرعت حداکتر با

 71 -9.است یافته افزایش ها در حین رانند ینآآرامش  راحتی و که دارتند ا هار درصد 1۵ ای بیش

 درصد 5۵۵ تقریباً -4است. تر ردهکم هاروانی وارد برآن فشار که کردندمی احساس رانند ان ای درصد

 بهبود نیز رانند ان دیگر با متقاب  رابطه -1.بودند تریایمن مرور و عبور به ایجاد معتقد رانند ان

 یافت. 

یا سیستم  MIDASبارد. می MIDAS ها، بکار یری سیستمایمنی راه شای اقدامات دولت بریتانیا در جهت افزای

 تچادفات رناسایی کنتر  هودکار حداکتر سرعت مجای، من ور به های هودکار،رناسایی تچادفات آیادراهی و چراغ
 تمامی در متری 1۵۵ فواص  در که مدار بسته هایدوربین ای MIDAS اطلاعات ترافیکی کاربرد دارد. آوریجمع و

 و نقلیه وسای  صفوا تا کنندمی تحلی  را اطلاعات جاده، حاریه پردایرگرهای کند.می استفاده دارند، قرار باندها
 یا و آیادراهی تچادفات ای ناری ترافیش صفوا کنند. رناسایی کنند،حرکت می آهسته که را ترافیکی هایجریان

 هشداری کند،می رناسایی را دیگر ررایب یا و نقلیه ص  وسای  پردایرگر، یش وقتی بارد.می  رفیتی مشکلات
 ارییابی را ، هشدارMIDASمجموعه  دهد، ییر مربوطه می پلی  کنتر  اداره به هاآیادراه ارتباطی ربکه طرین ای را
 رناسایی در سیستم این [2] کند.ثبت می متغیر مجای سرعت حداکتر تابلوهای روی را مناسب سرعت و کندمی

 مح  ای را چنین صفواهم است. مؤثر نیز اندآمده وجودبه  رفیت محدودیت یا و تچادفات هاطر به که صفوفی
 تا دهداجایه می پلی  ملموران به سپ  و کندمی حفظ را ایمنی هودکار بطور کرده، رناسایی آن ابتدای و رروع
  روند. عم  وارد

 بسیار روی تابلو سرعت نمایش با رانند ان سای اری که رد معلوم سیستم، این عملکرد ای ساله 2 ایمطالعه با
بهبود  هطوط طو  در هم و نقلیه( وسای  میان جانبی مسیر، )فواص  عرض در هم حرکتی هطوط ای استفاده بود. باو

 با تچادفات در کاهش درصد 21 او ، سا  در پلی  های زارش رد. دیده نیز ایمنی بهبود ای هایینشانه و یافت
 داد. نشان  ذرته سا  به نسبت نقلیه را وسای  به هسارت به منجر تچادفات در کاهش درصد 21 ردید و جراحات
 متبت نیز مردم واکنش و است رده حفظ چنانهم ایمنی بهبود که داد نشان دوم نیز  برای سا  موجود اطلاعات

 ررایب تحت پرایدحام، و رلوغ هایآیادراه در که دادندمی اتوبان ترجی  در رانند ان اکتریت کهاست. بطوری بوده
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 هواهند حمایت رده، کنتر  هایآیادراه ای تروسیع استفادۀ ای کردند که اعلام و کنند رانند ی رده کنتر 

 [2]کرد. 

هایی که این سیستم درصدی ای افراد کشته رده یا بطور جدی آسیب دیده در مکان 41علاوه بر موارد فوق، یش کاهش 

 [26]. نچب رده بود، دیده رد

اعلام رد افزایش  2۵۵2در جووی سا  ای کههای دولت انگلی  برای افزایش ایمنی جادهیکی دیگر ای سیاست

، و برای رانند ی مجایات حب  سا  54تا 5۵جرایم رانند ی بود. برای متا  برای جرایم رانند ی ای نوع عام  مرگ، 

در واقع دولت انگلی  با یش برنامه منسجم و دقین  [53]هطرناک، ای دو تا پنج سا  آیمون اجباری مجدد تعیین رد. 

یابی به اهداا تعیین رده هود، موفن به استفاده ای جاده و مسائ  مرتبب با آن توانسته است ضمن دستدر یمینه 

ه بارد، ک ناری ای تچادفات ای و به تبع آن کاهش تلفات و مچدومین تخلفات و حوادث یر تخلفات جادهکاهش چشم

ت راه بریتانیا در طی چند سا   ذرته مشخ  و این امر به طور واض  و رورن در آمار و ارقام ارائه رده توسب ویار

 بارد.نمایان می

تفکیش و تخچچی کردن فعالیت در یمینه مسائ  رانند ی و جاده توانسته است به این موفقیت این کشور به علت 

 [53] 1 .افزایش یافته است درصد56حدود  533۵در این کشور ای سا  ای است که ترافیش جادهاین در حالیدست یابد

های ها و ار انهای سایمانای،تفکیش فعالیترسد همین تن یم برنامه واستراتژی جدا انه ایمنی جادهلذا به ن ر می

سایی در سنین مختل  و به طور مستمر در جهت استفاده بهتر ای جاده، به روی مرتبب با حم  و نق  و ایمنی،فرهنگ

ها و کنتر  برداری ای جادههای جدید و روی در ساهتن و بهرهکنولوژیبودن قوانین و مقررات رانند ی، استفاده ای ت

ای وسای  نقلیه و رانند ان، استفاده ای تجهیزان هورمند و... باعث رده است که این کشور در کنتر  تخلفات جاده

 [25] ینه کند. یری را بدست آورد، و فرهنگ رانند ی و استفاده ای جاده را در بین مردم هود نهادموفقیت چشم

 17(، کاهش 2۵۵1ه537۵ساله ) 91ای در طو  دوره یمانی های دولت درجهت کاهش تچادفات جاده ذاریسیاست

توانسته  های بعدی، ت تتبیت آن در سا در جه یری و پیای را در پی دارته است و تلاش تلفات جاده درصدی

اس آمارهای که براسبه طوری [53] 2است.معرفی کرده  های جهانجادهترین عنوان یکی ای امنای بریتانیا را بههجاده

 منشر رده ای ویارت حم  ونق  بریتانیا، تعداد قربانی تچادفات رانند ی در کشور انگلی  کم تر ای دوهزار نفر در 

                                                           

که می بارد.توضی  این (DFT)در کشور انگلی  مسئولیت امور حم  و نق  به عهده دپارتمان حم  و نق  به علامت اهتچاری -5

هانه است وای رش ییرمجموعه تشکی  رده است که رام : روه دپارتمان در تشکیلات دولتی انگلی  معاد  ویارت

ها میای و محلی،  روه ری  و آیان  بزر راه روه جاده و حم  و نق  منطقه هوانوردی،  روه امنیت و تحوی  کاو، رانند ان، روه

 [22] .بارد

 

ای این کشوردر مقایسه با همرگ و میر جاده میزان 2۵59اساس آمارهای  زارش رده ای ویارت حم  و نق  بریتانیا در سا  بر -2

ترین رقم این پایین .نفر رسیده است5759به بطوری که تعداد تلفات حوادث رانند ی ، کاهش دارتهدرصد 2، به میزان  2۵52سا 

درصد کاهش  3۵حدود  2۵59تا  532۵میر دوچرهه سواران نیز ای سا   بر این  میزان مرگ وتا به امروی است. علاوه  5326 ایسا 

 [29]. پیدا کرده است
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 [29] 5 زارش رده است. 2۵55سا  

  ذاری های دولت آمریکا تاقدامات و سیاس -2
های ای و کاهش تچادفات در سه محور اصلی: وا ذاری فعالیتدولت آمریکا در ایمنی جادههای  ذاریسیاست

های چون: سایمان مدیریت و بزر راههای تحت ن ر مستقیم دپارتمان حم  و نق  همنمرتبب با حم  و نق  به سایما

های فرهنگی و آمویری در لیتهای نوین، سرمایه  ذاری درجهت ارتقای فعاآمریکا و سایمان تحقیقات و فناوری

ها و اهذ تدریجی  یرها در جادههای ایمنی و ضربههای هورمند، حفاظای، استفاده ای سیستمیمینه ایمنی جاده

 رود.ها پرداهته می یرد که در ادامه به معرفی و ررح آن واهینامه، قرار می

های مختل  آمریکارا به عهده دارد که ها در ایالتمسئولیت ایمنی راه  DOT)(2دپارتمان حم  و نق  آمریکا، 

های آمریکا ها، سایمان مدیریت بزر راهای چندین ییر مجموعه تشکی  رده است، که یکی ای این ییرمجموعه

 ،یطراح در را یمحل یهادولت و دولتکه  استی سایمان 3(FHWA)های آمریکا، سایمان مدیریت بزر راه. باردمی

هایی که در حویه دولت محلی نیستند، چنین بزر راههایی با مالکیت فدرا  و همبزر راه ای ینگهدار سایو و ساهت

دهد و ملموریت این سایمان، بهبود و ارتقای حرکت در مورد حمایت قرار می یوفن یمال یهاکمش نیایطر

بارد. و هدا آن تضمین ای میجاده ریزی، ایجاد هلاقیت و رهبری ملی در سط های ایالتی ای طرین برنامهبزر راه

در میان کشورهای پیشرفته  را هاجاده نتریپیشرفته و نیترامن کایمرآ هایبزر راه و هاجاده کهو تحقن این امر 

 [9۵]بارد. دارا است، می

های نوین ، سایمان دیگری به عنوان سایمان تحقیقات و فناوریهای آمریکاعلاوه بر سایمان مدیریت بزر راه

(RITA)4 هایبرنامه هماهنگی های دپارتمان حم  و نق  آمریکا، مسئولیتنیز به عنوان یکی دیگر ای ییر مجموعه 
بارد که ای طرین می حم  و نق  سیستم بهبود آن و یفه و دارد عهدهرا به آمریکا  حم  و نق  دپارتمان تحقیقاتی

نوین با  هایفناوری و بهبود دپارتمان توسعۀ و تحقیقاتی هایفعالیت و هابرنامه بایبینی و تسهی  هماهنگی،

 هاییمینه در آمویش حم  و نق ، و ارائه آمارهای یمینه در جامع  زاررات تهیه و هاتحلی  تحقیقات، اجرای
 [24] کند.ای، دپارتمان را یاری میحم  و نق  و افزایش ایمنی جاده با مختل  مرتبب

کشورهای پیشرفته جهان، ایاوت متحده آمریکا ای جمله چند کشوری است که در یمینه ایمنی و در میان 

های دولتی، موسسات آمویش ترافیش فعالیت ییادی دارته است.در این کشور آمویش ترافیش ای سوی سایمان

متفاوت و با محتوای  هایها در قالب یرد. این آمویشالمنفعه صورت میهای  یر دولتی عامهچوصی و سایمان

ر م فرهنگ دهد که علیهای جاری ترافیش در کشور آمریکا نشان میرود. بررسی روش ونا ون به افراد داده می

                                                           
ها را منتشر کرد که هدا ای آن یش طی  ویارت حم  و نق  چهارچوب استراتژیش برای ایمنی راه 2۵55میچنین در ماه هم -5

 [51] .باردمی2۵2۵نفر، تا سا 519۵تاای ای اقدامات به جهت کاهش مرگ و میر  سترده
 

 Department of Transportation-2 
Federal Highway Administration -3 
Research and Innovative Technology Administration -4  
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یرد و  های قاب  توجهی در یمینه ارتقاء فعالیت آمویری صورت می ذاریافیکی، کماکان سرمایهترنسبتاً باوی 

 [2]رود. کردن ترافیش در ن ر  رفته می  ایمنی و روانآمویش یکی ای ابزارهای اصلی ح  مسائ

ی بندها را در سه رده آمویش، کارآمویی و کاریار تبلیغاتی تقسیمتوان آمویشبندی کلی میدر یش تقسیم 

بارد. رده کارآمویی نیز کرد، که رده آمویش، رام  آمویش در مدارس و آمویش برای اهذ  واهینامه رانند ی می

های مربوط به افراد متقاضی مهارت آمویی( کتاب، های تربیت افراد متخچ ، دورهها، )دورهها و دورهکلاسرام  

ترین کاریارهای تبلیغاتی که در حا  حاضر در بارد. ای مهمنوارهای ویدئویی، نرم افزارهای آمویری و برورورها می

کمربندتان  -2آمریکا را به کمربند ایمنی مجهز کنیم  -5توان اراره کرد: آمریکا در حا  اجرا هستند به موارد ییر می

  -4در صورت مچرا مشروبات الکلی در رانند ی رما باینده هستید -9را ببندید و  رنه جریمه هواهید رد 

 ای چراغ قرمز عبور نکنید.   -1مشارکت ایمن در راه دارته بارید 

ها در طو  کنارۀ بزر راه SNAP1))هورمند ، استفاده ای نوارکناری لغزنده یکی ای اقدامات دپارتمان حم  و نق 

آلود بارد. نوارکناری لغزنده ابزاری است که در هنگام هروج راننده ای هطوط عبوری او را به هچوص ا ر هوابمی

دهد. عملکرد آن به تواند کمش رایانی در جهت جلو یری ای تچادا انجام ساید و میبارد ای این مسلله آ اه می

کند این صورت است که، هنگام هروج راننده ای هطوط عبوری، صدای منحچر به فردی را به همراه لریش تولید می

ها روی این نوارها توجهی را که هودرو آنها به سمت راست منحرا رده و چرخ آنآلود یا بیکه رانند ان هواب

ها، دهد.  طبن بررسی انجام تچادفات ای جلو یری در جهت رایانی را مشتواندکمی ساید وکند را آ اه میحرکت می

  [1] در یش ماه کاهش یافت. درصد 7۵تا  6۵پ  ای نچب این نوارها تچادفات انحراا ای جاده، حدود 

های  یرهاست. حفاظایمنی و ضربه هایحفاظها، استفاده ای یکی دیگر ای اقدامات دولت برای ایمن سایی راه

 و راه کنارۀ و مقاب  جهت ترافیش با تچادفات ای جلو یری و نقلیه وسای  عبور هطوط جداسایی جهت ایمنی
 جهت ها یرند. این حفاظمی قرار استفاده مورد مسیر، ای نقلیه وسیله هروج ای جلو یری جهت چنینهم

  طراحی رده است. سرنشینان به جدی صدمات کاهش و مسیر به رده منحرا نقلیه وسای  بر رداندن
 مقاب  ترافیش برهورد با و یدن دور ای جلو یری برای دو طرفه هایجاده در هاحفاظ این ا، کاربردهطبن بررسی

 بر وارده ضربات و تچادا ردت ضربه  یرها نیز ای .کند پیدا کاهش درصد 1۵ الی  41 میزان تا تچادفات رد باعث
 برق هایدک  پایه و ایمنی هایحفاظ انتهای پ ، هایمت  پایه صلبی موانع به کهآن ای قب  موتوری، نقلیه وسای 
 تا را برهوردها ای ناری صدمات میزان آمریکا، متحدۀ درایاوت  یرهاضربه صحی  کاربرد کاهند.می کنند، برهورد

 .است داده درصد کاهش 71

 بارد که تعدادرانند ی در موتورسواران میاهذ  واهینامه  و آمویش یکی ای موارد قاب  توجه، چگونگی سیستم
 اهذ به موفن تدریج به متقاضی رخ  سیستم، این طرین توجهی کاهش داده است. ای قاب  میزان به تچادفات را نیز

 آن اهذ برای رود کهمی صادر ماه 6 برای موقت  واهینامه یش او ، مرحله در که صورتبه این رودمی نامه واهی
 که دارد ماه اعتبار 51 مدت برای  واهینامه دوم، مرحله در رود.  ذرانده رفاهی و کتبی هایآیمون سری یش باید

                                                           
Sonic Nap Alert Pattern-1 
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 را دارا سا  2۵ ای کمتر مسافر کردن سوار و صب  1 تا 22 ساعات بین رانند ی اجایه متقاضی مدت، این در
 انتهای در رانند ی عملی آیمون ای رخ  که ررطی به رودمی اعطا  واهینامه کام  سوم، مرحله بارد.درنمی

 باعث رانند ی،  واهینامه اعطای سیستم این که داد است نشان هاارییابی .بارد آمده بیرون سربلند دوم مرحله

 [54]تچادفات رده است.  ای ناری جدی صدمات کاهش در درصد 1

 

  انگلستان و آمریکابا دو کشور و مقایسه آنها های دولت ایران  ذاریاقدامات وسیاست-9
های استفاده ای سیستم چون:همهای دولت ی ذارای سیاستموارد متعددی و آمریکا در دو کشور انگلستان 

های تحت ن ر مستقیم نهای مرتبب با حم  و نق  به سایماوا ذاری فعالیت، (SNAP)و  (MIDAS) ،(ISA)هورمند 

افزایش جرایم رانند ی و چگونگی نحوه اهذ  واهی ، (FHWA)و (DOT) چون: سایمان های دپارتمان حم  و نق  هم

ای هها با استفاده ای فناوریسایی جادههورمندچون:  هایی ذاریسیاستنامه موتور سیکلت اراره رد.دولت ایران نیز 

ما  اع افزایش جرایم رانند ی و ،های کشورکمیسیون ایمنی راهتبب با حم  ونق  به رهای مری فعالیتاوا ذروی دنیا، 

های  ذاریکرده است که در ادامه به مقایسه تطبیقی این موارد با سیاست پیادهنمره منفی برای هودروهای متخل  را 

 رود.دو دولت انگلستان و آمریکا پرداهته می

 

 های کشورهای مرتبب با حم  ونق  به کمیسیون ایمنی راهری فعالیتاوا ذ -9-5

 تخچچی مت  هایی حم  ونق  به سایمان های مربوط بهاراره رد وا ذاری فعالیت در باو ای مواردی کهیکی 

ایی سبه من ور پیادهها معرفی و مشخ  رد. دولت ایران نیزآن سایمانهایی ای نمونهبارد که می، حم  و نق  دپارتمان

و 5سایمان و نهاد را متولی در امر ایمنی رانند ی دانستههانه، ویارت 51که این سیستم، با توجه به ن ر کاررناسان

دانند و ها، موثر میمجموعه و دستگاه مختل  را در ترسیم وضعیت ایمنی راه 22ها و عملکرد ها، سیاستدید اه

، طی دستگاهیبین هماهنگی سنگین مسئولیت به آ اهی ر معلی5قانون اساسی، 591چنین با استناد به اص  هم

 بها ر هاراه ایمنی کمیسیون پیشنهادتشکی  نامه مدیریت ایمنی حم  و نق  و سوان ای تحت عنوان آییننامهآیین

با این  95/2/5912تاریخ در وییران هیئتکه ،داد دستگاهی میان هماهنگ مدیریت ایجاد ن ورهیئت وییران به م

 [2]را به تچویب رساند. و آن کرد موافقت پیشنهاد

ها ای هشت بخش تشکی  رده است که رام : یش دبیرهانه، پنج کمیته تخچچی و دو  روه ایمنی راهکمسیون 

بارد که مسئولیت هماهنگی، ها، دبیرهانه آن میهسته اصلی کمیسیون ایمنی راه. تجزیه و تحلی  اطلاعات است

به  چنینو  سترد ی موضوع و هم باتوجه به اهمیتو پیگیری مچوبات را برعهده دارد. ریزی، تشکی  جلساتبرنامه

                                                           

ومعادن، ویارت آمویش وپرورش، ویارت رام  ویارت راه وترابری، ویارت بهدارت درمان وآمویش پزرکی، ویارت صنایع  -5

کشور، ویارت ارتیاطات وفناوری اطلاعات، ویارت امور اقتچادی ودارایی، سایمان صدا وسیما،سایمان پزرکی قانونی کشور،سایمان 

امداد اسلامی ایران،پلی  راهور ناجا، مؤسسه استاندارد و تحقیقات صنعتی ایران، ررکت های  امداد ونجات هلا  احمر جمهوری

 بارد.هودرو، بیمه مرکزی جمهوری اسلامی ایران، سایمان راهداری و سایمان حم  و نق  کشور می
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 بارد که ضمنها نیایمند بایوهای عملیاتی مییابی به اهداا و و ای  تعیین رده، کمیسیون ایمنی راهمن ور دست

ریزی و ن ارت، امورتخچچی مربوط به ایمنی رانند ی و تچادفات کمش به مدیریت کلان ایمنی باوه  در امور برنامه

ن، های عضوکمیسیوها با همکاری دستگاهجام برساند.بدین من ور، دبیرهانه کمیسیون ایمنی راهرا به نحواحسن به ان

این  روند، کههای مرتبب با هر موضوع، مدیریت میاقدام به تشکی  پنج کمیته تخچچی ذی  نمود که توسب سایمان

 ندسی راه کمیته ناو ان و کمیته قوانینپنچ کمیته رام  کمیته آمویش و فرهنگ سایی، کمیته امداد و نجات، کمیته مه

 [2]بارد. و مقررات ترافیکی می

مقابله با مسئله روند  در هماهنگی و ریزیبرنامه برای اعضای کمیسیون ها،راه ایمنی کمیسیون تشکی  ای پ 

 اجراء به و تهیه اعضاء توسب ایهویژ هایبرنامه و رسیده واحد ن ر اتفاق یش ای بهافزایش تچادفات و تلفات جاده
 .درآمد

 هایاجرای طرح اطلاعات، تحلی  و آماری هایطرح تهیه ها،راه ایمنی ملی راهبرد طرح تهیه ها:برنامه ای جملۀ این
 در رسانیهدمات و ساییهای ایمنطرح اجرای در اعضاء هماهنگی برای ریزیبرنامه و تعطیلات و هاص ایام در ویژه
 ریزی و همکاریهای کشور تاکنون با برنامهای آ ای به کار کمیسیون ایمنی راهبارد. بر این اساس ها، میراه ربکه سط 

 مؤثری صورت  رفتهها و پیگیری و تلاش مستمرکاررناسان و مسئوون، تچمیمات مهمی اهذ و اقدامات میان دستگاه

 [5]است. 

تا سا   1378ی  نقلیه )ررد دو و نیم برابری وسای  نقلیه ای سا در نتیجۀ این اقدامات به ر م افزایش تعداد وسا

های اهیر، روند افزایش تعداد درصدسفرها در سا  20 (  و متقاضیان اهذ  واهینامه و ررد متوسب سالیانه593۵

ین دوره اتلفات ناری ای تچادفات رانند ی کنتر ، و هوربختانه کاهش تعداد متوفیان ناری ای تچادفات رانند ی در 

  40حاص  رده است،چرا که؛با ادامۀ روند افزایشی تلفات رانند ی در دورۀ سوم برنامۀ توسعه، انت ار میرفت  بیش ای

ریزی صحی  در راه و برنامه امی ویارتقربانی حوادث رانند ی روند،اما با پیش1388 هزار نفر ای هموطنان در سا  

داد ، تع دولت هایهای ذیربب و حمایتهای اعضای کمیسیون و دستگاهن تلاشچنیها و همتلسی  کمیسیون ایمنی راه

درصد کاهش دارته است، که نشان ای  42ایبیش 1382 نسبت به سا  1388 تلفات تچادفات رانند ی در سا 

  یریمهای عضو کمیسیون ایمنی راه و بر اساس این یحمات، موفقیت چشسایمان ایهتلاش به بار نشستن یحمات و

 .در بهبود وضعیت ایمنی رانند ی حاص  رده است

مشکلی فرا بخشی و فرا سایمانی محسوب رده که ح  آن نیای به تکوین فرهنگ ایمنی،  یش سوان  رانند یاما 

نماید. در این اندرکار را طلب میهای  یردولتی دستهای دولتی،بخش هچوصی و نهادها و  روههمکاری جمیع دستگاه

اهنگی بین سایمانی با مشک  دهد که عموماً در مراح  اولیه توسعه ایمنی، همیمینه تجارب موجود جهانی نشان می

ایمنی ای مداهله فعاونه مسئولین رده باو)در  ۀدرمراح  اولیه توسع : انگلستان وآمریکامواجه بوده و دیگر کشورها مانند

برای اطمینان یافتن ای همکاری موثر تمام نهادهای کلیدی و اثر ذار در ایمنی  جمهوری(وییر یا ریاستسط  نخست

کلات یکی ای مشها ای آ ای تاکنون، متلسفانه با توجه به اثر بخشی قاب  توجه اقدامات کمیسون ایمنی راه [2] اند.بهره برده

توصیه  تابهه مرود تا مچوبات آن بموجب می که این اصلی کمیسیون فعلی ایمنی ندارتن اهتیارات فرا سایمانی است
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ان های مشابه در دو کشور انگلست. برهلاا سایمانندارته بارندقانونی به تبعیت ای آن الزام  ،تلقی رده و سایر اعضاء

رود و آمریکا که داری قدرت اجرایی در حد ویارتخانه هستند و مچوبات آنها به متابه مچوبات وییر دپارتمان تلقی می

 یاستر به رورایا ویارتخانه و   سط  به آن تقویت و هاهرا ایمنی کمیسیون جایگاه ارتقایبر این اساس بهتر است طرح 

  . یرد قراردولت  مدن ر، جمهور محترم ی ئر

در اهتیار ندارتن اعتبارات ایمنی و منابع مالی ویم است که  ها،یکی دیگر ای مشکلات کمیسیون ایمنی راه

م  حبرای پیشبرد ایمنی  بر این اساس مندی فنی دبیرهانه این کمیسیون نیز رده است.موجبات تضعی  و عدم توان

نخست منابع مالی که ویم است به دبیرهانه کمیسیون و سایر  :بارداساساً دو نوع مختل  بودجه،مورد نیای می و نق 

های بین بخشی سایی فعالیتهای آمویری، امور مربوط به هماهنگهای در تعام  با آن جهت بر زاری کار اهبخش

اجرایی ایمنی حم  و نق ، اهتچاص یابد. جدای ای  ۀمربوط به برنام های منتخب و نهایتاً اقداماتایمنی، اجرای پروژه

هایی که ویم است تا اقداماتی را در حویه ایمنی هانهک  کشور به ویارت سهمی ای بودجه ساونه ، ضرورت دارد تاآن

 .و هزینه کردن بارد قاب  بردارت هاراهماهنگی کام  کمیسیون ایمنی دهند، پرداهت رده و این اعتبارات با ه انجام
[51] 

چون در دو کشور آمریکا و انگلی  به دلی  وجود سیستم جامع اطلاعات تچادفات که در اهتیار نهادهای مرتبب هم

های برنامه ریزی و تحقیقاتی قرار  رفته است، به راحتی اطلاعات دقین در هچوص علت تچادفات، سایمان ،پلی 

ای و سایر موارد مورد نیای در اهتیار نهادهای محیطی در بروی تچادفات جاده میزان درصد عوام  مختل  انسانی و

 واجرا مورد نیای را تدوین  هایها وهب مشی، سیاستها نیز با توجه به این اطلاعاتتچمیم  یرنده قرار  رفته و آن

 سیستم اطلاعات تچادفات جامع نبود یش در کشور ایران هاکی ای مشکلات کمیسیون ایمنی راهیکه در حالیکنند. می

 ها ای جمله بخش بهدارت و درمان کشورهای سایر سایماناطلاعات دریافتی ای پلی  در تجمیع با داده ۀدربر یرند که

روی های ررایب پیشقابلیت دریافتشفاا ای ماهیت مشکلات موجود و نیز مشخچه که در صورت تهیه آن باردمی است،

ضروری است تا اطلاعات تچادفات، با سطوح بر این اساس  .هواهد ردرا برای دبیرهانه کمیسیون و سایر کاربران فراهم 

ذیربب قرار  رفته تا هر های  یردولتی های و نیز کلیه محققین و سایماندسترسی مختل  در اهتیار سایر دستگاه

  رخ  یا سایمانی بتواند درهچوص حویه کاری هود در بخش ایمنی،بهبودهای ویم را انجام دهند.

 ،ترین ابزار ویم برای مدیریت ایمنیمهمعنوان بهتر است یش سیستم ن ارت فعا  و ارییابی فعا  و پویا به البته

ر ها، مورد ن ارت و ارییابی مستمهای ایمنی دستگاهتا اثربخشی هزینه، ها تشکی  رودراهکمیسیون ایمنی  ۀبیرهانددر 

 [2] قرار  یرد. و بررسی  )پایش و ارییابی( قرار  رفته و  زاررات آن بطور مستمر مورد استناد

 هاهورمند سایی جاده -9-2

ارایی کای عملا ًن ارت سنتی پلی  برای کنتر  تخلفات جاده ،ایامرویه به دلی  افزایش تعداد تردد ترافیش جاده

وین در عرصه ترافیش رهری ضروری به ن ر نهای هورمند بر این اساس استفاده ای سیستم .هود را ای دست داده است

ن یاای را در جهت استفاده ای تردهسرسد. همانطور که اراره رد کشورهای چون: آمریکا و انگلستان اقدامات  می
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با هم  اند. ویارت راهای انجام دادهدر جهت ثبت و کنتر  ترافیش جاده هم در صنعت هودروسایی و هم جاده هاسیستم

که توسب  های هورمند حم  و نق یکی ای سیستمتوجه به این امر توجه ویژه ای را به این بخش مبذو  دارته است.

ها با تکنولوژی جدید قابلیت محاسبۀ بارند این دوربینتخلفات سرعت میهای ثبت دوربین ویارت راه پیاده رده است،

ها بر ۀ مسافت مبدأ تا مقچد را دارند و رانند انی که در طو  مسیر، سرعت مجای را رعایت نکرده بارند، برای آن

فلاش نیز وجود ها بدون یدن برداری در تاریکی مطلن رب برای این دوربینامکان عک  که جریمه صادر هواهد رد

 کنند. برداری میها با ارعۀ مادون قرمز در تاریکی اقدام به عک دارد، ییرا؛ این دوربین

صورت است که در ابتدای مسیر پلاک هودرو را در دیتا بی  هود ذهیره کرده و ها به اینکارکرد این دوربین

کند و چنان ه هودرو یودتر ای یمان و را محاسبه میچنین در انتهای مسیر نیز پلاک هودرو را هوانده و سرعت هودرهم

 ود. ر رفته رده براساس سرعت مطمئنه به دوربین دوم رسیده بارد قبض جریمه برای مالش هودرو صادر میدر ن ر 

اکنون نیز در سط  وسیعی مورد اقبا  هم ،در تهران دنبا  رد 7۵در ابتدای دهه دوربین ثبت تخلفات سرعت که 

ها بطور جدا انه درحا  هر یش ای پروژهدر ای و ریلی قرار  رفته و وون حم  و نق  رهری، جادهئاندرکاران و مسدست

 در را سرعت تخلفات ثبت راداری دوربین دویست حدود تهران . برای متا :  رهرداریطراحی و اجراست

 بارد برابرمی افزایش حا در  این تعداد هم حاضر حا  در که است نموده نچب تهران هایبزر راه

به  مجهز نچب فاصلۀ مح  اصو  رعایت با که هاییبزر راه در تهران رهرداری هایبررسی و مطالعات

 یافته درصد کاهش  23 تا بارمرگ تچادفات اند،رده استقراری سرعت تخلفات ثبت راداری دوربین

 [57]دنبا  دارته است. را به فوتی تچادفات درصد کاهش53 میانگین  و بطور است

نام برده های کشور ترین قرارداد مدیریت راهبزرگعنوان در قرار دادی که به5936در ن ر دارد تا سا   ایران دولت

 مجهز رودسرعت  ثبت تخلفاتدوربین  21۵هزار و  2به را  های رریانی کشورهزار کیلومتر ای راه 94ای رده است، بیش

ای و سرعت میانگین هودروها بین دو دوربین کنتر  و ثبت  سرعت لح ه آورد تابه وجود  را انامک با این اقدام این و

های اصلی اکنون نیز در جادههم (26: 593۵.)هالقی و احدی، ها رصد رودهر ونه عبور ای هب ممتد به وسیله این دوربین

کیلومتر بر  7است که با نچب این دوربین ها تا ها حاکی ای آن دوربین ثبت تخلفات، نچب رده است و یافته 4۵۵کشور 

 ها کاهش پیدا کرده است. ساعت، سرعت اتومبی 

 توانندبه سهولت میهای مواصلاتی کشور های سیستم کنتر  هورمند این است که در راهیکی دیگر ای مزیت

لب نمودار و جداو  مختل  به کاربران آمارهای رویانه، ماهانه و ساونه تردد وسای  نقلیه را ضبب و ثبت کنند و در قا

 حم  و ۀترین آمار مورد نیای در حویای مهمها با کمش این سیستمتهیه  زارش ای عبور و مرور وسای  نقلیه  .ه دهندئارا

ها،بررسی ریزی توسعه و بهسایی راهها در برنامههای این سامانهاستفاده ای داده ؛ییرا ،رهری استنق  رهری و برون

استفاده ای این .کنندهای کشور نقش مهمی ایفا میهدمات رفاهی در طو  ربکه راه ئههای اقتچادی و ارااه ر

ها در ثیر ذار است و بدون رش استفاده ای اطلاعات این دستگاهلها بسیار ت یریسایی و تچمیمها در تچمیمسیستم

ها، ن در توها ها کارایی آن. ای مزایای دیگر این سیستمدارتثیر متبتی هواهد لهای کشور تبهبود وضعیت ترافیش راه
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که نیای دارتند ای اطلاعات این سیستم بارد که کاربران هر یمان،میها، هنگام بارش باران، برا و آفتاب ردیدپ 

 [56] استفاده کنند.

 

 افزایش جرایم رانند ی و اعما  نمره منفی برای هودروهای متخل  -9-9

های مختلفی نیز اعما  عنوان یش عام  مهم و بایدارنده در کشورهای مختل  به صورتکردن رانند ان بهجریمه 

 سط  در رانند ی هایجریمهمقدار  اعما  چون آمریکا و انگلی هم یافته توسعهی کشورها دررود. متلاً می

ه، مجایات رانند ان متخل  بر مبنای تمکن به این صورت ک  یرد.صورت می رهر با توجه به سط  درآمد راننده متخل 

دور درآمد ماهانه دارد،  2۵۵۵تا قدرت بایدارند ی برای همه افراد یکسان بارد. بنابراین، رهروندی که  استها مالی آن

هزار دور درآمد ماهانه  2۵دور جریمه رود ولی برای رهروند ثروتمندی که  9۵۵ممکن است برای عبور ای چراغ قرمز، 

بسیاری ای  ؛، چراکهکندرسد و البته عدالت واقعی هم همین را ایجاب میدور هم می 9۵۵۵دارد، این رقم با ن ر داد اه به 

هانواده  مجای چندین روند اصلا مقچر نیستند بلکه یش فرد متخل  با یش سبقت  یرافرادی که در تچادفات کشته می

 اجتماعی هایمحرومیت اعما  به منجر توسعه یافته کشورهای در رانند ی هایجریمه . علاوه بر این،کندرا  رفتار می
 سوء او، جریمه به ابلاغ و تخل  ارتکاب ای پ  متخل  فرد ،کهطوری به ،رودمی نیز متخل  رخ  برای حقوقی و

 [4] .دارد دنبا  به او برای را های اجتماعیمحرومیت که رودمی  رفته ن ر دروی  رانند ی سوابن در ایپیشینه

 نحوی به  ذاردمی تلثیر نیز نقلیه وسای  رانند ان بیمه ساونه حن افزایش در رانند ی هایدر این کشورها جریمه
 در حتی یا و کنددریافت می  زار بیمه رخ  ای رانند ی تخل  دلی  سابقه به تریبیش مبالغ  ربیمه ررکت که

رانند ان   روه در را فرد و کندمی هودداری کردن او بیمه ای بارد، سای حادثه تخلفات ای جمله فرد تخل  که مواردی

های نقدی به عنوان اهرمی مناسب در جهت که ای ریوه جریمهدر ایران نیز چندین دهه است  [6] دهد.می قرار پرهطر

کاهش تخلفات رانند ی و رعایت بیش ای پیش قوانین مورد استفاده قرار  رفته است، اما مشک  این جاست که این طرح 

د ی قدرت بایدارنکه به عنوان یش عام  بایدارنده برای کاهش تخلفات توسب پلی  راهور مورد استفاده قرار  رفته است 

 استفاده ای اینای و به دلی  نرخ ثابت مبلغ جریمه برای تمامی کاربران جاده رای رانند ان متخل  ای دست دادههود را ب

اهرم برای مجایات رانند ان ثروتمند تلثیری ندارته است و حتی با وجود افزایش این مبالغ این مسلله نیز مطرح رده 

 واقعی  یر ایبر ه جریمه متخلفان به دادن تخفی  برای پلی  که احتما  این هاجریمه نقدی مقدار است که افزایش
 آوری جمع اطلاعات در جدی هطای ایجاد کار موجب این کند.می تربیش را کند صادر ترهزینه کم تخل  هاطر به و

 و رد هواهد  یریپیش و کنتر  هایبرنامه برای هاداده این ای کنند ان  مراهی استفاده احیانا و پلی  توسب رده
 [4]کرد.  هواهد دار هدره را علت تخلفات آمار

 مجریان و قانون  ذاران جریمه مدن ر قطعیت و سرعت ردت، که بایدارنده هواه بود یمانی رانند ی هایجریمه
در  رانند ی تخلفات که دارت انت ار توانرانند ی نمی هایجریمه مبالغ افزایش با تنها ؛به عبارتی ، یرد قرار قانون

 برهورد آن تخل  با متناسب مجایات با سرعت به تخل  ای ارتکاب پ  متخلفان با ا ر .یابد کاهش جامعه سط 
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 یا هاطی راننده نقدی جریمهرسد که و بر این اساس به ن ر می  بود هواهیم کاهش تخلفات راهد قطع طور به رود،
 در حداق  مجرمانه رفتار اصلاح بر چندانی اثر هستند تعبیر قاب نقدی  جریمه به نوعی به که رده وضع جرائم سایر

 بایدارند ی عدم کشور ما، همین در ترافیکی تخلفات تعداد باو بودن دوی  ترینمهم ای یکی جامعه نخواهد دارت و
 [3] .است هاجریمه

رود می تچادا رهداد به منجر نهایت در ای تخلفات بخشی که توجه به این بخش به این دلی  حائز اهمیت است

 افراد، فوت ن یر مواردی در کهآن ضمن دارت. هواهد همراه بسیار سنگینی هایهزینه و تچادفات هم به نوبه هود
 بود.  نخواهد ریا  با سایی معاد  قاب  وجه هیچ به که رد هواهد وارد بایماند ان ناپذیری به جبران صدمات

 یکسا  ک  کشور تخلفات ای بیش که تهران در رانند ی تخل  هزار 15 رویانه بر این اساس و با توجه به انجام 
 آن اولیه تدوین ای سا  40 حدود ای پ  رانند ی راهنمایی و قوانین 1390 سا  درآلمان است 

  1390ماه دی یکم ای مجل  و دولت در هیئت تچویب ای پ  و  رفت قرار باینگری مورد

 نرخ افزایش رام  قوانین بخش این ترینمهم رد.  ذارته اجرا به قوانین این کام  مجموعه

 با رابطه ییرساهت در چونهم عواملی تلثیر  واهینامه، توقی  هودرو و برای منفی نمره ها، اعما جریمه

چون نمره های  یر نقدی هممهبه تچویب رسید. بخش قاب  توجه در قانون جدید مسلله جری نقدی،  یر هایجریمه

 ا ر و  یردمی تعلن منفی به هودروی راننده متخل  اینمره تخل  با هر که،صورتبارد به این منفی می

 ابطا  منجر به توقی  و حتی در ررایطی ماه3 برای مدت   واهینامه او بگیرد منفی نمره 30 فرد

 [1]رود. می  واهینامه

 بسیار ابزار تواندمی نتیجه در بارد،نمی مطرح جریمه، بایپرداهت و مالی توان چون بحثها جریمه  ونه این در
 برای رده ن ر  رفته در مجایات به توجه با جریمه، نوع این تلثیر ذاری کهآن ضمن بارد. قانون اعما  مناسبی برای
 .بارد اثر ذار درآمدیسط   هر با جامعه اقشار تمام بر تواندمی واهینامه(  ابطا  و آن )تعلین

 و راهنمایی جدید قانون در مورد تلثیر ذارترین عنوان جریمه درج نمره منفی را به کاررناسان

اند و کرده ذکر در کشور رانند ی قوانین تربیش رعایت برای اقدام ترینمهم چنین به عنوانرانند ی و هم

امتیای  درج و است رانند ی تچادفات آمار آوردن پایین برای اقدام ترینمهم عمومی معتقدند که آمویش

 [4] .منفی به مرور یمان امکان ایجاد فرهنگ صحی  رانند ی را برای رانند ان به ارمغان هواهد آورد

 هامدت که بود افراد هودرو ای سلیقه توقی  معض  ح  و رانند ی راهنمایی اهیر قانون قوت نقاط ای یکی
 متچدی عنوان به و رانند ی راهنمایی اداره با را رهروندان و بود رده مردم بین در ایعدیده مشکلات باعث بروی

 ادارات ملمورین که بودیم آن راهد و رانند ی راهنمایی قانون تچویب ای قب  بعضاً بود. کرده به  ریبان دست امر
 به را و هودرو نموندمی اقدام هودروها توقی  به نسبت دانستند می صلاح رخچاً رانند ی هر اه و راهنمایی
  .کردندمی راهی پارکینگ
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 و دانسته هودروهای افراد توقب  امکان عدم بر را اص  5و رانند ی، راهنمایی قانون  6ماده وضع و تچویب با مقنن
 استدانسته  قانون تجویز مستلزم  2اسلامی، جمهوری اساسی قانون  22اص  نگارش سیاق نوع با را آن توقی 
راهنمایی و  هر اه و بود رده مردم بین در ایعدیده مشکلات بروی باعث و بود آن دچار جامعه هامدت که معضلی

 می نقض را رهروندی مالکیت حقوق عملاً و نمود می اقدام هودروها توقی  به نسبت دانستمی صلاح رانند ی
است ولی   ردیده فچ  و ح  مزبور قانون 6 ماده تچویب با رسدمی بن ر فوق و دستگاه مردم بین مناقشه این نمود.

 و جریمه ای  یر هودرو  یرد صورت بیشتر و هطرسای تخل  دو ای چهچنان رانند ی، جرایم قانون جدید 6طبن ماده 
 ندانسته است. نقلیه وسیله توقی  تخل  را مسبب و بر این اساس یش   رود،می توقی  ساعت 72 مدت به نمره منفی

[6] 
تعداد  593۵تلثیر اجرای قانون جدید راهنمایی و رانند ی بر اساس آمارهای منتشره نشان داده است که در سا  

چنین تعداد درصد کاهش پیدا کرده است. هم 59، حدود 5913ک  تچادفات در کشور نسبت به نمونه مشابه آن در سا  

 .اهش محسوسی را دارته استنسبت به نمونه مشابه آن ک 593۵تخلفات حادثه سای در سا  

 رعایت رانند ی و نحوه سایی فرهنگ که کرد اراره مهم این به توان می هم نهایت در

 آن که اثرات دارت انت ار تواننمی مدت کوتاه در و دارد نیای یمان به رانند ی و راهنمایی مقررات

آرکار  تربیش منفی نمرات اثرات که یمان  ذرت با این بر علاوه بارد. ملموس و عینی هیلی

 [52]بود.  امیدوار قانون این تربیش کارایی به توانمی رود،می

 قیمت نسبی بودن پایین و موتورسیکلت تولید رویهبی افزایش علت به کشورمان در اهیر هایسا  در هم نین
 به. نمایند اقدام آن استفاده و هرید به نسبت توانندمی آسانی به ویژه جوانان به افراد و هاهانواده ای آن، بسیاری

 با مرتبب سوان  ترافیکی بروی جوانان، توسب آن ای رویافزون استفاده و نقلیه وسیله این  یر ایمن ماهیت علت
  بارد.می افزایش رو به سرعت به سیکلت موتور

 کهدر حالی است. امرویههای مطرح در این هچوص، عدم اجباری بودن دریافت  واهینامه متلسفانه یکی ای چالش
 راهنما یش ن ر تحت تعلیم کسب و آمویری هایدوره  ذراندن به ملزم اتومبی ،  واهینامه رانند ی اهذ برای افراد

در  [1] است. نشده دیده صورت اجباری تدارکبه موتورسیکلت  واهینامه دریافت برای هاییچنین دوره هستند،

نامه، اهذ آن توسب راکبین به صورت و آمریکا علاوه بر اجباری بودن دریافت  واهیکه کشورهایی چون: انگلستان حالی

 رانند ی موارد بعضی درای که تاکنون در کشور نادیده  رفته رده است. حتی  یرد. مسللهتدریجی صورت می
 با را روی ربانه ای ییادی ساعات که؛ راکبینبطوری رود،می محسوب افراد برهی رغ  عنوان یشبه موتورسیکلت

 رهری افزایش درون آمدهای و رفت برای موتورسیکلت ای استفاده ترتیب بدین کنند.می وسیله سپری این
بر این  است رده برابر 2ها موتورسیکلتتعداد   ذرته سا  پنج در دهدمی نشان آمارها است. یافته  یریچشم

                                                           

مأموران راهنمایی و رانندگی به جـز در مـوارد مـصرح قـانونی و مـوارد » : -5

 .«بارند نمیتـصادفات منجر به جرح و قتل مجاز به توقیف وسیله نقلیه موتوري 
مال، حقوق، مسکن و شغل اشخاص از تعرض مصون است مگر در حیثیت، جان، : » -2

 .«مواردی که قانون تجویز کند
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 تعاد  سریع هوردن به هم و آن سرنشینان برای حفاظ ندارتن نقلیه، وسیله این  یرایمن ماهیت علت به اساس،
 با مرتبب ترافیکی سوان  بروی جوانان، آن توسب ای رویافزون استفاده و رانند ی سوان  وقوع هنگام در ویژه به آن

  .به یش چالش جدی تبدی  رده است موتورسیکلت
 تولیدکنند ان و سایند ان ای طرا هاموتور سیکلتاستانداردهای ویم در تولید  رعایت بر کافی ن ارت عدم

ترافیکی، عدم اعما  قوانین توسب پلی  در هچوص راکبان موتور  قوانین به آرنایی و آ اهی عدم موتورسیکلت،

ترافیکی، عدم استفاده ای کلاه ایمنی وسایر تجهیزات  مقررات رعایت و ایمنی اصو  رعایت در ها، فقر فرهنگیسیکلت

تها  صهرا یمهان نهسبتاً طوونی بهرای رسهیدن مهچدوم وها هیابان بودن و قدیمی رهری بافت فرسود ی ایمنی،

 [55]. رهوندمهی بروی تچادفات هنگامدر مراکهز درمهانی، باعهث افزایش مرگ و میر موتورسواران 

 و اجتماعی فرهنگی، مسای  دلی  به ایمنی موتورسواران نکات و مقررات و قوانین رعایت عدم راستا این در
 اکتر به اینکه توجه هورد بامی چشم به باو تلفات دوئ  جمله ای و مقررات، قوانین به آنان آ اهی و آرنایی عدم

 رنج، و درد بر علاوه بروی تچادفات با و هستند جامعه ضعی  و متوسب اقشار موتورسیکلت ای کنند ان استفاده
در است که این در حالی روند می ییادی مشکلات دچار افراد نیز این هایو... هانواده پو  نبود پزرکی، ییاد های هزینه

ه  ونه که به ایمنی سایر استفادها جزئی ای جریان ترافیش هستند و باید همانبرهی ای کشورهای دنیا، ای جمله ایران موتور سیکلت

سرنشینان  ترپذیری بیشحتی به دلی  آسیب، نیز مورد توجه قرار  یردرود، ایمنی موتور سیکلت سواران کنند ان ای راه توجه می

لات هاص تاکنون نیایها و مشک ،بارند با وجود اینتر میموتور سیکلت نسبت به سرنشینان اتومبی ، این  روه نیایمند توجه بیش

  د توجه قرار نگرفته است.رها چنان که باید و راید توسب مسئولین موموتورسیکلت

 ایمرویانه با مرگ و میر موتورسیکلت سوارانی مواجه بر این اساس به دلی  عدم اجباری بودن دریافت  واهی نامه،

نیروی انت امی در برهورد  جاست کهجدی در این یمینه این چالش و ،بارنددر  روه سنی جوانان و نوجوانان میاً که اکتر

که بها متفاوتی نهسبت بهه راننهد ان بها اتومبیه  عم  میکند، بطوری، با دید سواران با تخلفهات موتهورسیکلت

ها پلی  راهور در سط  چهارراهکه  و مکرراً هم دیده رده تری دارنهدراننهد ان متخله  اتومبیه  برهوردهای جدی

ورسوراران متخل  را فقب و یا کنتر  کردن موت توجه نکرده هاآنبه تردد  یرقانونی در برهورد با موتورسواران متخل ، 

 [7] .دهندهای هاص انجام میای و یا فقب در برهی ای مکانصورت دورهبه

 ،ودآن اندیشیده ر کاهش  ای اساسی برایتعداد تخلفات موتورسیکلت چاره با توجه به باو بودنرسد به ن ر می

برهورد قاطع و ممتد نیروی انت امی با  است، سایی که مرتبب با و ای  نهادهای مسئو  در این یمینهعلاوه بر فرهنگ

اکنون برهورد پلی  راهور تنها ها دارد. هم، تلثیر باویی در کاهش تخلفات عمدی آنمتخل  موتور سیکلت سواران

ها اقدامی برای احبان آنکه این روش هم نتیجه متبت چندانی ندارد، چراکه؛ صتوقی  موتورسیکلت است در حالی

 و قسمت پایین موجود برای هرید به راحتی و با ررایب اقساطی وکنند، موتورسیکلت توقیفی هود نمی یری بایپ 

  .موتور دیگری هریداری کنندتوانند می موتورسیکلت،
 

 تجهیز هودروها به تجهیزات ایمنی ضروری -9-4
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من ور کاهش تلفات انسانی  استفاده ای تجهیزات ایمنی جدید جهت ارتقای ایمنی هودروها، یش الزام قانونی به

ایمنی هودرو به موارد ییادی ای جمله طراحی داهلی و هارجی و نوع  .آیدای در کشور به حساب میدر حوادث جاده

مربوط به تچادفات هودرو با هودرو و یا واژ ونی وسیله  ،هادرصد کشته 7۵حدود . رودمواد بکار رفته در آن مربوط می

جه ویژه به ساهتار هودرو و تجهیزات ایمنی آن نقش موثری در کاهش هسارات جانی هواهد لذا تو، باردنقلیه می

 [5۵] .بارندمی هوا هایو کیسه ایمنی ، کمربندیکی ای تجهیزات ایمنی ضروری. دارت

رود به دلی  ضربه هوردن بدن است ای ای تلفات و جراحات انسانی که در تچادفات رانند ی ایجاد میبخش عمده

ترین  ونه ضربات، بهترین و سادههای مارین است. برای جلو یری ای اینکه ناری ای برهورد با ریشه جلو و یا کناره

 چراکه؛روش استفاده ای کمربند ایمنی است که در صورت استفاده، درصد باویی ای تلفات را کاهش پیدا هواهد کرد، 

های مغزی است و بستن کمربند ایمنی موثرترین عام  در ریزیهون ایجاده ترین علت مرگ و میر در تچادفاتمهم

بستن  با در نتیجهاست. های مغزی و مرگ و میر حاص  ای آن هونریزیایجاد جلو یری ای وارد آمدن ضربه به سر و 

  .یابدکاهش می درصد 65ها حدود کمربندها، هطر مرگ و میر در سانحه

 صورتهای صفر تولیدی به کمربندهای ایمنی در تمام کشورها بهتجهیز هودروهای انجام رده، بر اساس بررسی 

رهای که، در بسیاری ای کشوبارد به طوریالزام قانونی درآمده است و به تبع آن بستن کمربند ایمنی نیز الزامی مییش 

جباری اعلام رده است. جهان بستن کمربند ایمنی برای تمامی سرنشینان هودرو مخچوصاً سرنشینان صندلی جلو ا

درصد بر تعداد استفاده کنند ان ای کمربند ایمنی در  2میلادی هر سا   2۵۵5تا  5334این امر باعث رده است ای سا  

هزار نفر را در جهان ای  59، بستن کمربند ایمنی جان بیش ای 2۵۵2که تنها در سا  سط  جهان افزوده رود به طوری

 مرگ حتمی نجات داده است

در . نیست کافی تنهایی به کمربند ایمنی بیشتر رود، ساعت در کیلومتر40 ای  اتومبی  سرعت این حا  وقتی با

کیلومتر حفا ت  4۵رود، چرا که؛ در تچادفات در سرعت باوتر ای هوا احساس می این جا است که ضرورت وجود کیسه

، هر کهپذیر هواهد بود بطوری با وجود کیسه هوا امکانهای سخت اتومبی  تنها ای سرنشین در مقاب  برهورد با بخش

کند بر این اساس علاوه بر کمربند ایمنی، تر بارد، ردت صدمات وارده کاهش پیدا میچه سط  تماس مورد ن ر بیش

که، در اکتر هودروهایی کیسه هوا نیز به عنوان یکی ای تجهیزات ایمنی در سیستم هودرو رناهته رده است به طوری

 کنند نیز تعبیه رده است.که استاندارد جهانی را رعایت می

های جانی تعبیه رده است. کیسه هوای موجود هوا هم در قسمت جلوی سرنشین و هم در قسمت کیسه سیستم

 تچادا ای ناری هایضربه برابر در هودرو سرنشین سینه و سر ای محاف ت من ور به در قسمت جلوی سرنشین

رود می استفاده هودرو بغ  هایستون در جانبی هایضربه ای جلو یری برای جانبی هوای هایکیسهرود. می بکار

رود تا آثار ها که دارای حسگر است نچب میو معمووً در قسمت فرمان، داربورد، درها یا قسمت پشتی صندلی

 [59].تچادفات و ضربات را روی سرنشینان کم کند

 ای پ  تحقیقات تعبیه رده است. نمایندمی رعایت را جهانی استانداردهای که هودروهایی اکتر در این سیستم

 هایبررسی اساس بر کند.می تلمین را هوبی سط  هوا کیسه موارد درصد68 در  که است داده نشان رانند ی حوادث

 حوداث مقتوون تعداد روند مجهز هوا کیسه به جهان سرتاسر در ا ر هودروها که رودمی بینی پیش آمده عم  به
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 یابد. به علت تلثیر متبت کیسه هوا در کاهش تلفات ناری ای تچادفات،می نفر کاهش  50000 ای بیش سا  هر در رانند ی

هودروهای تولیدی  هایررکت در استاندارد جدید هودروها در کشورهای آمریکای رمالی و بخشی ای اروپا جزء الزامات

های ییادی در هچوص استفاده ای این تجهیزات بر روی طرح حتی در برهی ای این کشورها قرار  رفته است.

 .ها و حتی درب موتور هودرو )به من ور محاف ت ای عابر در یمان برهورد( مورد اجرا قرار  رفته استموتورسیکلت

تمامی   امی دولتست، و با پیشتجهیز هودروهای صفر کیلومتر به کمربند ایمنی یش الزام قانونی ا در کشور ایران

اکنون بستن کمربند ایمنی به صورت اند به طوری که همهودروهای در حا  تردد هم اجبارا به کمربند ایمنی تجهیز رده

جزو های کشور درآمده است. با این حا  در هچوص تجهیز هودروهای صفر کیلومتر به ایربش که یش فرهنگ در جاده

 دو نوعدر صنعت هودرو سایی  ایران  رود محسوب میدر کشورهای توسعه یافته ی هودروها ملزومات ابتدایی طراح

و دیگری ساده و بدون ایربگ و ای بابت این افزایش  )کیسه هوا( یکی با طراحی ایربگ ،روددر ن ر  رفته می مونتاژ

بعضاً اهتلاا هزینۀ دریافت رده معاد  بیش ای ده درصد ای ک  قیمت است.  ،ساده ایمنی و چند اهتلاا کوچش دیگر

 [5۵] ترجی  می دهند. برای هرید ای این جهت هریداران با وسع و توان معمولی هودروهای بدون کیسۀ هوا را

صورتی به نفع صنایع هودروسایی در کشور بارد، با احتساب کلی هساراتی که حوادث هسیاست ا ر هم ب ادامۀ این

درصد  عنوان کشوری که عام  مرگ و میر در آن در اثر حوادث رانند یهکنند برانند ی در ایران در درای مدت ایجاد می

 [56]. در جهت ررد و توسعه عمومی عم  کنداست، نمی تواند  باویی ای آمارها رابه هود اهتچاص داده است

 

 نتیجه  یری: جمع بندی و 
ی رود که پیش بینها به رمار میترین عوام  مهم مرگ و میر انسانامرویه تچادفات ترافیکی به عنوان یکی ای مهم

چندین دهه است ای که د. مسلله، تچادفات به عنوان سومین عام  مرگ و میر در جهان مطرحشو2۵2۵رود تا سا  می

مورد توجه کشورهای توسعه یافته قرار  رفته است و همواره این کشورهای تلاش فراوانی را در جهت به حداق  رساندن 

بارد. ای جمله مهمترین اقدامات دپارتمان اند. یکی ای این کشورها کشور انگلستان میتلفات ناری ای تچادفات قرار داده

ای پرتردد، استفاده ای هطراحی وسای  نقلیه با تتبیت سرعت مشخ  در مکانهدا:  انگلستان برای رسیدن به این

تفکیش به همراه  بارد. اعما  هر کدام ای موارد فوقمی افزایش جرایم رانند ی و ISA،MIDASهای هورمند سیستم

مختل  و به طور مستمر در سایی در سنین های مرتبب با حم  و نق  و ایمنی،فرهنگها و ار انهای سایمانفعالیت

های جدید و روی در ساهتن و جهت استفاده بهتر ای جاده، به روی بودن قوانین و مقررات رانند ی، استفاده ای تکنولوژی

 یری را بدست آورد، و ای موفقیت چشمها باعث رده است که این کشور در کنتر  تخلفات جادهبرداری ای جادهبهره

های بعدی، ت تتبیت آن در سا فاده ای جاده را در بین مردم هود نهادینه رود و تلاش در جهفرهنگ رانند ی و است

 .استمعرفی کرده  های جهانترین جادهعنوان یکی ای امنای بریتانیا را بههجاده

های چون: وا ذاری فعالیتمدتی هم ایبلنده ذاریعلاوه بر کشور انگلستان، کشور آمریکا نیز با تدوین سیاست

های چون: سایمان مدیریت و بزر راههای تحت ن ر مستقیم دپارتمان حم  و نق  همنمرتبب با حم  و نق  به سایما

های فرهنگی و آمویری در یمینه های نوین، سرمایه  ذاری درجهت ارتقای فعالیتآمریکا و سایمان تحقیقات و فناوری

 ها و اهذ تدریجی  واهینامه، یرها در جادههای ایمنی و ضربه، حفاظهای هورمندای، استفاده ای سیستمایمنی جاده

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D9%88%D9%86%D8%AA%D8%A7%DA%98
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D9%88%D9%86%D8%AA%D8%A7%DA%98
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ها در میان کشورهای پیشرفته معرفی کرده جاده نتریپیشرفته و نیترامنرا به عنوان  کایمرآ هایبزر راه و هاجاده

 است.

ای و ترافیکی به عنوان یکی ای کشورهای ها و سوان  جادهایران به لحاظ تچادا بر این اساس و با توجه به این که

ای را به های اهیر دولت توجه ویژه، در سا دارای بیشترین موارد تچادا و مرگ و میر ناری ای آن معرفی رده است

برهی ای این برنامه به تقلید های متعددی را در ن ر  رفته است که ها و برنامهاین بخش مبذو  دارته است و سیاست

فاده های کشور، استتوان به تشکی  کمسیون ایمنی راهها میای کشورهای توسعه یافته بوده است که ای جمله این برنامه

و تهیز هودروها به تجهیزات  های کشور و افزایش جرایم رانند ی و نمره منفیهای هورمند نوین در جادهای سیستم

نقاط ضعفی هم هستند، اما ها علاوه بر تلثیر متبت هود دارای اراره کرد.  رچه هرکدام ای این برنامه ایمنی ضروری

های کشور  متلا تشکی  کمیسیون ایمنی راه .ای ایفا کندتاکنون توانسته است نقش مهمی را در جهت کاهش تلفات جاده

ای به این نهاد با وجود ایرادات وارده بر آن به منی جادههای مرتبب با حم  ونق  و ایو وا ذاری بخش مهمی ای فعالیت

طوریکه با تشکی  این نهاد میزان عنوان یش  ام مهم و موفن در جهت افزایش ایمنی جاده ای ارییابی رده است. به

 . درصد کاهش پیدا کرد 41حدود  5912به نسبت سا   5911ای سا  تلفات جاده 

کشورهای اروپایی  6۵هادر ایران مانند دهه آمار کشتهکه وضعیت فعلی در نهایت هم باید به این نکته توجه کنیم 

درصدی تلفات  62( با افزایش 537۵-2۵۵1است که در کشور ما در این فاصله یمانی )وای جمله انگلی  است،این در حالی

رسد، های هود دارته است. لذا به ن ر میتچادفات را درجادهدرصدی  17ای مواجه بودیم ، ولی انگلی  کاهش جاده

جهیز با ت و آمریکا های موفقی چون انگلی کشور هایریزیبرنامهدر کشور ما هم ضروری است با استفاده ای تجربیات و 

جهت هر چه ، حرکتی اساسی و رو به جلو در امکانات، تخچی  منابع ویم و بویژه اصلاح ساهتارهای مدیریتی فعلی

  .ای بردارته رودها و کاهش تلفات جادهتر ایمن ردن راهبیش

 مراجع

ویارت راه وترابری، معاونت آمویش، تحقیقات و فناوری، دبیرهانه کمیسیون ایمنی  ،تهران،سیمای ایمنی راهها.، پورمعلم، ن-1

 .(593۵) ،راههای کشور

 .(5911) ،کنتر  ترافیش در اروپا.تهران:پژوهشکده حم  و نق فناوری واقدامات ابتکاری ، ع. ،توکلی کارانی-3

، تهران، کمربند ایمنی وصندلی کودک راهنمای عملی ایمنی راه برای سیاست  زاران وکارکنان .،همکاران و .ح سوری،-4

 .(5935) ،روناس

 ،فچلنامه مطالعات"ایمنی رانند ی در ایرانمدیریت ومهندسی ایمنی در ارتقای ارییابی " ،ه. ذاکری، و م. قربانی، ،.ن پورمعلم،-2

 (.593۵، )59-53،23مدیریت ترافیش،رماره

 زارش جهانی در هچوص پیشگیری ای صدمات ناری ای تچادفات " .،قربانی،م و .امهریاری لیلمی،-5

 .(5911)  ،پژوهشکده حم  و نق،تهران،"ایجاده



 نخستین همایش ملی علوم اسلامی، حقوق و مدیریت
5931اردیبهشت ماه  - علمی کاربردی استانداری قمدانشگاه  - قم  

                                                         

                                                                                                                                

                
 
 

19 
 

 وحوادث درکاهش تخلفات منفی های نمره اعما  نقش بررسی ".، ب وکاملی، .م معینی، ،.م هوش نشان، ،.م حاجی مقچود،-6

 (.5935، )14-22،97فچلنامه مطالعات مدیریت ترافیش،رماره ،"رانند ی

-در نگرش وعملکرد رانند ان اتوبوس ها و روسای راه محور تهران GPS تاثیر استفاده ای"، .مواحدی،و  .ع هالقی،-7

 (.593۵، )29-54،45،سا  هشتم ،رماره 29،فچلنامه راهور،رماره "ریرای

تچادفات  میزان کاهش بر مناسب آمویش و  واهینامه دریافت اثر و نقش بررسی "، سبزواری راد،ا. و .م یارع، ،.ح ذوقی،-8

 سایمان حم  و نق  و ترافیش ،ارائه رده در یایدهمین کنفرانی بین المللی حم  ونق  وترافیش،"سواران موتورسیکلت وتخلفات

 (.5935) ،59-5،تهران،معاونت حم  و نق  و ترافیش رهرداری تهران
،مجله مطالعات "وسایرکشورها رانند ی درایران و راهنمایی ترافیکی های جریمه تطبیقی مطالعات "،ر. و باقری، .م صفاریاده،-9

 (.5935، )9۵-57،13راهور،سا  نهم،رماره 

 جانبی -حرکت چرهشی کنتر  در فعا  ایمنی کنتر  های سیستم عملکرد "، ر. محمدعلی، و م عباس نژاد،-10

 (.5911، )94-5۵3 ، 13رماره چهارم، ترافیش،سا  مدیریت مطالعات فچلنامه ،"هودرو

 

 تجربه مچدوین باموتور سیکلت در هچوص دلی  بروی"، ع. نیکبخت نچرآبادی، و .ا صیادی، ،.م کا می، ،.ی قرری،-11

 (.5935، )551-527،دوره یایدهم،مجله دانشگاه علم پزرکی رفسنجان،"سانحه:یش مطالعه کیفی

 برون درجادههای تخلفات رانند ی میزان بر رانند ی و راهنمایی جدید قانون تلثیراجرای "، ع. وحسین یاده، .م قنبری،-12

 (.5939،)61-41او ،رماره او ، ،سا رمالی هراسان انت امی دانش فچلنامه،"رمالی هراسان استان رهری

 بروی در دیپرا داه  دیتول یهودروها یساهتار و یفن مشکلات و مسائ  یبررس ".، ،ا یرستم و .ی حجت، ،.ع ،یمحمد-13

 .(593۵)،،تهرانیمنیا و شیتراف یمل شیهما نیاول در رده ،ارائه"تچادفات

.پایان نامه کاررناسی "ترافیش موسسه حم  و نق  کشور آمریکاهای کاهش بررسی اثر  ذاری سیاستگذاری".،ح رمضانی،-14

 .(593۵،)اررد مهندسی ترافیش.دانشگاه قم

.پایان ."11-17عل  وقوع تچدفات بدنی حین رانند ی و نحوه پیشگیری ای آن در رهرستان  ر ان در سالهای "،راهی، م.-15

 (.5911، )اسلامی مشهدنامه کاررناسی اررد حقوق جزا وجرم رناسی ،دانشگاه آیاد 

ای بررسی نقش سیستم موقعیت یاب جهانی، در کاهش میزان تخلفات در تچادفات رانند ی در سط  جاده" ،فرویان،ک.-16

 (.593۵) ،دانشگاه علامه طباطبایی،"استان هرمز ان

اررد مهندسی .پایان نامه کاررناسی "های پرترددهای هورمند در جادهنحوه عملکرد سیستم" ،ع.،قدیری-17

 (.5932، )البری.دانشگاه فنی مهندسی ،ترافیش

18. Clinton,K., et al,"Road Safety :Aguide For Local Councillorsin England". Published by The Royal Society for 
the Prevention of Accidents, (2013). 

19. Hough, M., Roberts, V., "Attitudes to the sentencing of offences involving death by driving(4th)",London: 
Sentencing Advisory Panel, (2008). 



 نخستین همایش ملی علوم اسلامی، حقوق و مدیریت
5931اردیبهشت ماه  - علمی کاربردی استانداری قمدانشگاه  - قم  

                                                         

                                                                                                                                

                
 
 

20 
 

20-Carsten,O.M.J., Tate, F.N.,  " Intelligent Speed Adaptation: accident savings and cost-benefit analysis", ITS,Vol.3, 
NO.37, PP.407-416, (2005). 

21- Sivak ,M., Luoma, J., "Why Is Road Safety in the U.S. not on Par with Sweden, the U.K., and the Netherlands? 

Lessons to be Learned",Transportation Research Institute  Ann Arbor, No.32, PP.29-2, (2010). 

22-https://www.gov.uk/goverment/publications/reported-road-casualties-great-britain-annual-report [Accessed 4 
November 2012]. 

23-https://www.gov.uk/goverment/statistics/reported-road-casualties-great-britain-annual-report [ Accessed 15 may 
2012]. 

24-http://www.rita.dot.gov/about.rita [ Accessed 10 october 2009]. 

25-http://www.polic.uk. [ Accessed 12 november 2010]. 

26-http://www.think road safty.gov.uk. [Accessed 20 november 2007] 

27-http://www.high way.gov.uk [Accessed 4 August 2009] 

28-http://www.publications.parliament.uk/pa/cm200304/ cmselect/ cmtran/319/319we45.htm  [Accessed 9 juiy 2010] 

29-http://www.parliament.uk.Memorandum by the Society of Motor Manufacturers and Traders Ltd (CAR 43)  
[Accessed 12 septmber 2010] 

30-http://www.fhwa.dot.gov [Accessed 12 april 2008] 

 

 
 

 


