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 اعضای گروه تهیه و نظارت

 
 های مهندسین مشاورگروه مشاوران دانشگاهی و شرکت

 

 وصنعت ايرانگاه علمدانش مهیمنی آقاي دكتر افشین شريعت
 آقاي دكتر محمود صفارزاده

 فندرسکی رضایعلآقاي مهندس 

 دانشگاه تربیت مدرس

 مهندسین مشاور طرح هفتم

 انديشهوآوند طرحمهندسین مشاور  آقاي دكتر علی نادران

 دانشگاه صنعتی شريف آقاي دكتر امیر صمیمی
 تکنیک تهران()پلی دانشگاه صنعتی امیركبیر آقاي دكتر میقات حبیبیان

 دانشگاه صنعتی اصفهان شناسحق حسینآقاي دكتر 

 دانشگاه تربیت مدرس احسان سیدابريشمیآقاي دكتر سید

 دانشگاه بوعلی سینا  آقاي دكتر محسن بابايی

 تکنیک تهران(دانشگاه صنعتی امیركبیر )پلی محمود مصباحآقاي دكتر سید

 همکار دانشگاه تربیت مدرس رپوآقاي مهندس محمدرضا ابراهیم

 دانشگاه صنعتی اصفهان آقاي دكتر محمد تمنايی

 دانشگاه تهران آقاي دكتر نويد خادمی

 دانشگاه زنجان آقاي دكتر علیرضا خاوندي

 وصنعت ايرانهمکار دانشگاه علم خانم دكتر متین شهري
 همکار دانشگاه بوعلی سینا  آباديءبها آقاي دكتر مجتبی رجبی
 وصنعت ايرانهمکار دانشگاه علم آقاي مهندس امین صیاد
 همکار دانشگاه بوعلی سینا آقاي دكتر رضا دهستانی

 وصنعت ايرانهمکار دانشگاه علم آقاي دكتر مجید شالفروش
 همکار دانشگاه تربیت مدرس خانم دكتر مريم ايرانمنش

 همکار دانشگاه بوعلی سینا  آقاي مهندس محمدرضا رافعی
 همکار دانشگاه تربیت مدرس خانم مهندس وجیهه امینی

 مهندسین مشاور طرح هفتم آقاي مهندس مصطفی جعفري
 دانشگاه صنعتی شريفهمکار  دكتر خشايار خاوريانآقاي 

 وصنعت ايرانهمکار دانشگاه علم زادهمهدي میلاددكتر آقاي 

 همکار دانشگاه تهران زادهحامد ملکآقاي مهندس 

 مکار دانشگاه صنعتی اصفهانه اسبیمهام طهنبآقاي مهندس 

 همکار دانشگاه صنعتی اصفهان پورامیرحسین علافیآقاي مهندس 

 تکنیک تهران(دانشگاه صنعتی امیركبیر )پلیهمکار  امیرعلی سلطانپور دكتر آقاي

 تکنیک تهران(دانشگاه صنعتی امیركبیر )پلیهمکار  بختیاري آرشام دكتر آقاي

 همکار دانشگاه صنعتی اصفهان فرزانه هداوندخانم مهندس 

 همکار دانشگاه بوعلی سینا سبزمجتبی بهآقاي مهندس 
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 اعضای گروه تهیه و نظارت ادامه
  

  ایگروه نظارت بخش جاده 

 آقاي مهندس جعفر جمیلی آقاي دكتر رضا اكبري 

 آقاي دكتر علیرضا افخم آقاي دكتر حمزه ذاكري 

 زادهآقاي مهندس مجید صباغ آقاي دكتر محمد تیموري 

 آقاي مهندس مهدي مخبر نیاآقاي مهندس عبدالهاشم حسن 

 خانم دكتر فاطمه باقري خلیلی حمیدرضا شهركی ثانوي آقاي مهندس 

 آقاي مهندس امین شیرازي آقاي مهندس علیرضا سیاهپور 

 آقاي مهندس عباسعلی مرادي آقاي مهندس محمد نیکوفرجام 

 آقاي مهندس محمدصادق وجدي آقاي مهندس شهرام شفیعی 

 آقاي مهندس افشین مهبد آقاي مهندس محمود ملازينل 

 آقاي مهندس جواد هدايتی اي مهندس جعفر سفیديانآق 

 خانم دكتر سارا بوربور آقاي مهندس غلامرضا سقندلی 

 زادهآقاي دكتر محمد حجار آقاي دكتر شهروز زمانی 

  آقاي مهندس سیدحسین میرشفیع 

 
 گروه نظارت بخش هوایی گروه نظارت بخش ریلی

 ر شیروديكاپیتان ابوذ  يذاكر یدكتر جبارعل يآقا 

 دهقان مهندس مرتضیآقاي   آقاي دكتر مرتضی باقري 

 آقاي مهندس محمد امیرانی  آقاي مهندس عباس خطیبی 

 زادهآقاي مهندس شهرام خلج  قارداشی علی آقاي مهندس وحید 

 فروشانآقاي مهندس رسول پوست  سیدعلیرضا سیدوكیلیآقاي دكتر  

 دكتر محمدرضا عبدالرحیمیآقاي   آقاي مهندس هاشم كلانتري 

 آقاي مهندس فرشید گلیج  الله سلیمانیآقاي دكتر حجت 

 آقاي مهندس احسان باطبی   

 صانعیسیدحمیدرضا آقاي مهندس   دریاییگروه نظارت بخش 

   نسبآقاي مهندس محمد شکیبی 

   آقاي مهندس حمید خلیلی 

   الوند بهزاد آقاي مهندس 

   راكبی ضامحمدر آقاي مهندس 

   آبايیحمیدرضا آقاي دكتر  
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 ادامه اعضای گروه تهیه و نظارت

 
 سازمان برنامه و بودجهبا تشکر از رهنمودهای همکاران  طرحنهایی  سازییکپارچهو گروه نظارت 

 آقاي دكتر سعید جغتايی  آقاي مهندس سید عبدالله ارجائی 

 فردكتر مسعود شکیبايی آقاي  دكتر حمید میرزاحسینآقاي   

 بیاتآقاي مهندس سعید بنی  آقاي مهندس بهروز رحمانی 

 خانیآقاي مهندس رضا مرشد  آقاي مهندس محمدرضا كدخدازاده 

 آقاي مهندس ساسان زاهدي  آقاي دكتر احمدرضا غفاري 

 آقاي مهندس سروش ستارپور  آباديآقاي دكتر عباس محمود 

 نژادآقاي مهندس محمدعلی ارجمندي  تحانخانم مهندس سارا ام 

   آقاي مهندس حامدرضا حیدري 

   آقاي مهندس رضا نفیسی 

   یمقدم آران يدكتر عباس آزاد يآقا 

   امیري محمد نوري مهندس يآقا 

   مسلمان بخشخانم دكتر سحر تاج 

   یدكتر محسن صادق يآقا 

   مقدمآقاي مهندس مهدي صفري 

   هندس امید افصحیآقاي م 

   آقاي مهندس علی عرب 

   داداشیعلی آقاي دكتر  

   آقاي مهندس سروش رحیمی 

   حورخانم مهندس سارا موقر 

   خانم مهندس نسترن معروف 

   خانم مهندس زهرا پاكدامن 

 
   با تشکر از زحمات و راهبری

   زادهافندي شهريار آقاي دكتر 

  زادهتقی مهرداد آقاي دكتر 

   نژادآدمشهرام  مهندسآقاي  

   فرهاديانكمال سیدآقاي دكتر  

   رسولیسعید آقاي دكتر  

   آقاي دكتر مهران قربانی 
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 گفتار وزیر راه و شهرسازیپیش

 

ي ونقل، به عنوان يکی از اركان حیاتی توسعه اقتصادي و اجتماعی هر كشور محسوب شده و در ارتقاحمل

ونقل كارآمد و نظام حمل .نمايدبديل ايفا مینقشی بی المللیو بین و پیوندهاي ملیمردم  زندگی كیفیت

و علاوه بر تسهیل  استهاي مختلف اقتصادي وري در بخشار و افزايش بهرهساز رشد پايدمتوازن، زمینه

  .بخشدمیهبود بالمللی و داخلی كشور را تجارت، ارتباط میان بازارهاي بین

ز ، نیاهاآنبر مبناي میزان اثربخشی  نقلوحمل هاي توسعه زيرساختیتخصیص بهینه منابع مالی به طرح

ر گامی اساسی اين ام .نقل كشور، تحقق خواهد يافتوكه از طريق تدوين طرح جامع حمل استامروزه كشور 

با قوانین بالادستی و اسناد راستا هم ،ونقلبه منظور تحقق اهداف توسعه ملی و ارتقاي كیفیت خدمات حمل

  .شودمی محسوب )ره( یدرهبر شهونقل ابلاغی بخش حملهاي كلی سیاست به ويژهكلان اين حوزه 

متوازن و يکپارچه اين عرصه، مسیر پیشرفت  نقل كشور، به عنوان نقشه راه توسعهوطرح جامع حمل

هداف متعالی كشور خواهد داشت. سازد و نقش مؤثري در تحقق انقل هموار میوكشور را در حوزه حمل

هاي و شركت گاهیدانشعلمی و  مراكزدر  تهیه اين طرح اندركارانمتخصصان و دست بدينوسیله از تمامی

اين طرح، نقش  يسازادهیيج پامید است نتانمايم. تشکر و قدردانی می ربطذي هايدستگاهمهندسین مشاور و 

و  هايریگمیتصم يلازم برا زمینه وداشته  نقل كشوروهاي حملتوسعه يکپارچه زيرساختاساسی در 

 .فراهم نمايدرا قل كشور نوحمل ي هدفمند شبکهگذاراستیس

 

 

 

    فرزانه صادق    

 وزیر راه و شهرسازی

 1405 بهار   

 

  



 

 
 

 راه و شهرسازی نقل وزارتومعاون حملگفتار پیش

 

وقفه، همکاري و ممارست جمعی از اساتید و ونقل كشور محصول تلاش بیتدوين طرح جامع حمل

هاي مختلف و گیري از دادهرهاين طرح با به هاي دولتی و خصوصی است. دركارشناسان متخصص بخش

ونقل اي باري و مسافري كشور براي شبکه حملتقاضاي سفره سازيمدل، اجتماعی -اقتصادي گسترده 

اي از ديد مجموعهيی به صورت يکپارچه انجام شده است. در اين راستا تلاش گرو دريا يی، ريلی، هواايجاده

حظات پدافند غیرعامل، توسعه ح ايمنی، كاهش زمان و هزينه سفر، ملاهاي مرتبط با افزايش سطشاخص

ونقل كشور لحاظ سازي شده و در طراحی شبکه بهینه حملكمی ، توسعه دريامحور و ترانزيتیعدالت اجتماعی

ونقل حمل هاي پیشنهادي بر شبکهافزاري پشتیبان تصمیم، امکان ارزيابی اثرات طرحشود. توسعه سامانه نرم

 را فراهم آورده است.

و  تقاضاي سفرهاي موجود ،ونقلعات طرح جامع حملهاي مرسوم در مطالاين طرح با استفاده از روش

 اي،هاي بودجهمحدوديتو با در نظر گرفتن  را شناسايی كرده كشور 1414افق سفرهاي برآوردهاي تقاضاي 

طراحی شبکه توسعه  شهري،بروننقل وهاي مختلف حملهاي توسعه در شیوهاهم سیاست ارائهضمن 

رگذار در تقاضاي وقوع رخدادهاي تأثی پنج ساله و متناسب با هاي زمانیكه در دورهها انجام شده زيرساخت

هاي مستمر و خالصانه تلاش بدينوسیله از .خواهد شدروزرسانی هالمللی، بسفرهاي مسافري و باري داخلی و بین

 نمايم.تهیه اين طرح تشکر و قدردانی می اندركارانستد، اساتید و متخصصانتمامی 

 

 مهران قربانی                

 نقل وزارت راه و شهرسازیومعاون حمل
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ضاي سفرهاي باري و تقاسیستم عرضه و  سازيمدل، به عنوان بالاترين سطح از نقلوحملطرح جامع 

عملکرد اجزاي مختلف  ،نقلوحملريزي هاي برنامهو در مقیاس مدل استالمللی كشور فري داخلی و بینمسا

  .كندی ارزيابی مینقلوحملهاي به صورت يک شبکه يکپارچه در تمام شیوه كشور را نقلوحمل

صورت هدفمند ی به نقلوحمل يهازيرساخت طراحی شبکهيابی به دست ،هدف اصلی از انجام اين طرح

 در بخشهاي انجام شده ترتیب فعالیتبدين .استو تقاضاي سفرها  راهبرديهاي گیريو بر پايه جهت

در اي هاي بالادستی هماهنگ شده و رفتارهاي ناهماهنگ و انفعالی يا سلیقهها و سیاستبا برنامه ،نقلوحمل

طرح ده در زمینه آيندها و اقدامات انجام ش، مجموعه فرگزارش حاضر .كاهش خواهد يافت نقلوحملبخش 

به عنوان  ینقلوحمل يهاتزيرساخ طراحی شبکهنتايج  و در نهايت مرور كردهرا  نقل كشوروجامع حمل

  .شده است ارائهدستاورد اصلی اين گزارش 

 .است گیريتصمیم يک ابزار پوياي پشتیبان كشور، دستیابی به نقلوحملرويکرد اصلی در طرح جامع 

ها و مدل ،هايترددشمار ،المللیبیني بار و مسافر داخلی و هاي تقاضاماتريس تمامیاين ابزار در بردارنده 

  .ده استاستخراج ش بر مبناي اين ابزار طراحی شبکه نتايج تمامیو  كشور است نقلوحملشبکه 

ونقل كشور و اي مختلف حملهبار و مسافر شیوه قصدم-مبدأهاي گذشته، بر پايه آمارگیري طی سال

ويژه بر مبناي آخرين سرشماري عمومی نفوس و مسکن، به اجتماعی-اقتصاديهاي مختلف استخراج شاخص

س، اعتبارسنجی مبناي اطلاعات عملکردي در دستر ملی برآورد تقاضاي سفر صورت گرفته و مدل بر سازيمدل

هاي مسافر كشور طی سناريوهاي مختلف در افقخروجی اين مرحله، شامل برآورد حجم بار و  .شده است

  .زمانی گوناگون بوده است

و که شبدر گام بعدي، شبکه بهینه عرضه يکپارچه كشور بر مبناي جريان بار و مسافر، وضع موجود 

زمان و  كاهش توسعه عدالت اجتماعی، توسعه دريامحور، تکمیل كريدورهاي حركتی، الزامات مختلفی مانند

عتبار توسعه محدوديت ابا عنايت به لزوم توجه به  .طراحی گرديد و سطح بودجهپدافند غیرعامل  هزينه سفر،

پیشنهاد  1414سال  افق اجرا تا برايها د از پروژهيک سبشده و بندي اولويت هاونقل، طرحهاي حملزيرساخت

  .شده است

سفرهاي كشور به دلايل مختلفی از  جريان دايمتوجه به اين نکته ضروري است كه با توجه به تغییرات 

تغییرات در كاربري زمین، تغییرات در سطح دسترسی به  ،غیرعاملو پدافند  امنیتی ،ملاحظات سیاسی جمله
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مدت بلنديک طرح بهینه قطعی براي افق  ارائه ،، هزينه سفر و مانند آنفناوري، نقلوحملهاي مختلف شیوه

اختیار داشتن يک مدل پويا و كشور، در  نقلوحملرويکرد طرح جامع  .كشور میسر نیست نقلوحملتوسعه 

است و امید است اين مهم به منظور  كشور نقلوحمل زيرساختیهاي و پروژهها براي ارزيابی طرح هنگامبه

ی نقلوحملهاي براي تمام نقاط كشور در تمام شیوه ورايمن، سريع و بهره نقلوحمليابی به شبکه بهینه دست

 .ادامه يابد

 کشور  نقلوحملضرورت تهیه طرح جامع 

ر، میلیون نف 90با جمعیتی بیش از  وسعت و كیلومترمربع 195,648,1با  جمهوري اسلامی ايران،

در منطقه میانی اوراسیا و برخورداري از  قرار گرفتنايران به واسطه  .ترين كشور در غرب آسیا استپرجمعیت

 هاي آزاد و گرم جنوبی، از موقعیتی ژئوپلیتیکی و ژئواستراتژيک ممتاز برخوردار است.آب زمان بهدسترسی هم

ترين میادين گاز بزرگ يکی از هاي فسیلی، شاملهمچنین به دلیل در اختیار داشتن ذخاير عظیم سوخت

المللی یناي و بطبیعی جهان و چهارمین ذخاير بزرگ نفتی، نقش مؤثري در امنیت انرژي در سطح منطقه

 .كندايفا می

ها ترين تنگهمرزي با كشورهاي متعدد، تسلط بر يکی از مهمگستردگی قلمرو سرزمینی، تنوع اقلیمی، هم

 جنوب -شمال المللی مهم نظیر كريدور و قرارگیري در مسیر كريدورهاي بین هاي راهبردي جهانو آبراهه

ترين كند، از مهمهاي آزاد را فراهم میكزي به آبكه امکان اتصال كشورهاي محصور در خشکی آسیاي مر

ه بزرگراهی و توسعه نسبی شبکروند. افزون بر اين، ونقلی كشور به شمار میهاي ترانزيتی و حملمزيت

، توسعه تدريجی هاآنها و ظرفیت توسعه اي در سطح ملی، گستردگی فرودگاهآزادراهی، گستردگی شبکه جاده

شده در هاي انجامگذاريو سرمايه المللیاتصال آن به برخی كريدورهاي بینشبکه ريلی سراسري و 

توسعه بنادر جنوبی و شمالی، موقعیت مناسب براي  ظرفیتهاي مرزي، هاي لجستیکی و پايانهزيرساخت

هاي ونقل ريلی و چندوجهی از ديگر مزيتلجستیکی منطقه و پتانسیل گسترش حمل قطبشدن به تبديل

 .شودشور محسوب میبالقوه ك

اي، عدم تکمیل ونقل جادهحد به حمل از ونقل و وابستگی بیشهاي حملدر مقابل، سهم نامتوازن شیوه

ونقل تركیبی، هاي ريلی پرظرفیت و حملونقل، كمبود زيرساختهاي حملو يکپارچگی شبکه زيرساخت

محیطی، تلفات ويژه بنزين، آلايندگی زيستسوخت به وري پايین انرژي، مصرف بالايفرسودگی ناوگان، بهره

از  ،هاي زيربنايیمالی پروژه تأمینهاي ند ترافیک و چالشاي، ضعف در مديريت هوشمبالاي تصادفات جاده

 .آيندونقل كشور به شمار میترين نقاط ضعف سیستم حملمهم
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کپارچه، بلندمدت و مبتنی بر ريزي يتدوين يک نظام برنامه ها بیانگر ضرورتمجموع اين مزايا و چالش

برداري حداكثري از موقعیت ونقل در سطح ملی است؛ نظامی كه بتواند ضمن بهرهتوسعه پايدار در بخش حمل

هاي مختلف وري، كاهش مصرف انرژي و توسعه متوازن شیوهژئوپلیتیکی كشور، به بهبود ايمنی، ارتقاي بهره

 .ونقل منجر شودحمل

شروع  ،10/11/1395هاي توسعه كشور، مصوب قانون احکام دائمی برنامه 30ماده  "ج"بند  (2)جز  وفق

 پذيرامکان نقلوحملطرح جامع قالب در  صرفا   ،نقلوحملهاي جديد توسعه و ساخت زيربناهاي طرح تمامی

 :به شرح زير استمتن اين قانون  .است

 گاهيبه جا یابیالفعل و بالقوه و دستب يبه تقاضاها يیونقل كشور با هدف پاسخگوطرح جامع حمل»

الاجراء تا مدت شش ماه پس از لازم ستيز طیونقل و محاقتصاد، حمل ،يانرژ ،یمنيا يهامناسب در حوزه

 ديجد يهاطرح تمامیطرح جامع، شروع  بيرسد. از زمان تصویم رانيوز أتیه بيقانون به تصو نيشدن ا

 .«ستاقابل اجرا  یطرح و در قالب بودجه سنوات نياساس ا بر ونقل، فقطحمل يربناهايتوسعه و ساخت ز

 نقل کشوروطرح جامع حمل اندازچشم

 .متصور است بلندمدتفق است كه براي يک سیستم در ااي گرايانه، نماي كلی آرمانهر طرحی اندازچشم

با نیازهاي كشور و دستیابی ونقل متناسب نقل كشور، توسعه حملواسناد بالادستی مرتبط با حملبا توجه به 

 :ن گرديدییح ذيل تبونقل كشور به شرحمل طرح جامعانداز به توسعه پايدار، چشم
 

عنوان پیشران پذیر بهآور و رقابت، تابونقل کارا، ایمن، پایداراستقرار نظام یکپارچه حمل»

 «ای کشورتوسعه متوازن سرزمینی و ارتقای جایگاه منطقه

 

 نقل کشوروحمل طرح جامعاهداف 

 توان در قالب موارد زير بیان نمود:میبه طور خلاصه اهداف و دستاوردهاي طرح جامع را 

 هاي ونقل كشور در چارچوب اسناد بالادستی، سیاستتوسعه هدفمند، متوازن و پايدار نظام حمل

 ،كلان و الزامات توسعه ملی

 سازي مصرف انرژيمحیطی و بهینهثار زيستونقل پايدار با تأكید بر كاهش آوسعه حملت، 

 ونقل مبتنی بر آمايش سرزمینی، تقاضاي سفر و بار، و هاي حملتوسعه و تکمیل زيرساخت

 ،هاي اقتصادي و ترانزيتی كشوراولويت
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 ونقل بر پايه طراحی يکپارچه و كارآمد هاي حملها و دارايیگذاريمديريت بهینه منابع، سرمايه

 ،ونقلشبکه حمل

 ونقلهاي مختلف حملافزايی میان شیوهاي، يکپارچه و چندوجهی با هدف همار رويکرد شبکهاستقر، 

 المللی با تأكید بر ارتقاي جايگاه توسعه و تکمیل كريدورهاي تجاري، ترانزيتی و اقتصادي ملی و بین

 ،ترانزيتی كشور

 ايملی و منطقه ونقل در مقیاسپذيري و انسجام شبکه حملپذيري، دسترسیارتقاي اتصال، 

 ريزي و مديريت كلان گیري، برنامهدستیابی به مدل جامع، پويا و هوشمند پشتیبان تصمیم

 ،ورونقل كشحمل

 یآت ونقل موجود وهاي حملآوري سیستموري، ايمنی، قابلیت اطمینان و تابارتقاي ظرفیت، بهره، 

 كشورونقل ي در شبکه حملها، زمان سفر و مصرف انرژكاهش هزينه، 

 ونقلافزايش كیفیت خدمات، رضايتمندي عمومی و عدالت در دسترسی به خدمات حمل. 

 

 ابعاد و وسعت انجام کار

ه انجام بي راهبرد يزيرو در چارچوب برنامه نگرنقل كشور در سطح كلانوطرح جامع حملمطالعات 

برخی  نیو همچن نیشیصوب پم يهامجموعه پروژه يبندتياولومنتج به  ،و خروجی طراحی شبکه دهیرس

 ست.ا در مقیاس ملی هارفع گلوگاه براي تکمیل ساختار و يکپارچگی شبکه و ديجدهاي پروژه

برآورد تقاضا )شامل مراحل  نقل ووحمل يزيربرنامه مرسوم يهابر روش یشده مبتنانجام سازيمدل

داخلی،  اربمسافر و  يسفرها يتقاضا ،آنطی  كه است( ریمس صیو تخص وهیش تفکیک ع،يتوز ،ايجادچهارگانه 

بارگذاري شده است.  مقیاس ملینقل كشور در وشبکه حمل دربرآورد و  1414براي افق  انزيتیی و ترالمللنیب

 است: یاساس چهار بخشنقل كشور شامل وطرح جامع حمل يینها یخروج

  دستیابی به اهداف طرح امات اجرايی برايها، راهبردها و الزاز سیاست يامجموعهتبیین، 

  ر مقیاس ملید کپارچهينقل وشبکه حملبرآورد تقاضاي سفرهاي باري و مسافري متناسب با،  

 يیايدر و يیهوا ،یلير ،ياجاده سفر يهاوهیش براي ملی مقیاس در کپارچهي نقلوحمل شبکه یطراح، 

 د شدهبرآور يسطح تقاضاشبکه و متناسب با و  ازیبرآورد ناوگان مورد ن.  

 شبکه يکپارچگیو با حفظ  يافزارنرمسازماندهی شده چارچوب  کيدر  هایخروج یتمام ب،یترت نيبد

ي هدفمند در توسعه گذاراستیو س هايریگمیتصم يلازم برا زمینه واند شده ارائه در مقیاس ملی نقلوحمل
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مرسوم در انجام هاي مطابق رويه شده است. بديهی استنقل كشور فراهم وحمل شبکه اصلیهاي زيرساخت

در  مورد نیاز نقلیوحمل هايپروژه يبندتياولوشناسايی و  ،نقل ساير كشورهاوحمل جامعهاي مطالعات طرح

 خواهد بود. ،شودیماستانی تابع مطالعات مستقلی كه در سطوح استانی انجام موضعی و درونمقیاس 
 

 افق طرح جامع

ه مطالعات سال پاي طراحی شده است. 1414ستیابی به اهداف تعريف شده تا سال اين برنامه در راستاي د

 اند. شده روزرسانیبهتقاضاي سفر براي انجام طراحی شبکه يکپارچه  يهامدلاست كه در آن  1401نیز سال 
 

 یو حکمران یالزامات نهاد

 یحکمران يد و سازوكارهاكارآم يختار نهادونقل كشور مستلزم وجود سامؤثر طرح جامع حمل ياجرا

گردد  میتنظ ياگونهطرح به ياجرا یاساس، لازم است چارچوب حکمران نيا بر. باشدیم یمناسب در سطح مل

از  کيهر  تیشده و مسئول کیصورت شفاف تفکبه اجراو  يزيربرنامه ،يگرمیتنظ ،يگذاراستیس فيكه وظا

 .مشخص گردد قیطور دقبه ربطيذ يهادستگاه

بخش  يزيرو برنامه يگذاراستیس یاصل یعنوان متولبه يچارچوب، وزارت راه و شهرساز نيا در

موظف  ربطيذ يیاجرا يهادستگاه ريطرح جامع خواهد بود و سا يكلان اجرا یونقل، مسئول هماهنگحمل

 . ندينما مید تنظسن نيها و اقدامات خود را در چارچوب اخواهند بود برنامه

به  ربطيذ يهادستگاه يیاجرا فیطرح، تکال نيدر ا شدهنییتع يق اهداف و راهبردهابه منظور تحق

 : گرددیم نییتع ريشرح ز

ونقل را بخش حمل يگذارهيو سرما یرساختيتوسعه ز يهاموظف است برنامه ي. وزارت راه و شهرساز1

 .ديو اجرا نما میطرح تنظ نيدر ا شدهنییتع يهاتيمنحصرا  در چارچوب اولو

را بر اساس نظام  یونقلحمل يهااعتبارات پروژه صی. سازمان برنامه و بودجه كشور مکلف است تخص2 

 مندرج در طرح جامع انجام دهد.  يبندتياولو

 رایصورت مستمر در اختشبکه را به يعملکرد يهااند دادهموظف هارساختيبردار زبهره يها. دستگاه3

نقل يکپارچه وبکه حملتا در صورت لزوم بروزرسانی ش دهند ارقر يه و شهرسازوزارت رانقل ومعاونت حمل

 میسر باشد.
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 مصوب بالادست اسناد

دستی كشور از جمله از اسناد بالااي ، مجموعهطرحن اهداف اين ییانداز و تبن چشمییدر فرآيند تع

 و اسناد تخصصیهمچنین مطالعات  وونقل كشور اسناد مرتبط با بخش حمل هاي كلی نظام، قوانین وسیاست

مورد  اسناد مرتبط ت.قرار گرفته اس برداريمورد بررسی و بهرهساير كشورها  ونقلموضوعی در حوزه حمل

 :باشدیمبه شرح زير  نقل كشوروبخش حمل در استفاده

 نقل کشوروهای کلی مرتبط با بخش حملسیاست 

 (1379) نقلوش حملر بخهاي كلی نظام جمهوري اسلامی ايران دسیاست، 

 (1390) هاي كلی آمايش سرزمینسیاست، 

 (1402) هاي كلی توسعه دريامحورسیاست، 

 اقتصادي توأم با عدالت كشور با اولويت پیشرفت پیشرفتهفتم ساله پنجهاي كلی برنامه سیاست 

(1401). 

 نقل کشوروقوانین مرتبط با بخش حمل 

 (1386) ديريت مصرف سوختنقل عمومی و موقانون توسعه حمل، 

 (1395) هاي توسعه كشورمی برنامهيقانون احکام دا، 

 (1403) قانون برنامه هفتم پیشرفت، 

 (1404) قانون بودجه سنواتی. 

 نقل کشورواسناد مرتبط با بخش حمل 

 (1397) سند آمايش مراكز لجستیک كشور، 

 (1397) نقل ايرانوبرنامه استراتژيک بخش حمل، 

 (1399) مايش سرزمینسند ملی آ، 

 ( )(1404سند برنامه ملی گذر )ترانزيت. 
 

شود ونقل كشور در اسناد بالادستی، مشاهده میهاي توسعه حملترين اهداف و سیاستبا مروري بر مهم

گذاري در توسعه و تکمیل ها و تسهیلات لازم براي سرمايهونقل ريلی و ايجاد مشوقتوجه به افزايش سهم حمل

گذاري و حركت كشور در راستاي افزايش سهم در واقع، سیاست .ريلی حائز اهمیت است هايزيرساخت

از جمله دلايل  .( مورد تأكید قرار گرفته استايجادهبه خصوص شیوه ) هاونقل ريلی نسبت به ساير شیوهحمل

 .ايمنی است، كاهش مصرف سوخت و ارتقاي يیبیان شده در رابطه با اين موضوع، هزينه كمتر جابجا
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از مرزهاي مختلف كشور در تمام اسناد  المللیبینهمچنین توسعه دريامحور و افزايش تبادلات تجاري 

بر اساس  1424تعاملات مرزي با كشورهاي همسايه در افق  ، نقشه1-1شکل در  .و قوانین اخیر حاكم است

  .( نمايش داده شده است1399سال ) نسند ملی آمايش سرزمی

 

 
 در سند ملی آمایش سرزمین 1424ایران با کشورهای همسایه در افق نقشه تعاملات مرزی  -1-1شکل 

 

طالعات ا مقانونی كه به طور مستقیم بهاي بند با توجه به اهمیت آخرين برنامه پیشرفت مصوب، ماده/

  :(1407-1403) برنامه هفتم پیشرفت قانون "56ماده "مطابق  .شده است ارائهدر ادامه  هستندحاضر مرتبط 

ن شده ییمیلیون تن تع 40 ،ان ترانزيت زمینی كالا از ايران در پايان برنامهگذاري براي میزهدف -1

وم به بعد ون تن از سال دمیلی 6میلیون تن در پايان سال اول و افزايش سالانه  16است كه شامل 

 .باشدمی

 .كیلومتر( - تن) صددر 30به  داخلی زمینی بار كل يیجابجا از آهن(راه) ريلی ونقلحمل سهم افزايش -2

 ترانزيتی: ريلیهاي احداث زيرساخت -3

 ،كیلومتر 3200كل خطوط:  -3-1

 آهنراها بیشتر و خطوط برقی از طول خطوط يسهم مجموع طول خطوط دوخطه  -3-2
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 .كیلومتر 1000سراسري: حداقل 

 .جديد با مشاركت بخش غیردولتی ريلیناوگان كشنده  550 تأمیننوسازي و  -4

درصد نسبت به شروع  70آهن در سال به میزان میانگین سرعت سفر و سیر بازرگانی بار راه ارتقاي -5

 .برنامه

 .تجمعی()اي دستگاه ناوگان جاده 110،000نوسازي  -6
 

 بندياولويت نواتی،تعريف شده در قانون بودجه سهاي با مجموعه طرح نقلوحملمع طرح جا تفاوت اصلی

جه و زمان كافی با توجه به برآوردهاي انجام شده، دولت، بود .استها از پروژهاي در چارچوب مجموعه هاآن

لذا  .اختیار ندارد در 1414افق سال مومی تا عبودجه هاي پیوست قانون از محل طرح تمامی برداريبهرهبراي 

با هدف ، ونقلهاي شبکه حملزيرساختتوسعه  هايكشور از میان مجموعه پروژهنقل وحملدر طرح جامع 

بندي اولويتیشنهاد و پبهینه و يکپارچه نقل وحمل، شبکه مختلف اقتصادي، ايمنی و غیرههاي بهبود شاخص

  شده است.

 کشور نقلوحملپیشینه مطالعات طرح جامع 

برخی  .صورت گرفته است نقلوحملمطالعات مختلفی در سطح ملی در بخش  ،هاي اخیردر طول دهه

ها از اين مطالعات بر يک زيربخش تمركز كرده و تعداد اندكی نیز به صورت مطالعات جامع، تمامی زيربخش

توسط سازمان  1365 كشور در سال نقلوحملبا عنوان طرح جامع  جامع اولین مطالعه .اندرا پوشش داده

، توسط شركت مهندسین نقلوحملمطالعه بعدي در خصوص طرح جامع  .برنامه و بودجه اجرا شده است

تا  1383هاي عنوان مشاور خارجی طی سالبه 1اجیس عنوان مشاور مادر و شركت فرانسويمشاور مترا به

تهیه  نقلوحملريزي و اقتصاد تر برنامهتوسط دف 1395آخرين مطالعه مرتبط در سال  .شده است انجام 1388

 .است در ادامه، اين سه مطالعه به طور مختصر مورد بررسی قرار گرفته .شده است

 سازمان برنامه و بودجه( ، مجری:1365سال ) کشور نقلوحملطرح مطالعات جامع 

آغاز و در  1365ال كشور توسط سازمان برنامه و بودجه در س نقلوحملنخستین مطالعات طرح جامع 

(، 1373 لغايت 1369) مدتبرنامه در مقاطع كوتاه ارائههدف كلان اين طرح،  .مدت سه سال انجام شد

 :ستابوده ( در رابطه با موارد زير 1388لغايت  1369) ( و بلندمدت1378لغايت  1369) مدتمیان

                                                 
 

1 Egis 
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 نقلوحملهاي بخش اهداف و سیاست، 

 نقلوملحدي شده بخش بنهاي اولويتها و پروژهطرح، 

  نقلوحملساختار اعتباري مالی بخش،  

  نقلوحملساختار تشکیلاتی بخش، 

 نقلوحملهاي بخش هاي مطالعاتی و برنامهنحوه استمرار فعالیت. 

بررسی وضعیت  آوري آمار و اطلاعات، مطالعه وضعیت موجود،مطالعات شامل پنج قسمت عمده جمع اين

  .جلد گزارش است 54دارنده  است كه در مجموع در برها برنامه ارائهها و ارزيابی گزينهآينده، شناسايی و 

در  .ناحیه مطالعاتی است 54طبقه كالا و در  98براي  نقلوحملتقاضاي  سازيمدل اساس برمبناي كار 

كه توسط  يیهامهآوري شده از طريق پرسشناها و آمارگیري جمعهمه آمارهاي موجود سازمان مطالعات، اين

نقطه در كشور در دو مقطع زمانی انجام شده بود، منجر به شناسايی جريان  820مركز آمار ايران در بیش از 

هاي كشور با استفاده از گذاري راهكشور و تدوين شماره نقلوحملكالا و ساخت مدل بومی شبکه  يیجابجا

سازي در كشور بود و در آهن و فرودگاهدي راه و راهبناز نتايج اصلی طرح، اولويت .هاي متداول شدروش

 ونقلحملدر زمینه ساختار بهینه  هايیعلاوه بر آن پیشنهاد .شدتخصیص بودجه سنواتی از آن استفاده می

  .بودشده  ارائهمطالعات  ايندر  نقلوحملاقتصادي  مسائلو  نقلوحملكشور، بانک 

 (اجیس -مترا مشاور:  ،1395-1383) کشور نقلوحملمطالعات طرح جامع 

عنوان مشاور مادر  كشور، توسط شركت مهندسین مشاور مترا به نقلوحملدومین مطالعات طرح جامع 

 .شده استانجام  1388تا  1383هاي عنوان مشاور خارجی مطالعات، طی سال و شركت فرانسوي اجیس به

 ير خلاصه نمود:توان در سه محور زاهداف انجام اين مطالعه را می

 اين برنامه  .(1389لغايت  1384) پنج سالهمدت كوتاهی براي دوره زمانی يتدوين يک برنامه اجرا

ها، ساختارها و توسعه منابع انسانی براي بخش ها، قوانین، رويهبراي سیاست يیهاپیشنهادشامل 

 .بودنیز  نقلوحمل

 شهري كشور طی دوره برون نقلوحمليربناهاي تدوين برنامه بلندمدت و يکپارچه ساخت و توسعه ز

 .(1409لغايت  1389) بیست ساله

 ريزي بلندمدتآوري و تحلیل داده جهت تسهیل برنامهتهیه سامانه جاري جمع. 

فاز اول، شامل شناسايی وضع موجود و وضعیت و عملکرد نظام  .گرديد اين مطالعات در پنج فاز تدوين

هاي مختلف مدت به منظور اصلاح سازمان و بهسازي ساختار شیوهاي كوتاههكشور و توصیه نقلوحمل
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، اقتصادي یشناختتیجمعدر فاز دوم، آمار و اطلاعات مورد نیاز مراحل بعدي شامل اطلاعات  .بود نقلوحمل

ريلی اي، هاي جادهشیوه تمامیبراي  مقصد-مبدأچنین با انجام آمارگیري جامع هم .و اجتماعی گردآوري شد

تقاضاي مسافر و  سازيمدلفاز سوم به  .ناحیه ترافیکی ايجاد شد 56قالب در  بانک اطلاعاتی پروژه ،و هوايی

و شناسايی  نقلوحملتحلیل عرضه  ،در فاز چهارم .پرداختمیشده آوريهاي جمعبار، بر اساس داده

بندي گذاري، اولويتد سناريوهاي سرمايهكه قرار بر ايجا شد و در نهايت در فاز پنجم ارائهكمبودهاي عرضه 

نتوانست در طراحی سیستمی بهینه و فراگیر از  مطالعات اين .پروژه ناتمام ماند ،شده و برنامه مالی بود

 .ناتمام ماندموفق عمل كند و اقتصادي و ايمن كالا و مسافر،  يیجابجا تأمینبراي  نقلوحمل

مطالعات انجام شده توسط وقت،  و ترابري وزارت راهريت منابع و مدي يزيربرنامهدر معاونت  متعاقبا 

فاز( يک مطالعات شامل ) گامبخش اول يا  مورد ارزيابی و بازنگري قرار گرفت. اجیس -مترا مهندسین مشاور 

مدت مدت در رابطه با مسائل و معضلات قابل حل در كوتاههاي كوتاهتوصیه ارائهوضع موجود شبکه و  يیشناسا

دو تا چهار مطالعات  يها (فاز) گامبخش دوم شامل  .بودهاي كلان گذاريسال، بدون سرمايه 5داكثر تا و ح

ساله براي توسعه متوازن و هماهنگ  بیستگذاري بندي شده سرمايهكه به تهیه يک برنامه اولويت بود

 .ختپردا( می1409تا  1389ساله از سال  پنجهاي زمانی در بازه) كشور نقلوحملهاي زيرساخت

ها ، نتیجه مرحله اول فعالیت1395كشور در سال  نقلوحملگزارش منتشر شده با عنوان طرح جامع 

و ارزيابی كريدورهاي  يی، شناسانقلوحملمدت طرح جامع هاي كوتاهبندي توصیهبود كه مشتمل بر جمع

طرح  4تا  2 يها (فاز) رات در مورد گامگیري و انتشار نظبندي، نتیجهشبکه( و همچنین جمع) نقلوحمل

 .كشور انجام شد نقلوحملها در ستاد مديريت و راهبري طرح جامع كه با كمک زيربخش بودجامع 

 -مترا مهندسین مشاور ) صرف نظر از اشکالات وارد شده به مطالعات»گزارش عنوان شده است:  ايندر 

 نقلوحملريزي مناسب براي برنامه نسبتا اي انجام شده زمینه سازي در آن، مطالعاتو فرآيندهاي مدل (اجیس

كشور تولید كرده است كه در صورت  نقلوحملدر سطح ملی ايجاد كرده و ابزاري تحت عنوان مدل 

ها و ارزيابی و در همه زيربخش نقلوحملهاي تواند براي سنجش اثرات طرح، تکمیل و بهبود، میروزرسانیبه

 با .هاي سنگین، به كار گرفته شده و مفید واقع شودبا يکديگر پیش از اجرا و بدون صرف هزينه هاآنمقايسه 

طولانی از انجام مطالعات جامع  نسبتا ها و نیز به دلیل گذشت زمان اين، بر اساس نظرات زيربخش وجود

ر شرايط اقتصادي و ییجه به تغهاي اولیه، همچنین با توسازي اطلاعات و دادههنگامبهو نیاز به  نقلوحمل

با رويکرد بازنگري و تکمیل مطالعات انجام شده ضرورتی  روزرسانیبهر در مفروضات پايه، ییاجتماعی و لزوم تغ

ها كشور به منظور افزايش قابلیت نقلوحملو تکمیل مطالعات جامع  روزرسانیبهاز اين رو،  .ناپذير استاجتناب
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 .«شودتوصیه می قويا  ،آن يیو نیز دقت و كارا

هاي اقتصادي، طرح - ات فنیها و در نظر گرفتن ملاحظبندي نظرات زيربخشدر نهايت با توجه به جمع

ها، ن اولويتییريدورها و تعكتعريف  .شدند ارائهبندي و باقیمانده در سه دسته اولويت ايجادهاي ريلی و توسعه

 بر اساس معیارهاي زير صورت گرفته است:

 قانون بودجه 1هاي موجود در پیوست شماره ماندهی راهسا، 

 اتصال نقاط مرزي شرق كشور به غرب كشور، 

 اتصال بنادر جنوب به بنادر شمال، 

 اتصال بنادر جنوب و شمال به مرزهاي غربی و شرقی كشور، 

 هاي اقتصاد مقاومتی و افزايش ظرفیت سیاست) هاي ترانزيتی كشورتوسعه زيرساخت

  ،(2AHو  1TAR پوشانی با كريدورهايدر راستاي هم ،ورترانزيت كش

 المللیبین يیتکمیل مسیرهاي بزرگراهی و ريلی آسیا، 

 الملل(بین توسعه روابط) دسترسی سريع به بازارهاي كشورهاي همسايه، 

 ايو ايجاد تعادل منطقه يیزدارفع محرومیت، 

 ت دادن به آنو اولوي نقلوحملهاي طرح جامع كارگیري خروجیهب، 

 هااتصال مراكز استان، 

 هاي لجستیک و بنادر خشکپارك يیجانما، 

 گري(مجري) هاايجاد مديريت واحد در اجراي طرح، 

 هاتوزيع بهینه منابع اعتباري و مالی طرح، 

 گذارييک بسته سرمايه صورت بهگذاري ي سرمايههاتسهیل در معرفی فرصت، 

 اي و ريلیبار و مسافر در مسیرهاي جاده يیوري در امر جابجابهره ارتقاي. 

 هاتوصیه ارائه براي راهبرديريزي برنامه رآيندف نوعی ،ايران نقلوحمل جامع طرح مطالعات پروژه در

 .منعکس شده است كشور نقلوحمل جامع طرحنتايج اين مطالعه در كتابی تحت عنوان  .است شده دنبال

                                                 
 

1 Trans-Asian Railway 
2 Asian Highway 
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 (1405-1394) قل کشورنوطرح جامع حملفرآیند انجام 

 :ير تعريف شده استفاز ز چهارچارچوب در  كشور نقلوحملجامع طرح 

  نقلوهاي حملهدر تمامی شیو 1394سفرها در سال  مقصد-مبدأ: آمارگیري صفرفاز، 

  به تفکیک  1414افق سال تقاضاي سفرهاي باري و مسافري تا  برآوردتهیه مدل جامع : اولفاز

 ،گیريتصمیمپشتیبان  افزارينرمو سامانه  نقلولحمهاي تمام شیوه

  و اي ريلی، جاده نقلوحملهاي كشور در تمامی شیوه نقلوحمل: طراحی شبکه بهینه دومفاز

دهی كشور، شناسايی سطح خدمت نقلوحملهاي مصوب توسعه طرح تمامی سازيمدل، يیهوا

 ،وگاناها، برآورد نشبکه و گلوگاه

  ارائهو  يکپارچه نقلوحمل، طراحی شبکه 1401براي سال  سازي مدل تقاضانگامه: بهسومفاز 

 .نقل كشوروطرح جامع حمل

 اندركاراندستو  انجامزمان اقدامات انجام شده براي تهیه اين طرح به همراه  مجموعه 1-1جدول در 

  .شده است ارائه صصیتخنهادهاي تابعه و  تهیه
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 نقل کشوروطرح جامع حملانجام شده برای تهیه  اقداماتمجموعه  -1-1جدول 
 مشاور مجري سال انجام عنوان اقدام فازبندي

 1394 شهريبرونمقصد سفرهاي  مبدأآمارگیري  صفرفاز 

سازمان راهداري و 
 - ايجاده نقلوحمل

 آهنراهشركت 
جمهوري اسلامی 

 ايران
- 

و  هاشركت فرودگاه
 - ايران يیناوبري هوا

 اولفاز 

 مطالعات تهیه پايگاه اطلاعاتی تقاضاي سفر

1397-
1399 

 نقلوحملمعاونت 
 وزارت راه و شهرسازي

دانشگاه علم و صنعت 
 ايران

ها و ساخت مدل مدل سازييکپارچهمطالعات 
 دانشگاه بوعلی سینا  PTV-VISUM افزارنرمبکه در ش

 دانشگاه تهران هاي ايجاد سفر مسافريمطالعات ساخت مدل
 دانشگاه صنعتی شريف هاي ايجاد سفر باريمطالعات ساخت مدل
هاي توزيع سفر مسافري و مطالعات ساخت مدل

 دانشگاه تربیت مدرس باري

 دانشگاه صنعتی امیركبیر فکیک سفر مسافريهاي تمطالعات ساخت مدل
 تکنیک تهران(پلی)

 دانشگاه صنعتی اصفهان هاي تفکیک سفر باريمطالعات ساخت مدل

 دومفاز 

 ايجاده نقلوحملمطالعات طراحی شبکه 

1398-
1403 

سازمان راهداري و 
 ايجاده نقلوحمل

 :كنسرسیوم
دانشگاه تربیت مدرس، 

 امیركبیر صنعتیدانشگاه 
 تکنیک تهران(، پلی)

 بوعلی سینادانشگاه 

 ريلی نقلوحملمطالعات طراحی شبکه 
آهن شركت راه

جمهوري اسلامی 
 ايران

 دانشگاه صنعتی اصفهان

 يیهوا نقلوحملمطالعات طراحی شبکه 

و  هاشركت فرودگاه
با  ايران يیناوبري هوا

همکاري سازمان 
 كشوري يیهواپیما

 تربیت مدرسدانشگاه 

 سومفاز 

باري  نقلوحملسازي مدل تقاضاي سفر نگامهبه
 و مسافري كشور

1401-
1404 

 نقلوحملمعاونت 
 وزارت راه و شهرسازي

دانشگاه علم و صنعت 
 ايران

-1402 يکپارچهنقل وحملمطالعات طراحی شبکه 
1404 

 نقلوحملمعاونت 
 وزارت راه و شهرسازي

مهندسین مشاور طرح 
 تمهف

 

مطالعات و نتايج تفصیلی طراحی  مختلفانجام شده در فازهاي  یشناسروشدر پیوست گزارش حاضر، 

و طراحی شبکه در  تقاضاي سفر سازيمدلكلان در  هايويژگیشده است.  ارائههاي مختلف شبکه در بخش

  از: اندعبارت نقل كشوروطرح جامع حمل

  ضاي سفر براي سفرهاي باري و مسافري استاي تقامرحلهچهار، مدل سازيمدلشیوه. 

 المللیبینداخلی است و سفرهاي ناحیه  390 هاي كشور باسازي در سطح شهرستانسطح همفزون 
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 .ناحیه خارجی است 46نیز داراي  مسافري و باري ترانزيتی

  1401ا تقاض تدقیق مدل و هاآمارگیري سازيهنگامبه، سال 1394سازي لمدآمارگیري و سال پايه 

  .است 1414افق سال  ،ريزيبرنامه افقو 

 سفر ساخته  وسیله توزيع و تفکیک ،سفر سالیانه در مراحل ايجاد - هاي مسافري به صورت نفرمدل

 .اندشده

 خالی در مراحل ايجاد، توزيع  نقلیه هاي باري به صورت برآورد تناژ سالیانه و برآورد تعداد وسايلمدل

 .اندخته شدهسفر سا وسیله و تفکیک

 به صورتيیهوا و ، ريلیايجادهمختلف سفر هاي شیوه مدل شبکه معابر داراي قابلیت تخصیص ، 

  .سالانه و روزانه است

 زير است: و به شرحشده تقسیم  هدف سفر 7هاي مسافري بر اساس اهداف سفر براي مدل 

 ،خانه مبناي شغلی روزانه -

 ،خانه مبناي شغلی غیر روزانه -

 ،اي تحصیلیخانه مبن -

 ،خانه مبناي ديدار آشنايان -

 ،خانه مبناي خريد و امور شخصی -

 ،خانه مبناي تفريحی و مذهبی -

 .غیر خانه مبنا -

 است: زير و به شرحشده تقسیم  گروه كالاي زير 10هاي باري بر اساس هاي كالايی براي مدلگروه 

 ،يیكشاورزي، دامی و غذا -

 ،فلزي -

 ،معدنی -

 ،محصولات سبک -

 ،و قطعات يدكیآلات ماشین -

 ،يیمواد شیمیا -

 ،كاغذ و چوب -

 ،منسوجات، چرم و پوشاك -

 ،بار، ضايعات و متفرقهخرده -

 .ساختمانی -

 هاي سفر ريلی و در شیوه كشور نقلوحملشبکه هاي مصوب توسعه زيرساختهاي پروژه تمامی

هاي هبود شاخصجديد براي بهاي از پروژهاي همچنین مجموعه .ارزيابی شده است اي و هوايیجاده



 15صفحه   نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 

 
 

  .پیشنهاد و ارزيابی شده است ،عملکردي شبکه

 طراحی شبکه در محیطی و زيست آوري شبکههاي اقتصادي، ايمنی، عدالت، تابمجموعه شاخص

پرداخته ها نه آات بيیگزارش با جزپیوست كه در استفاده شده  نقلوحملمختلف هاي در شیوه

  .شده است

هاي زمانی و به صورت منظم و بسته به تغییرات در رفتار سفر در دوره بايدبديهی است چنین طرحی 

پويا در توسعه  گیريتصمیمو  ريزيبرنامهابزار  تاشده  هنگامبه مسافران و كالاها و البته سیستم عرضه

  .كشور را فراهم كند نقلوحمل

 ،یلی بوده و در گزارش حاضرتفص افزارينرمهاي و مدل هاشده، داراي گزارش ارائهتمامی اقدامات 

، تغییرات و تحولات بديهی است .شده است ارائه نقل كشوروطرح جامع حملكل اقدامات و نتايج  بنديجمع

 مرحله،در اين  توجهقابلدستاورد  .سازديک طرح قطعی بهینه را دشوار می ارائهمدت توسعه كشور، در افق بلند

 .هنگام شودم نگهداري و بهيبه صورت دا بايدگیري است كه میمدستیابی به ابزار پوياي پشتیبان تص

 نقل کشوروساختار گزارش مطالعات طرح جامع حمل

، ابعاد و وسعت تدوين شده است. در فصل اول ضرورت، اهداف پیوست يکو  فصل سهاين گزارش در 

نقل و پیشینه آن در كشور شرح وفرآيند انجام مطالعه طرح جامع حمل انجام كار، الزامات نهادي و حکمرانی،

، با در نظر گرفتن يکپارچهنقل كشور در شبکه بهینه ونتايج طرح جامع حمل دومدر فصل داده شده است. 

همچنین معرفی شده است.  دارتياولوهاي و كريدورها و پروژه اي، ريلی، هوايی و دريايیچهار شیوه سفر جاده

ها، راهبردها و الزامات اجرايی در ايمنی، انرژي، اقتصاد، محیط زيست، سیاست اي ازدر اين فصل، مجموعه

در فصل شده است.  ارائهنقل وهاي حملنقل هوشمند و مراكز لجستیک براي هر يک از شیوهوترانزيت، حمل

 هايبخشاقدامات انجام شده در  تمامیشناسی روشدر پیوست، است.  شده بندي مطالب پرداختهآخر، به جمع

هاي طراحی هاي تقاضاي سفرهاي باري و مسافري كشور، مجموعه مدلشامل ساخت مدل مختلف مطالعاتی

 ها تشريح شده است. نتايج آن از ايشبکه و خلاصه
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 ها،استيس -2

راهبردها، برآورد تقاضا 

 یطراح جيو ارائه نتا

 ونقل كشورشبکه حمل
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 رونقل کشوشبکه حمل نتایج طراحی ارائه تقاضا وبرآورد  ،راهبردها ،هاسیاست -2 -2
 

 

و راهبردهاي  هاسیاست اي ازمجموعهو كشور نقل وحملطرح جامع ج نتاي ارائهبه  مطالعاتاين بخش از 

شهري با نقل برونوهاي مختلف حملها در شیوهاهم سیاستابتدا در رداخته است. پدستیابی به اهداف طرح 

گذاري در دو شده است. بدين منظور، چارچوب سیاست ارائههدف اطمینان از توسعه پايدار، متوازن و كارآمد 

 «گري و مديريتدر تنظیمهاي توانمندساز سیاست» و «و عملیاتی زيرساختیي هاسیاست» گروه اساسی شامل

ها، هاي سفر، در موضوعات مختلفی از جمله توسعه زيرساختهر يک از شیوهبراي  شده است.بندي دسته

و  يآورتابار و محیط زيست، پايد ونقلحملنقل كالا و مسافر، ايمنی، ونگهداري مبتنی بر چرخه عمر، حمل

اي مجموعه ،تقويت سرمايه انسانی، تحول ديجیتال و گذاريسرمايهمالی و  تأمین، گريم خدمت، تنظیموتدا

 ، راهبردها و الزامات اجرايی با رويکرد زير تعريف شده است:هااز سیاست

 نظر طرح كه دار و منتخب در موضوع مورد هاي اولويتگیريها و جهتمشیخط: سیاست

 .كندگیري و اقدام را تعیین میچارچوب تصمیم

 هاي مصوب و براي دستیابی به اهداف هاي كلان كه در راستاي سیاسترويکردها و برنامه: راهبرد

 .شوندطرح تعیین می

 منظور تحقق اهداف، در چارچوب راهبردها و در آوري كه بهقدام يا تکلیف الزامی: االزام اجراي

 .هاي مصوب، اجراي آن ضروري استیاستراستاي س

ها، ، مستلزم پايبندي به اين سیاست«نقل كشوروطرح جامع حمل»سازي موفق و تحقق اهداف پیاده

 كنند.را ترسیم می 1414ي راه گذار از وضعیت موجود به افق مطلوب راهبردها و الزامات اجرايی است كه نقشه

 هاي مرسوممدل در تقاضاي سفرهارداخته شده است. پ اضاي سفرهاتقبرآورد  نتايج ارائهدر ادامه به 

در مقیاس هر شهرستان براي سال  است كه اجتماعی -اقتصادي ، وابسته به متغیرهاي نقلوحمل ريزيبرنامه

انجام شده در مورد برآورد تقاضاي سفرهاي  شناسیروشبا توجه به  .پايه و افق مطالعات تعريف شده است

به صورت  ،در فرآيند طراحی شبکه .نقل نیز وابسته استوسافري، تقاضاي سفر به وضعیت شبکه حملباري و م

تا در  دشومیو مدل تقاضا براي آن بارگذاري  شده ايجاد نقلوحملشبکه  هاي مختلفی برايگزينه درپیپی

اين بخش از گزارش، نتايج مه ادادر  و مدل تقاضا به همگرايی نسبی برسند. )گزينه برتر( بهینه نهايت شبکه

ی محاسبه و گزارش نقلوحملهاي براي تمامی شیوه ،يکپارچهمدل تقاضا، متناظر با شبکه بهینه برآوردهاي 

 .شده است



 18صفحه   نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 

 
 

 پیوستشده در  ارائه گیريتصمیم، نتیجه اجراي سامانه پشتیبان يکپارچهمدل تقاضا و شبکه بهینه 

 ،يیو دريا يی، ريلی، هواايجاده نقلوحملشیوه  4براي  مطالعات، اين بندادامه در  .مطالعات حاضر است

 يکپارچهدر چارچوب يک بسته ها و در نهايت، مجموعه پروژه معرفی شده زيرساختیهاي پروژهبندي گروه

لیل تحو  سازيمدل ،گیري به صورت يکپارچه، در ابزار پوياي پشتیبان تصمیمهاپروژهاين  تمامی .اندشده ارائه

 اند:گروه معرفی شده 3در چارچوب  هاپروژه هاي سفر،، در تمامی شیوهدر مجموع .اندشده
 

 گروه الفهای پروژه 

هستند كه در زمان تهیه اين سند، از  يیهاهاي منتخب از طرحشامل پروژه هاپروژهاين  عمدهبخش 

موقع منابع مالی، در بازه رود با تخصیص بهو انتظار می انددرصد برخوردار بوده 85پیشرفت فیزيکی بیش از 

هايی هستند كه با توجه به نتايج مطالعات بخش ديگر پروژه .برداري برسندبه بهرهتکمیل و مدت زمانی كوتاه

ها، بهترين عملکرد را در ارزيابی و با در نظر گرفتن محدوديت ونقل كشورحمل يکپارچهطراحی شبکه بهینه 

يک شبکه يکپارچه و بهینه براي  ،گروه الف هايپروژه با اجراي احی شبکه دارند.هاي طرمجموعه شاخص

 .شودفراهم مینقل وهاي حملتمامی شیوه
 

 

 گروه بهای پروژه 

، در گروه الفهاي پروژه در مقايسه باكمتر  اثرگذاري نسبیو ها به دلیل محدوديت منابع مالی اين پروژه

 ونقل كشور هستند وهاي حملتوسعه زيرساختمصوب هاي پروژه ،هااين پروژهاغلب  .اندگروه ب تعريف شده

  .تعريف شده استتفصیلی و طی روند تصويب براي انجام مطالعات  نیز غیرمصوب هايبرخی پروژه

 

  ریلیهای پروژهکلان 

هاي گسترده هايی هستند كه به لحاظ تامین مالی نیازمند سرمايه گذاريهاي ريلی پروژهكلان پروژه

هم از  ،چشمه ثريا - تبريز - تهران - مشهد - ايجاد مسیر ريلی دوخطه برقی سرخسهستند. به عنوان مثال، 

. است متمايز گروه الف و بهاي نظر برآورد بودجه مورد نیاز و هم از نظر مقیاس و نوع پروژه، از ساير پروژه

داخلی و خارجی و  گذاري غیردولتیسرمايهی نظیر هايبه كارگیري شیوه مقیاس،هاي بزرگدر اين پروژه

منابع مالی دولتی  بیشتري نسبت به استفاده از پذيري و تحققامکانداراي  خصوصی، -هاي عمومی مشاركت

 بودجه سنواتی است.  و

و الزامات اجرايی، برآورد تقاضاي سفرهاي مسافري و  راهبردها ،هاسیاست ارائهپس از  در ادامه گزارش،

 شده است. ارائهنقل وهاي مختلف حملا به تفکیک شیوههپروژه تمامیبندي گروهفهرست و  اري و در نهايتب
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 ایجادهنقل وحمل

  ها، راهبردها و الزامات اجراییسیاست

 های زیرساختی و عملیاتیسیاست

ی به وسعه صرفا  كمّونقل كشور، نیازمند گذار از تترين زيرساخت حملاي به عنوان گستردهشبکه جاده

ها و بر تکمیل شبکه، نگهداري دارايی ،هاي اين بخشارتقاي كیفی، ايمنی و هوشمندسازي است. سیاست

 .مديريت تقاضا متمركز است

 ایتوسعه شبکه جادهالف( 

طرح جامع  ايشبکههاي پراكنده فاصله گرفته و تابع منطق اقتصادي و تعريف پروژهتوسعه شبکه بايد از 

 .دباش

 :نقش  تيبر تقو دیكشور با تأك یو بزرگراه یشبکه آزادراه مندتيتوسعه متوازن و اولو سیاست

  .ياونقل جادهحمل یتيو ترانز ياقتصاد

 :ها بر پروژه يبندتيبا اولو یو بزرگراه یشبکه آزادراه لیدر تکم دورمحوريكر کردياتخاذ رو راهبرد

اتصال  تیكشور، قابل یتوسعه سواحل جنوب محور،ايعه درتوس ،ینیسرزم شيآما ،ياساس ارزش اقتصاد

ونقل مهم حمل يدورهاياز كر یکيعنوان  كشور به گاهيجا يو ارتقا یالمللنیب يدورهايبه كر

 .یالمللنیب

 :الزامات اجرایی 

 ديجد يهاقبل از آغاز پروژه يگذارهينخست سرما تيعنوان اولوبه تماممهین يهاپروژه لیتکم -1

و  یتيو ترانز يارزش اقتصاد يدارا دارتياولو يدورهايواقع در كر يهاپروژه ژهيض، به وعرهم

  ،كشور یو سواحل جنوب محورايتوسعه در ،ینیسرزم شيهمسو با آما

 یو بزرگراه یبه شبکه آزادراه یاصل يهاها و سکونتگاهمراكز شهرستان یسطح دسترس شيافزا -2

در مناطق  ياقتصاد يهافرصت يو ارتقا یدسترس تیحرومكاهش م ،یعدالت اجتماع کرديبا رو

 ،افتهيكمتر توسعه

مانند  نينو يهايفناور يآماده برا يهارساختيبا ز ديجد يهاها و بزرگراهآزادراه احداث -3

 ونقل هوشمند.و حمل یارتباط يهاستمیخودران، س يخودروها
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 ب( مدیریت دارایی و نگهداری 

وديت منابع ا توجه به محدبترين هزينه، به ويژه ها در شرايط مطلوب با بهینهحفظ سطح خدمت دهی راه

اي مديريت و بسیار مهم است. در اين بخش سیاست، راهبرد و الزامات اجرايی برو ارزش بالاي شبکه موجود، 

 نگهداري بهینه شبکه آورده شده است.

 :سازي نظام مديريت نگهداري نهادينههاي كشور از طريق سازي سطح خدمت شبکه راهبهینه سیاست

وري هزينه در شرايط ، با تأكید بر بهرهبه عنوان ابزار تصمیم ساز مبتنی بر داده و رويکرد چرخه عمر

 .محدوديت منابع

 :هاي مديريت يکپارچه و هدفمند نگهداري شبکه با تخصیص بهینه منابع بر اساس شاخص راهبرد

محور و قراردادهاي دگی نگهداري و گذار به نظام پیشگیرانه دادهمانعملکردي، در راستاي كاهش عقب

  .عملکردمحور

 :الزامات اجرایی 

 3(، تونلBMS) 2(، پلPMS) 1روسازي از جمله نگهداري تيريمد يهاسامانه سازي و ارتقانهادينه -1

(TMS) 4و ايمنی (SMS) یو استان یدر سطح ملپايگاه داده يکپارچه  مبتنی بر، 

براي  شبکه يا ابزارهاي مهندسی تعريف شده در سطح هاي عملکرديشاخص استفاده ازالزام به  -2

در حوزه روسازي و بازديد ايمنی  )IRI( 5المللیشاخص ناهمواري بینمانند  شناخت وضعیت موجود

  در حوزه مهندسی ايمنی،

و  زهیکانم زاتیاز تجه يریبا بهره گ هايو روساز راه رساختاريز تیوضع یابيارز در استمرار -3

دهنگام زو يیشناسا يبرا هژيبه و یابيارز زاتیتجه و هاروش یروزرسانهب وهوشمند و ارتقا 

 ،هایخراب

-سامانه یلیحلت جيبودجه بر اساس نتا عيو توز ينگهدار يهاپروژه تمامی يبندتيولواو  يیشناسا -4

 ،نهيهزو كم رانهیشگیپ اقدامات تياولو با ينگهدار تيريمد يها

ها راه ينگهداري برا 6سطح خدمت دقیق فيتعر با «عملکردمحور» ينگهدار يتوسعه قراردادها -5

 ،وابسته ساتیو تأس

                                                 
 

1 Pavement Management System 
2 Bridge Management System 
3 Tunnel Management System 
4 Safety Management System 
5 International Roughness Index 
6 Service Level 
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 راهبردها و هااستیاصلاح س يبرا ينگهدار يهابرنامه ياجراو بازخورد  شيپا يندهايفرآ فيتعر -6

 مت،خد سطح اهداف تحقق نیتضم و

 یقوقحو  ینظارت يبا استفاده از سازوكارها هایدسترس تيريراه و مد ميحفاظت از حر تيتقو -7

 ،مؤثر

 هاحی و نگهداري راههاي جوي و اقلیمی در طراپذيري ناشی از پديدههاي خطراستفاده از نقشه -8

 

 ( ایمنی راه و مدیریت ریسک )سیستم ایمن(پ

ز مهمترين اي است. يکی اونقل جادهو تلفات يکی از الزامات در بهبود عملکرد حمل كاهش تصادفات

اهداف در برنامه توسعه هفتم، كاهش تلفات تصادفات جاده اي می باشد. سیاست، راهبرد و الزامات  اين بخش 

 .در اين راستا تعريف شده است

 :رويکرد سیستم ايمن اي بانقل جادهوسطح ايمنی حمل ارتقاي سیاست.  

 :ر اركان سیستم ايمن شامل زيرساخت استقرار نظام يکپارچه مديريت ايمنی راه با تأكید ب راهبرد

 .هاي هوشمند و ايمنی ناوگان، فناوريتصادفاتايمن، رفتار ايمن، مديريت سرعت، مديريت 
 

 :الزامات اجرایی 

و عملکرد  شيپا یكم يهاشاخص نییكشور با تع يهاراه یمنيا يمفاد برنامه ارتقا يجراا -1

 ،يادوره یدهگزارش

بر  یو اصلاح مستمر نقاط و مقاطع پرتصادف مبتن يبندتياولو ،یيشناسا کپارچهياستقرار نظام  -2

 تصادفات، يهاداده لیتحل

 در ژهيوبه ،يبرداربهره از قبل و ساخت ،یطراح مراحل یتمام در راه یمنيا يزیالزام به انجام مم -3

 ،جامع طرح نيا موضوع يهاپروژه

 یفن ضوابط مطابق راه یمنيا ساتیتأس و زاتیتجه علائم، ياستانداردساز و یروزرسانبه ،يبازنگر -4

 ،هايزیمم جينتا و

طبقه بر اساس  منيسرعت ا نییراه )تع یمنيسرعت متناسب با عملکرد ا تيرياستقرار نظام مد -5

 ،راه( عملکردي

 صورت به تخلفات شيپا و ثبت سرعت، كنترل و تيريمد هوشمند يهاسامانه لیتوسعه و تکم -6

 ،محورداده

 به آن جينتا ليتبد و( موجود يهاراه یمنيا ديو بازد يبند)ستاره هاراه شبکه یمنيا يبندرتبه -7

 ،یمنيا يارتقا یاتیعمل برنامه



 22صفحه   نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 

 
 

 شيپا و ياشبکه پوشش پاسخ، زمان يهاشاخص فيتعر با ياجاده امداد و سوانح تيريمد يارتقا -8

 ،دارتياولو يدورهايكر در عملکرد

 امات و تجهیزات روزرسانی  الزهب قياز طر يو نگهدار يسازراه يهاو كارگاه یطیمح یمنيا يارتقا -9

 ،و نظارت مستمر

 هوشمند، ونقلحمل يهاسامانه شامل سفر یمنيا يارتقا نينو يهايفناور يریتوسعه و بکارگ -10

 یكشطخ علائم، يارتقا و ياستانداردساز با همراه هوشمند، يهارساختيز و متصل يخودروها

 ،هوشمند يهاسامانه و یانسان كاربران يبرا يريپذخوانش شيافزا هدف اب راه یمنيا زاتیتجه و

 یفن تیعوض شيپا و مجاز وزن تيرعا بار، مهار كنترل شامل ناوگان یمنياستقرار نظام كنترل ا -11

 ،مؤثر یبازرس و هوشمند يابزارها با

 يدف ارتقابا ه يرفتارساز ارتقاي فرهنگ و دانش ايمنی ايمنی و مستمر يهابرنامه ياجرا -12

ذهن با  یرانندگ يکردهايرو جيكاربران راه و مشاركت در ترو یو اجتماع يفرد يريپذتیمسئول

 ،2باش منيو همسفر ا 1خودآگاه

 .اهبريهاي دخیل در راستقرار نظام ارتقاي فرهنگ و دانش ايمنی فردي و سازمانی در سازمان -13

 

 برانه کارببرداری، مدیریت ترافیک شبکه و خدمات ( بهرهت

و  یمنيدر ا میخدمات، نقش مستق تیفیكارتقاي شبکه هستند و  یاصل نفعانيراه ذ كاربران

 .تو سیاست، راهبرد و الزامات اجرايی در اين خصوص تعريف شده اس داردكاربران  يمندتيرضا

   .كاربران راه يتمنديرضا وسفر  نانیاطم تیقابل يارتقا سیاست: •

مؤثر  ، مديريتتأخیرکپارچه مديريت ترافیک و تقاضا با تأكید بر كاهش ستقرار نظام يا راهبرد: •

 .ستاندارد خدمات كاربرمحورارسانی هوشمند و ارتقاي رخدادها، اطلاع
 

 

 الزامات اجرایی: •

 و ددپرتر يدورهايكر تياولو با یانيشر يمحورها در کیتراف کپارچهي تيرياستقرار نظام مد -1

 ،رخدادها مؤثر تيريمد و سفر نزما نوسانات كاهش بر تمركز

 یمکان و یمانز عيتوز يبرا هدفمند یرساناطلاع نظام و تقاضا تيريمد يهااستیس يریكارگه ب -2

 ،و ساعات اوج اميا و پرتراكم يدورهايكر در ژهيوبه يمسافر و يبار يسفرها

                                                 
 

1 Mindfullness Driving 
2 Be a Safe Passenger 
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و هشدارهاي  يجو طيشرا ک،یتراف ها،راه تیوضع يالحظه یرساناطلاع کپارچهي سامانه جاديا -3

 ،كاربران به سفر يراهنما هوشمند خدمات ارائه و هواشناسی

 يهابحران تيريمد و ریمس عيسر يیبازگشا ،یزمستان اتیعمل يهابرنامه ياجرا و نيتدو -4

 ،پاسخ زمان يهاشاخص نییتع با یاتیح يدورهايكر در یکیتراف

 يهامجتمع و منيا يهاتوقفگاه ،یراهنیب یرفاه خدمات توسعه ياستانداردساز و يزيربرنامه -5

با تأكید بر نقش افرينی آنها در جذب كاربران  یمنيو ا یفیمطابق ضوابط ك یرفاه - یخدمات

 براي رفع خستگی،

 خاص يهاگروه و ابانيتوان يبرا یخدمات يهامجتمع و هارساختيز يريپذدسترس يارتقا -6

 ،ریفراگ یطراح اصول بر یمبتن

 جاديا و خدمات تیفیك يهاشاخص يادوره سنجش كاربران، يتمنديضار شياستقرار نظام پا -7

 ،اتيشکا به مؤثر یدگیرس و يیگوپاسخ سازوكار

 ،یها، مناطق كوهستاندر گردنه ياجاده یهواشناسخودكار  يهاستگاهيا نصبيابی و مکان -8

 ،پرتردد يدورهايها و كرها، پلتونل

، بارشی، افق ديد، باد سرعت، رطوبت، دماي سنسورها بهاي هاي هواشناسی جادهايستگاه زیتجه -9

 ده نوع پديده.نو سنج جادهسطح زدگی ، تشخیص يخدماي سطح جاده

 

  ای کالاجادهنقل وحمل( ث

سیاست، راهبردها . وري را كاهش داده استبهرهاي كالا نقل جادهودر حمل ،مالکیناوگان فرسوده و خرده

 تند ازو الزامات اجرايی عبار

 :اي كالاونقل جادهكارآمدي نظام حملتوان عملیاتی و تقويت  سیاست. 

 :نوسازي ناوگان، اي، هاي لجستیکی جادهوري ناوگان باري و توسعه زيرساختارتقاي بهره راهبرد

  .ونقل كالاهاي حملسازي شركتايتوانمندسازي و حرفه

 :الزامات اجرایی 

تن براي جابجايی  20كامیون معادل  408،000 تأمینباري و نوسازي و ارتقاي كیفیت ناوگان  -1

 ،1414میلیون تن بار سالیانه در افق سال  783

 ،یبازرسپايش و  هوشمند يابزارها استفاده از با هینقل ليكنترل اضافه بار وسا استقرار نظام مؤثر -2

  ،وري ناوگانافزايش بهرهو  خالی كاهش سفرهاي -3

ونقل كالا و ارتقاي مشاركت بخش خصوصی در هاي حملي شركتسازايتوانمندسازي و حرفه -4

 ،خدمات و نوآوري در عملیات ارائه
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 ونقلحملن بخش سطح دانش تخصصی و فنی شاغلا يارتقاو  هاي تخصصیتوسعه آموزش -5

 ،كالا

 ،خروجی از مبادي اصلی تولید سفر باريهاي بهبود نظام توزيع و تخصیص محموله -6

 ،هانقل باري در شبکه راهووگان حملپايش نااستقرار سکوي  -7

راننده، كالا نسبت به عملکرد  ونقلحملهاي شركت پذيريیتولئمسايجاد نظام مشاركت و  -8

  .هامحمولهحمل و ايمنی وضعیت فنی ناوگان 

 

  ای مسافرونقل جاده( حملج

 .باشد گذارانسرمايهاقتصادي براي مردم و بايد ايمن، در دسترس و  مسافر ايونقل عمومی جادهحمل

 :شهريبرونمسافري ونقل حمل خدمات بهبود كیفیت سیاست.  

 :سطح ايمنی ارتقايو  گذاريسرمايهافزايش  نوسازي ناوگان عمومی، راهبرد.  

 :الزامات اجرایی 

اطمینان سفر از قابلیت  و شهري با تأكید بر ايمنیو ارتقاي كیفیت ناوگان مسافري بین نوسازي -1

 ،1414میلیون مسافر سالیانه در افق سال  166 جابجايیاتوبوس براي  20،700 تأمین طريق

 ،شهريبرونمسافر  ونقلحملمتمركز در  متمركز و غیرهاي نیمهيانهپاتقويت  -2

و ارتقاي مشاركت  شهريبرونونقل مسافري هاي حملسازي شركتايتوانمندسازي و حرفه -3

  ،خدمات ارائه نوآوري و بخش خصوصی در

و بین استانی گردشگري  ،كريدورهاي پرتردد جمعیتی، زيارتیبا تمركز بر وسعه خدمات مسافري ت -4

 ،هاآنو ارتقاي كیفیت زيرساختی 

 ،درآمدهاي كمنقل مسافري مناسب و ارزان به گروهودسترسی به خدمات حمل ارائهو  ريزيبرنامه -5

و آگاهی مسافر  ت به صورت الکترونیکخدما تمامی ارائههاي فروش بلیت و سازي سامانهيکپارچه -6

 ،اياز اطلاعات سفر و ترافیک لحظه

 ،هادر شبکه راه مسافرينقل وپايش ناوگان حملاستقرار سکوي  -7

 مسافري ونقل وحملهاي استقرار نظام سنجش كیفیت خدمات و ممیزي مستمر شركت -8

 ،تنبیهی سازوكارهاي تشويقی/

 ،مسافري ونقلحملن بخش لاسطح دانش تخصصی و فنی شاغ ارتقاي -9

عملکرد راننده، وضعیت  ،مسافري ونقلحملهاي شركت پذيريیتولئمسايجاد نظام مشاركت و  -10

 .فنی ناوگان و ايمنی در جابجايی مسافران
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 زیستپایدار و محیط نقلوحمل( چ

 تی باشد.زيساي بايد همسو با الزامات پايداري و كاهش آثار منفی محیطونقل جادهتوسعه حمل

 :ايجاده وري انرژي در ناوگان و زيرساختو افزايش بهرهكاهش آلايندگی  سیاست. 

 :كربنهاي كم مصرف و كمتوسعه فناوري ناوگان ونوسازي  راهبرد. 

 :الزامات اجرایی 

مستمر وضعیت فنی و ارتقاي استانداردهاي آلايندگی و مصرف سوخت پايش ، نوسازي ناوگان -1

 ،ناوگان

وري انرژي در افزايش بهره كاهش آلايندگی و كربن وهاي پاك و كمها و فناوريترويج سوخت -2

 ،اينقل جادهوهاي حملناوگان و زيرساخت

اي و مديريت منابع طبیعی با تضمین تهیه هاي جادهمحیطی در اجراي پروژهكاهش اثرات زيست -3

 ،هاپروژه محیطیزيستارزيابی  پیوست

 ،هاي بیرونی ناشی از آلودگی و تخريبسازي هزينهاقتصادي براي درونیسازوكارهاي  به كارگیري -4

 ،صورت تدريجی و هدفمند به

و حداقل تولید مصالح بازيافتی  به كارگیري، افزايش تشويق به حداقل استفاده از منابع طبیعی -5

 .هاي راهسازي و نگهداري راهضايعات و پسماند در اجراي پروژه

 پدافند غیرعامل ومت تداوم خدآوری، ح( تاب

رسانی و امنیت ساخت، شرط پايداري خدمتاي در برابر مخاطرات طبیعی و انسانآوري شبکه جادهتاب

 . ملی است

 :و  در برابر مخاطرات طبیعی يبرداربهرهاي در مراحل ساخت و آوري شبکه جادهارتقاي تاب سیاست

  .ساختانسان

 :و مواجهه با مخاطرات بینیپیشو تقويت توان ها تو زيرساخمديريت ريسک شبکه  راهبرد.  

 :الزامات اجرایی 

ل و رويدادهاي پذير در برابر سیبهسازي نقاط آسیب سازي/مقاومبندي و اولويت ارزيابی ريسک -1

 ،زلزله و ساير مخاطرات اقلیمی رانش، ناشی از شرايط جوي،

در بحران و تدوين برنامه تداوم  هاي حیاتی، تعیین سطح خدمتشناسايی كريدورها و دارايی -2

 ،عملیات براي بازگشت سريع خدمت
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هاي واكنش سريع تعمیراتی براي سازي تیمايجاد مسیرهاي جايگزين، افزونگی ارتباطی و آماده -3

 ،بازگشايی مسیرهاي حیاتی

هاي ارتباطی و تدوين الزامات پدافند غیرعامل براي مراكز كنترل و مديريت ترافیک، سامانه -4

 ،هاي حساسرايیدا

 ی،در مناطق مستعد بروز مخاطرات طبیع آورتابهاي راه و بهسازي ساخت -5

  . بهمنداراي سوابق پرتکرار مخاطره نصب سامانه و تجهیزات شناسايی و هشدار در نقاط  -6
 

 گری و مدیریت در تنظیم توانمندساز هایسیاست

مالی  تأمین، ايحرفه گريتنظیمنظام  تقراراس اي مستلزمونقل جادهاي بخش حملتحقق اهداف توسعه

ها بستر نهادي و اجرايی لازم براي افزايش ديجیتال و تقويت سرمايه انسانی است. اين سیاستپايدار، تحول 

 سازند.اي كشور را فراهم میآوري و پايداري شبکه جادهكارايی، ايمنی، تاب
 

 گری و استانداردهاالف( تنظیم

 استاندارد توسعه و و بهبود فرآيندهاي اجرايی گريتنظیمالزامات اجرايی مربوط به سیاست، راهبرد و 

  شده است: ارائهها در ادامه فعالیت

 :ايونقل جادهو مديريت در حوزه حمل گريتنظیم ،توانمندسازي سیاست. 

 :د مبتنی بر سازي ضوابط، ارتقاي شفافیت فرآيندها و استقرار نظام ارزيابی عملکريکپارچه راهبرد

 .هاي قابل سنجششاخص

 :الزامات اجرایی 

 روزآمدسازي ضوابط طراحی، ايمنی، حريم و دسترسی  -1

 تيبا هدف كاهش تعارض منافع و تقو و واگذاري پروژه ناقصهم يندهايدر فرآ تیشفاف يارتقا -2

 ،يريپذو نظارت يیپاسخگو

هاي بخش زي در اجراي سیاستو استانداردهاي قابل ممی ايگري حرفهسازي نظام تنظیمپیاده -3

 ،اي كالا و مسافرونقل جادهحمل

دهی منظم ها در سطوح ملی و استانی و گزارشنظام ارزيابی عملکرد مبتنی بر شاخصاستقرار  -4

 .نتايج
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 گذاریمالی و سرمایه تأمینب( 

باري و  ناوگان بهبود وضعیت فنی اي و همچنینجاده ونقلهاي حملزيرساختتوسعه و نگهداري 

 مسافري كشور نیازمند منابع مالی پايدار و متنوع است.

 :ري كشورو ناوگان باري و مساف هازيرساختبراي توسعه و نگهداري  پايدار مالی تأمین سیاست. 

 بخشی و تثبیت منابع درآمدي پايدار، ارتقاي كارايی تخصیص منابع بر مبناي تنوع :راهبرد

گذاري از طريق كاهش ريسک و توسعه ، و افزايش جذابیت سرمايههاي ايمنی و تکمیل شبکهاولويت

 .مشاركت بخش خصوصی

 :الزامات اجرایی 

 ونقلحملهدايت منابع مالی و درآمدهاي حوزه  نقل كشور از طريقوصندوق توسعه حملتقويت  -1

 ،هاي مرتبطسطح مشاركت صندوق در پروژه ارتقاياي به صندوق و جاده

 نيبا تدو هاساخت و نگهداري زيرساخت در( PPP) 1خصوصی-توسعه مشاركت عمومی -2

 .سکيمتوازن ر عياستاندارد و توز يقرارداد يهاچارچوب

هاي چندمعیاره شامل ايمنی، تکمیل شبکه، اقتصاد، عدالت، ها بر اساس مدلدهی به پروژهاولويت -3

 ،زيست آوري و محیطتاب

با هدف تضمین دسترسی مناسب افراد  ونقلیهاي حملهاي مالی براي شركتايجاد مشوق -4

 ،شهريبرون ونقل مسافرياب به خدمات حملتوان

هاي حقوقی و مالی قابل اتکا سازي، ايجاد چارچوبگذاري از طريق شفافكاهش ريسک سرمايه -5

 ،قرراتیمپذيري و ثبات بینیو افزايش پیش

آوري محورهاي واقع در تابهاي جديد به سمت ارتقاي ايمنی، ظرفیت و گذاريسرمايه هدايت -6

 ،جاي گسترش پراكنده شبکهكريدورها به

اي ايران در مجامع ونقل جادههاي صنعت حملطراحی و اجراي كارزارهاي معرفی ظرفیت -7

 .گذاري خارجیب سرمايهالمللی با هدف شناسايی و جذبین

 ( تحول دیجیتال، داده و نوآوریپ

ايمنی ترافیک، كاهش زمان سفر، استفاده كارآمد ك براي افزايش تحول ديجیتال، ابزار توانمندساز مشتر

                                                 
 

1 Public–Private Partnership 
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 ،اي موجود، استفاده بهینه از انرژي، كاهش آسیب به محیط زيست، راحتی سفر مسافرانهاي جادهاز ظرفیت

 .اي استوري و مديريت شبکه جادهافزايش بهره

 :ونقل كیفیت خدمات حمل ه و بهبودوري، مديريت هوشمند شبکارتقاي ايمنی، بهره سیاست

  .ابزارهاي تحول ديجیتال به كارگیرياي با جاده

 :داده و معماري  تحلیل با ابزارهاي نويناي جادهنقل وو خدمات حملهوشمندسازي شبکه  راهبرد

 .ونقل هوشمندهاي حملسیستم

 :الزامات اجرایی 

پذيري داده در اي تعامل( و استانداردهITS) 1ونقل هوشمندهاي حملتدوين معماري سیستم -1

 ،سطوح ملی و استانی

ونقل فعالان حمل تمامیازرسی و نظارت بر عملکرد هاي هوشمند بايجاد و ارتقاي مستمر سامانه -2

وضعیت مسافري، بیمه و اي شامل رانندگان، ناوگان باري و مسافري، صدور بارنامه، صورتجاده

 موارد مرتبط، ساير

اي براي مديريت ترافیک، افزايش ايمنی در شبکه جاده ITSهاي رساختزي برداري ازو بهره توسعه -3

 ،رهاي پرترددوري، با اولويت كريدورها و محوو بهره

 اي بهونقل عمومی بار و مسافر جادهمحور از جمله سکوي مديريت حملتوسعه سکوهاي داده -4

هاي لازم محققین ترسیدس و ايجاد سازي مبتنی بر دادهمنظور پايش عملکرد، تحلیل و تصمیم

 ،با رعايت الزامات امنیت و حريم خصوصیهاي اين سکوها به داده

اي شامل بار، ونقل جادههاي حملسامانه تمامیسازي و هوشمندسازي يکپارچهبرداري بهره -5

 ،هاگذاري دادهبرداري با قابلیت ارتباط و اشتراكمسافر، نظارت، ايمنی، نگهداري و بهره

ها و كاربردهاي نوآورانه فناوريبا پیشرفت ها نامهها و آيیننامهمستمر تجهیزات، شیوه یروزرسانبه -6

، وسايل نقلیه وبايلمانتقال داده هاي پرظرفیت از جمله هوش مصنوعی، اينترنت اشیا، شبکه)

 ،(، پهپادها و كاربردهاي رباتیکخودران

)هوش  هاي نوينسازي در حوزهمقیاس قابل هايطرحمحور و مسألهحمايت هدفمند از تحقیقات  -7

  .اقتصادي و ساس معیارهاي فنیابر  داده، اينترنت اشیا و مانند آن(مصنوعی، كلان
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 ( سرمایه انسانی و توان اجراییت

 ام يادگیري سازمانی است.هاي تخصصی و نظها نیازمند توان نهادي، مهارتسیاستاجراي 

 :منظور تضمین اجراي تخصصی به فنی و هاينهادي و مهارت تقويت سرمايه انسانی، توان سیاست

 .ايايمنی شبکه جاده وري وو ارتقاي بهرهها مؤثر سیاست

 :رييادگی فرهنگ ايمنی و ،تخصصی يهامهارتتوسعه اي، نظام صلاحیت حرفه راستقرا راهبرد 

  .مبتنی بر مديريت دانش سازمانی

 :الزامات اجرایی 

، 1ITSهاي ايمنی، تخصصی در حوزهفنی و هاي مع توسعه مهارتاجراي نظام جا طراحی و -1

  ،مديريت پروژه و ريسک ،مديريت دارايی

، مديريت HSEبر اساس استانداردهاي كیفیت،  پیمانکار و مشاور كارفرما، توانمندسازي زنجیره -2

 ،اي عملکردهاي دورهو انجام ممیزي پروژه

گیري ايمن، با هدف كاهش ادراك ريسک و تصمیماستقرار نظام آموزش و ارزيابی مبتنی بر  -3

 ،لیاتیعم و رفتارهاي پرخطر فردي و سازمانی و ارتقاي فرهنگ ايمنی در تمامی سطوح مديريتی

هاي برداري، مبتنی بر دادهها و بهرهاستقرار چرخه يادگیري، ارزيابی و بهبود مستمر در پروژه -4

 اي.حرفه ارتقايبه نظام تشويق و و پیوند نتايج  نفعانعملکردي و بازخورد ذي

صصی در تمامی تجربیات و دانش تخمند نظام به كارگیريمنظور  بهاستقرار نظام مديريت دانش  -5

  ،هاي سازمانیرده

اي و نظارت مؤثر بر ونقل جادهآموزشی فعال در صنعت حمل مؤسسات كمّیتارتقاي كیفیت و  -6

 .هاآناستانداردسازي 
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 1414در افق ای جاده نقل مسافریوحملرهای برآورد تقاضای سف

اجتماعی برآورد شده، تعداد سفرهاي -هاي تقاضاي سفر و متغیرهاي اقتصاديمدلنتايج بر اساس 

 مسافري ونقلحملسهم سفرهاي  تعداد و 1-2جدول در  .شده استافزاري برآورد مسافري كشور در مدل نرم

نمايش داده  هاآنبه همراه متوسط مسافت پیمايش سفر  1414و افق سال  1401 پايه در مدل سالاي جاده

 .شده است ارائه يیو دريا يیسفر ريلی، هواهاي در ادامه گزارش، مشابه همین جدول براي شیوه .شده است

و مدل اي جاده مقصد-مبدأهاي گیريوابسته به تعمیم نتايج آمار شده در اين جدول، ارائهبرآوردهاي 

سفر هاي در مورد شیوه .نمايدمیرا برآورد ها مسافران بین شهرستان تمامیو  استمتناظر با آن  افزارينرم

، تعداد هاسازيمدلو ها در آمارگیري بلیتبدون  /بوس نیز به دلیل برآورد تعداد مسافران بااتوبوس و مینی

و متوسط مسافت آن كمتر اي جاده نقلوحملعلام شده در آمارنامه سازمان راهداري و مسافر بیش از مقادير ا

  .از مقادير آمارنامه است
 

 

 سال پایه و افق مطالعاتدر مدل ای جاده ونقل مسافریتعداد و سهم سفرهای حمل -1-2جدول 

 شیوه سفر سال رديف
عداد سفر ت

میلیون ) سالیانه
 سفر(-نفر

متوسط مسافت 
 كیلومتر() سفر

هاي شیوهاز كل سهم 
 مختلف از سفر

پیمايش از سهم 
 سفرهاي كل شیوه

1 

1401 

 %79 %91 161 1,928 سبک خودرو
 %1 %1 175 31 بوسمینی 2
 %10 %5 407 93 اتوبوس 3

4 
هاي شیوه مجموع
 ايجاده سفر

 هااز كل شیوه %90 هاز كل شیوها 97% 172 2،052

5 
1414* 

)گزينه 
 برتر(

 %71 %88 166 2،340 سبک خودرو
 %1 %1 181 37 بوسمینی 6
 %12 %6 412 166 اتوبوس 7

8 
هاي شیوه مجموع
 ايجاده سفر

 هااز كل شیوه %84 هااز كل شیوه 95% 183 2,543

در اين جدول، نتايج گزينه هاي شبکه متفاوت است، سناريو از توسعه زيرساخت ، از آنجا كه اين شاخص براي هر1414 براي سال *

  .شده است ارائهبرتر 
 

درصد از پیمايش  90 درصد از تقاضا و 97 در سال پايهاي جادهسفر هاي د سهم شیوهشومیملاحظه 

ريلی و هاي و به شیوه درصد كاهش يافته 6و  2، به ترتیب حدود 1414در افق  كه در شبکه گزينه برتر است

كل مسافران داراي صورت وضعیت و بدون صورت ) تعداد مسافر اتوبوس كشور .منتقل شده است يیهوا

افزايش يافته  1414میلیون مسافر در سال  166 به (1401)سال  میلیون مسافر در سال پايه 93ز ا وضعیت(

، تعداد مسافر ايجادهنقل وحملراهداري و سازمان  1403لازم به ذكر است بر اساس آمارنامه سال  .است

  .میلیون مسافر بوده است 74و  50بوس و اتوبوس كل كشور به ترتیب برابر با سالیانه مینی
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 2-2جدول در  .است شده ارائه جداگانه طوربه سفر هايشیوه از يک هر براي سفر تخصیص نتايج ادامه در

 .نمايش داده شده است 1401در مدل سال اي ونقل مسافري جادهتعداد، مسافت و زمان سفر خودروهاي حمل

 .اندصورت ماتريس سفرهاي بین شهرستانی به شبکه تخصیص داده شده روزانه به اين سفرهاي
 

 پایهدر مدل سال ای ونقل مسافری جادهزمان سفر خودروهای حملتعداد، مسافت و  -2-2جدول 

 روزانه يیتعداد سفر خودرو شیوه سفر رديف
 متوسط مسافت سفر

 كیلومتر()
 متوسط زمان سفر

 ساعت()
 2/2 160/5 2,104,719 سبک خودرو 1

بوسمینی 2  8,528 174/7 2/9 

 6/0 407/1 14,203 اتوبوس 3

 

متناظر با  و 1-2شکل  در 1401شبکه در مدل اي جاده خودرو سواري سبکه ماتريس سفرهاي سالیان

 3-2شکل در  مشابه، طوربه .است شده داده نمايش 2-2شکل  در سفر شیوه اين تخصیص نتايج ،ماتريس اين

 .ماتريس تقاضا و نتیجه تخصیص مسافران شیوه سفر اتوبوس نیز نمايش داده شده است 4-2شکل و 

 

 
 پایهیوه سفر خودرو سواری سبک در مدل سال با شای ماتریس سفرهای مسافری جاده -1-2شکل 
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 پایهحجم تردد روزانه در شبکه با شیوه سفر خودرو سواری سبک در مدل سال  -2-2شکل 

 

 
 پایهدر مدل سال  اتوبوسا شیوه سفر بای ماتریس سفرهای مسافری جاده -3-2شکل 
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 پایهدر مدل سال  اتوبوسحجم تردد روزانه در شبکه با شیوه سفر  -4-2شکل 

 

 1414در افق ای جادهنقل باری وحملبرآورد تقاضای سفرهای 

به همراه  1414و افق  1401در مدل سال  بارياي جاده ونقلحملسهم سفرهاي  تعداد و 3-2جدول در 

كه گفته شد، در اين مطالعات منظور از  طورهمان .نمايش داده شده است هاآنمتوسط مسافت پیمايش سفر 

فق مطالعات سال مدل تقاضاي سفر انجام شده است و ا روزرسانیبهاست كه در آن  1401سال پايه، سال 

  .است 1414

میلیون  783به  (1401)سال  میلیون تن در سال پايه 570كشور از اي جادهد كه كل بار شومیملاحظه 

و  88از تقاضا و پیمايش به ترتیب اي جادهسفر هاي سهم شیوه .تن در افق مطالعات افزايش پیدا كرده است

، به ترتیب 1414ه برتر در افق و ريلی( است كه در شبکه گزيناي جادهمجموع ) درصد از كل جريان بار 80

لازم به ذكر  .درصد در تقاضا و پیمايش كاهش داشته و اين سهم به شیوه سفر ريلی انتقال يافته است 9و  8

كشور اي تناژ بار حمل شده جاده، ايجادهنقل وحملسازمان راهداري و  1403است بر اساس آمارنامه سال 

  .یلیون تن بوده استم 601

 

 



 34صفحه   نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 

 
 

 باری در مدل سال پایه و افق مطالعاتای جاده ونقلتعداد و سهم سفرهای حمل -3-2جدول 

 شیوه سفر سال رديف
 بار سالیانه 

 )میلیون تن(
 متوسط مسافت
 سفر )كیلومتر(

هاي سهم از كل شیوه

 مختلف از سفر
از پیمايش كل سهم 

 هاي سفرشیوه

1 

1401 

 %14 %16 343 104 خودرو سبک

 %66 %72 372 466 خودرو سنگین 2

 هااز كل شیوه %80 هااز كل شیوه %88 367 570 ايجادههاي سفر مجموع شیوه 4

5 1414*  

)گزينه 

 برتر(

 %2 %5 270 44 خودرو سبک

 %69 %75 442 739 خودرو سنگین 6

 هااز كل شیوه %71 هااز كل شیوه %80 432 783 ايجادههاي سفر شیوهمجموع  8
در اين جدول، هاي شبکه متفاوت است، ، از آنجا كه اين شاخص براي هر سناريو از توسعه زيرساخت1414 براي سال *

  .شده است ارائهنتايج گزينه برتر 
 

 1401در مدل سال اي جادهمسافري  ونقلحمل خودروهايو زمان سفر  تعداد، مسافت 4-2جدول  در

  .نمايش داده شده است

 پایهدر مدل سال ای ونقل باری جادهتعداد، مسافت و زمان سفر خودروهای حمل -4-2جدول 

 ساعت() متوسط زمان سفر كیلومتر() متوسط مسافت سفر روزانه يیتعداد سفر خودرو شیوه سفر رديف

 4/55 343 490,813 خودرو سبک 1

 4/91 372 246,955 خودرو سنگین 2
 

 

صورت ماتريس سفرهاي بین شهرستانی به شبکه تخصیص  سفرهاي روزانه بهاين مشابه بخش مسافري، 

 5-2شکل  در 1401شبکه  مدل در ايجاده باري سفر تلفمخ هايشیوه سالیانه سفرهاي ماتريس .اندشده داده

هاي مختلف سفر نیز ها، نتايج تخصیص اين شیوهمتناظر با اين ماتريس .نمايش داده شده است 6-2شکل و 

  .نمايش داده شده است 8-2شکل و  7-2شکل  در
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 پایهبا شیوه سفر خودرو سبک در مدل سال ای ماتریس سفرهای باری جاده -5-2شکل 

 
 پایهبا شیوه سفر خودرو سنگین در مدل سال ای ماتریس سفرهای باری جاده -6-2شکل 
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 پایهحجم تردد روزانه در شبکه با شیوه سفر خودرو سبک در مدل سال  -7-2شکل 

 
 پایهحجم تردد روزانه در شبکه با شیوه سفر خودرو سنگین در مدل سال  -8-2شکل 
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 ایجادهنقل وشبکه حمل هایپروژهمعرفی 

 :شوندمی ارائهدر دو بخش زير اي نقل جادهوهاي شبکه حملپروژه

 هاي آزادراهیپروژه، 

 و  اه، احداث راه اصلی، احداث باند دوماحداث بزرگر هايپروژههاي غیرآزادراهی: شامل پروژه

  .بهسازي

 :شوندمیمعرفی ها در دو گروه الف و ب پروژه تمامیكه گفته شد،  طورهمان

  دست هب نقلوهاي حملو بهینه براي تمامی شیوه، شبکه يکپارچه هاآناز  برداريبهرهگروه الف: با

 .خواهد آمد

  هاي گروه پروژه در مقايسه باكمتر  اثرگذاري نسبی ی وبه دلیل محدوديت منابع مالگروه ب: كه

 .اندشده معرفی، در گروه ب الف

هاي طراحی ، بر اساس شاخصهاپروژه تمامی شده در جداول مربوط به هر شیوه سفر براي ارائه بنديرتبه

شناسی( شگزارش حاضر )رو پیوستدر شبکه )زمان سفر، ايمنی، مصرف سوخت، عدالت اجتماعی و غیره كه 

 .( انجام شده استهشد ارائه

 

 آزادراهیهای پروژهمعرفی 

شبکه آزادراهی كشور  9-2شکل  در .شده است بنديرتبه 5-2جدول  در هاي آزادراهیمجموعه پروژه

 برداريبهرهها به لازم به ذكر است، برخی از اين پروژه .اندشدهنمايش داده گروه الف  هايبا فرض اجراي پروژه

 .همچنان مشمول بودجه هستند 1404، در قانون بودجه سال هاآنرسیده و به منظور تکمیل و تحويل قطعی 

 



 38صفحه   نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 

 
 

  
  های گروه الفپروژهاجرای  فرض ابکشور  آزادراهیشبکه  -9-2شکل 

 

 ، طولگروه الفاجراي شبکه با  .كیلومتر است 100،3كشور در وضع موجود برابر با هاي طول آزادراه

 .كیلومتر افزايش خواهد يافت 668،6 درصد افزايش يافته و به 113كشور هاي آزادراه
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 *کشورآزادراهی های معرفی پروژه -2-5جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 142014260303 الف 1
كرج )ادامه اتوبان  -مشاركت در احداث آزادراه تهران 

 همت( و كنارگذر شمالی كرج
 و كنارگذر شمالی كرج( كرج )ادامه اتوبان همت -تهران 

 قزوين -رشت  قزوين -كت در احداث آزادراه رشت مشار 142014260012 الف 2

 اهواز -شوشتر، شوشتر  -پل زال  اهواز -انديمشک  -مشاركت در احداث آزادراه پل زال  142014260150 الف 3

 شیراز -ايزدخواست  -شهرضا  -اصفهان  شیراز -مشاركت در احداث آزادراه اصفهان  142014260175 الف 4

 اصفهان یكنارگذر شرق اصفهان یكنارگذر شرقمشاركت در احداث آزادراه  142014260214 الف 5

 142014260102 الف 6
 -مشاركت در احداث آزادراه كمربندي قم و قم 

 راهجرد -سلفچگان 
 راهجرد -سلفچگان  -كمربندي قم و قم 

 نشاهكرما -سنقر  -همدان  كرمانشاه -سنقر  -احداث آزادراه همدان  142014260013 الف 7

 142014260060 الف 8
آباد و خرم -اراك  -مشاركت در احداث آزادراه راهجرد 

 كنارگذر اراك
 بروجرد - كنارگذر اراك -راهجرد 

 ارومیه -تبريز  ارومیه -مشاركت در احداث آزادراه تبريز  142014260194 الف 9

 142014260087 الف 10
ان )آبیک جنوبی تهر كنارگذرمشاركت در احداث آزادراه 

 و آزادراه كمربندي پاكدشت( چرم شهر -
 پاكدشت يو آزادراه كمربند چرم شهر( -جنوبی تهران )آبیک  كنارگذر

 شهر جديد سهند -تبريز  شهر جديد سهند -مشاركت در احداث آزادراه تبريز  144015260004 الف 11

 گورت -مباركه  فهاناص یكنارگذر شرقمشاركت در احداث آزادراه  142014260214 الف 12

 گرمسار -قم  مشهد( -گرمسار  -احداث آزادراه حرم تا حرم )قم  142014260169 الف 13

 دوآب -پل زنگوله، پل زنگوله  -شهرستانک، شهرستانک  -تهران  شمال -تهران  آزادراهمشاركت در احداث  142014260232 الف 14

 ساري - شهرقائم كنارگذر ساري - شهرقائم كنارگذر هآزادرامشاركت در احداث  142014260216 الف 15

 142014260060 الف 16
آباد و خرم -اراك  -مشاركت در احداث آزادراه راهجرد 

 كنارگذر اراك
 آبادآزادراه كمربندي خرم

 گرمسار -پاكدشت  -آزادراه تهران  - - الف 17
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 *کشورآزادراهی های معرفی پروژه -2-5جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 142014260011 الف 18
شمالی مشهد و  مشاركت در احداث آزادراه كنارگذر

 قوچان -مشهد 
 آزادراه كنارگذر شمالی مشهد

 اصفهان -آزادراه يزد  بندرعباس -سیرجان  -مشاركت در احداث آزادراه نطنز  142014260179 الف 19

 بوشهر -برازجان، برازجان  -كازرون، كازرون  -آزادراه شیراز  بوشهر -مشاركت در احداث آزادراه شیراز  142014260233 الف 20

 سیرجان -بندرعباسآزادراه  بندرعباس -سیرجان  -مشاركت در احداث آزادراه نطنز  142014260179 الف 21

 بازرگان -مرند، مرند  -آزادراه تبريز  بازرگان -مشاركت در احداث آزادراه تبريز  142014260176 الف 22

 رودهن -آزادراه تهران  نروده -مشاركت در احداث آزادراه تهران  142014260161 الف 23

 هشترود -آزادراه مراغه  هشترود -مشاركت در احداث آزادراه مراغه  142014260285 الف 24

 رفسنجان -آزادراه سیرجان  بندرعباس -سیرجان  -مشاركت در احداث آزادراه نطنز  142014260179 الف 25

 سمنان -آزادراه گرمسار  مشهد( -مسار گر -احداث آزادراه حرم تا حرم )قم  142014260169 الف 26

 سبزوار -آزادراه شاهرود  مشهد( -گرمسار  -احداث آزادراه حرم تا حرم )قم  142014260169 الف 27

سرخس -آزادراه مشهد  - - الف 28  

 مرز خسروي -آزادراه كرمانشاه  - - الف 29

 مشهد -نیشابور، نیشابور  -آزادراه سبزوار  مشهد( -ار گرمس -احداث آزادراه حرم تا حرم )قم  142014260169 الف 30

 يزد -آزادراه رفسنجان  بندرعباس -سیرجان  -مشاركت در احداث آزادراه نطنز  142014260179 الف 31

 شاهرود -دامغان  -آزادراه سمنان  مشهد( -گرمسار  -احداث آزادراه حرم تا حرم )قم  142014260169 الف 32

 پارسیان -آزادراه لامرد  پارسیان -احداث آزادراه لامرد  142014260301 الف 33

 بندر خمیر - رجايی شهید بندر -آزادراه بندرعباس  - - ب 34

 142014260011 ب 35
مشاركت در احداث آزادراه كنارگذر شمالی مشهد و 

 قوچان -مشهد 
 قوچان -آزادراه جاده مشهد 

 كرمانشاه -آزادراه حمیل  كرمانشاه -حمیل  آزادراه مشاركت در احداث 142014260075 ب 36

 رامسر -آزادراه چالوس  رامسر -مشاركت در احداث آزادراه چالوس  142014260249 ب 37



 41صفحه                             كشور نقل ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 *کشورآزادراهی های معرفی پروژه -2-5جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 اردبیل -آزادراه تبريز  - - ب 38

 باشماق -مريوان  -آزادراه سنندج  - - ب 39

 بجنورد -آزادراه قوچان  - - ب 40

 آبادنجف -فهان آزادراه اص - - ب 41

 همدان -آزادراه سنندج  - - ب 42

 مشهد - جامتربتآزادراه  - - ب 43

 ساري -آزادراه گرگان  - - ب 44

 جامتربت -آزادراه بیرجند - - ب 45

 اراك -آزادراه همدان  - - ب 46

 بیرجند -آزادراه كرمان  - - ب 47

 بندرعباس -آزادراه كرمان  - - ب 48

 كرمان -آزادراه رفسنجان  - - ب 49

 اهواز -ايلام  -آزادراه كرمانشاه  - - ب 50

 شیراز -آزادراه يزد  - - ب 51

 اصفهان -دلیجان  -آزادراه سلفچگان  - - ب 52

 گرگان -آزادراه بجنورد  - - ب 53

 سنندج -آزادراه ارومیه  - - ب 54

 اهواز -شهركرد  -اصفهان  - - ب 55
شود تا قم، و پیش بینی فاصله زمانی طولانی تا بهره برداري از توسعه مسیرهاي ريلی حومه شهري و برقی، توصیه می-قزوين و تهران-كرج-هاي تهرانحجم تردد بسیار بالا در آزادراهبا توجه به  *

  هاي نامبرده اضافه شود.، حداقل يک باند مفید عبوري به هر جهت از آزادراه1414افق سال 
 



 42صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 بهسازی راه(و  ، باند دوم، راه اصلیبزرگراهغیر آزادراهی )احداث  ایجاده هایپروژهمعرفی 

هاي گروه پروژه .شده است بنديرتبه 6-2جدول گروه الف و ب، به صورت  در دوها مجموعه اين پروژه

  .اندشدهنمايش داده  2-10شکل  در هستند، كشور يکپارچهشبکه بهینه  دهندهلیتشکكه  الف

، طول گروه الفبا اجراي شبکه  .كیلومتر است 200،21كشور در وضع موجود برابر با هاي بزرگراهطول 

هاي اصلی راهطول  .كیلومتر افزايش خواهد يافت 528،30درصد افزايش يافته و به  44هاي كشور بزرگراه

درصد  38ها با اجراي شبکه فوق، طول اين راه .كیلومتر است 200،4عريض كشور نیز در وضع موجود برابر با 

 .كیلومتر افزايش خواهد يافت 761،5افزايش يافته و به 

 

  
  های گروه الفکشور با فرض اجرای پروژه (اهیآزادر )غیرای جادهنقل وحملشبکه  -10-2شکل 

هاي بخش دارند و يیبالا پیشرفت، درصد هاي گروه الفكه گفته شد، بسیاري از پروژه طورهمان

هاي مصوب توسعه كشور، همچنین بسیاري از طرح .رسیده است برداريبهرهبه  عملا  هاآن مسیر از یتوجهقابل

اند و در فرآيند اجرا، در قطعاتی به صورت راه اصلی عريض اصلی تعريف شدهبه صورت بهسازي يا احداث راه 

در مورد كه فاقد كد طرح هستند  در موارديهاي گروه الف و ب پروژه .باند عبوري در هر جهت هستند دوبا 

 صورت پذيرد.فرآيند اخذ مصوبات و درج در قانون بودجه سنواتی  بايدها آن



 43صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 جاده هراز بهسازي راه اصلی هراز 142014260155 الف 1

 142014260227 الف 2
گرمسار و اتصال به كمربندي  -قم  قم و -سلفچگان، ساوه  -احداث و بهسازي راه اصلی ساوه 

 كاشان -متر( و ايجاد تقاطع غیرهمسطح در محل آزادراه قم  800امام علی )با حجم 
 سلفچگان -ساوه 

 سیرجان -انار  بندرعباس -سیرجان  -احداث باند دوم انار  142014260222 الف 3

 سنندج -همدان  سنندج -احداث باند دوم راه همدان  142014260034 الف 4

 142014260104 الف 5
 -آذرشهر، اردبیل  -راهی ايواوغلی، میاندوآب سه -مرند  -تبريز  -آباد بهسازي راه اصلی بستان

 و احداث كمربندي میاندوآب و كمربندي بناب آبادبستان -سراب 

آذرشهر و كمربندي میاندوآب و  -میاندوآب 

 كمربندي بناب

 ند به كلالهآقب یراه اصلاحداث  - - الف 6

 آزادشهر -گرگان  قوچان -شیروان  -بجنورد  -آزادشهر  -گرگان  -احداث بزرگراه بهشهر  142014260239 الف 7

 فیروزكوه -رودهن  شهرقائم -فیروزكوه  -احداث باند دوم رودهن  142014260106 الف 8

 بهشهر -و ساري  محمودآباد -بابل، آمل  - بابلسر -لاهیجان  -رشت  -احداث بزرگراه انزلی  142014260210 الف 9
لاهیجان،  -رشت، رشت  -انزلی  بندر

 چالوس -رامسر، رامسر  -لاهیجان 

 چذابه -سوسنگرد  -حمیديه  -اهواز  چذابه -سوسنگرد  -حمیديه  -احداث باند دوم اهواز  142014260296 الف 10

 142014260018 الف 11
 -راهی قازانچی قصرشیرين و بهسازي و احداث محور سه -غرب  آباداسلاماحداث بزرگراه 

 سومار -احداث راه اصلی گیلانغرب  پاوه و كنارگذرنوسود و  -پاوه  -روانسر 
 قصرشیرين -غرب  آباداسلام

 142014260166 الف 12
 مرودشت و كمربندي شیراز و  -سعادت شهر  -صفاشهر  -سورمق  -احداث باند دوم شهرضا 

 راهی تخت جمشیدسه -پل خان 
 سورمق -شهرضا 

 142014260166 الف 13
مرودشت و كمربندي شیراز و  -سعادت شهر  -صفا شهر  -سورمق  -احداث باند دوم شهرضا 

 راهی تخت جمشیدسه -پل خان 
 كمربندي شیراز

 142014260268 الف 14
قائمیه و  -دشت ارژن  -بابامیدان و شیراز  -قائمیه  -كنارتخته  -احداث بزرگراه برازجان 

 شبانکاره -وحدتیه  -احداث راه فرعی خشت 

 -قائمیه، قائمیه  -كنارتخته  -برازجان

 بابامیدان



 44صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 كازرون -كنارتخته  كازرون -احداث راه اصلی كنارتخته  142014260048 الف 15

 142014260119 الف 16
 يو كمربند آباداسلام -ه كرمانشا -بیستون  -صحنه -كنگاور  -احداث باند دوم اسدآباد 

 همدان -كرمانشاه و ساوه 

قزوين )جاده قديم  -ساوه به جاده همدان 

 همدان( -ساوه 

 - - الف 17
چشمه  - جلفا و مرند -مرند  اصلی احداث راه

 ثريا

 زهرانیبوئ -اشتهارد  -ردآباد م قزوين - زهرانیبوئ -و ساوه  زهرانیبوئ -اشتهارد  -احداث باند دوم مردآباد  142014260272 الف 18

 142014260195 الف 19

 -بازرگان تا بندر امام خمینی )ره( شامل مسیرهاي )ايواوغلی  -كريدور بزرگراهی غرب كشور 

 -هرسین  -بیستون  یراهسهكرمانشاه،  -میاندوآب، میاندوآب  -سلماس، ارومیه  -خوي 

ديمشک و كمربندي جنوب و غرب اهواز و احداث آباد، كمربندي غرب انخرم -نورآباد، نورآباد 

 آباد(كمربندي شمال غربی خرم

ديوان دره،  -سقز، سقز  -بوكان  -میاندوآب 

 سنندج -ديواندره 

 142014260195 الف 20

 -بازرگان تا بندر امام خمینی )ره( شامل مسیرهاي )ايواوغلی  -كريدور بزرگراهی غرب كشور 

 -هرسین  -بیستون  یراهسهكرمانشاه،  -اندوآب، میاندوآب می -سلماس، ارومیه  -خوي 

آباد، كمربندي غرب انديمشک و كمربندي جنوب و غرب اهواز و احداث خرم -نورآباد، نورآباد 

 آباد(كمربندي شمال غربی خرم

 كرمانشاه -ن، كامیاران اكامیار -سنندج

 رزن -تان تاكس رزن -احداث بزرگراه تاكستان  142014260010 الف 21

 ايوان -ايلام  ايوان -احداث راه اصلی ايلام  142014260241 الف 22

 اسلام آباد -)قلاجه(  وانيا اسلام آباد -)قلاجه(  وانياحداث محور ا 142014260054 الف 23

 جهرم -شیراز  جهرم -بهسازي راه اصلی شیراز  142014260061 الف 24

 142014260068 الف 25
بروجن  -شهركرد  راهسیپلمباركه و باند دوم محور  -بروجن  -وم لردگان پل قره احداث باند د

 چغاخور -بروجن و كمربندي شمالی بروجن و باند دوم محور دوراهی گندمان  -و دهاقان 
 مباركه -لردگان 

 142014260104 الف 26
 -آذرشهر، اردبیل  -وآب راهی ايواوغلی، میاندسه -مرند  -تبريز  - آبادبستانبهسازي راه اصلی 

 و احداث كمربندي میاندوآب و كمربندي بناب آبادبستان -سراب 

 -مرند، مرند  -تبريز، تبريز  - آبادبستان

 راهی ايواوغلیسه



 45صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 142014260195 الف 27

 -بازرگان تا بندر امام خمینی )ره( شامل مسیرهاي )ايواوغلی  -كريدور بزرگراهی غرب كشور 

 -هرسین  -بیستون  راهیسهكرمانشاه،  -میاندوآب، میاندوآب  -ارومیه  سلماس، -خوي 

آباد، كمربندي غرب انديمشک و كمربندي جنوب و غرب اهواز و احداث خرم -نورآباد، نورآباد 

 آباد(كمربندي شمال غربی خرم

 میاندوآب -مهاباد، مهاباد  -ارومیه 

 142014260019 الف 28
بادرود و  -كاشان  باند دوماردستان و احداث  -بادرود  -نطنز به كاشان  -اتصال آزادراه كاشان 

 باغین -رفسنجان  -انار  -اردكان  -نائین  -اردستان 
 اردستان -كاشان 

 142014260236 الف 29
نمره  -قبرسید و رامهرمز  -نمره يک  -هفتگل  -باغملک  -ايذه  -بهسازي راه اصلی لردگان 

 شتر و دزفولهاي شويک و كنارگذر

 -نمره يک  -هفتگل  -باغملک  -ايذه 

 قبرسید

 خمین -اراك  خمین -بهسازي راه اصلی اراك  142014260264 الف 30

 142014260195 الف 31

 -بازرگان تا بندر امام خمینی )ره( شامل مسیرهاي )ايواوغلی  -كريدور بزرگراهی غرب كشور 

 -هرسین  -بیستون  راهیسهكرمانشاه،  -وآب میاندوآب، میاند -سلماس، ارومیه  -خوي 

آباد، كمربندي غرب انديمشک و كمربندي جنوب و غرب اهواز و احداث خرم -نورآباد، نورآباد 

 آباد(كمربندي شمال غربی خرم

 ارومیه -خوي، خوي  -ايواوغلی 

 اهر - شهرمشگین، شهرمشگین -اردبیل  آبادپارس - شهرمشگیناهر و  - شهرمشگین -احداث باند دوم اردبیل  142014260281 الف 32

 دورود -الیگودرز، الیگودرز  -داران  دورود -احداث باند دوم داران  142014260256 الف 33

 جیرفت -بم  جیرفت -بهسازي محور بم  142014260140 الف 34

 سیاهکل -سنگر  سیاهکل -احداث راه اصلی سنگر  142014260291 الف 35

 ايواوغلی -جلفا  ايواوغلی -اهر و جلفا  -دانشگاه، تبريز  -احداث راه اصلی زنجان  142014260017 لفا 36

 بهبهان -گچساران، گچساران  -بابا میدان  بهبهان -گچساران  -احداث باند دوم بابا میدان  142014260022 الف 37

 دهدشت -اد خیرآب دهدشت - رآبادیاحداث باند دوم خ 142014260326 الف 38

 142014260071 الف 39
 -بیدله و گنجگون  -منج  -دشت روم، لردگان  -بهبهان، بابا میدان  -احداث راه اصلی شهرضا 

 تشان -سپیدان، لنده 
 پاتاوه -سمیرم، سمیرم  -شهرضا



 46صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 142014260212 الف 40
دره  -پل دختر  -اد آبآباد، خرمخرم -آباد، دم زانوگه كوهدشت خرم -احداث باند دوم بروجرد 

 بروجرد -سپیددشت و احداث تونل محور الشتر  -آباد شهر و احداث راه اصلی خرم
 آبادخرم -دم زانوگه كوهدشت 

 دوغارون -تايباد  - جامتربت -فريمان  -سنگ بست  -احداث بزرگراه مشهد  142014260049 الف 41
، جامتربت -فريمان، فريمان  -مشهد 

 دوغارون -يباد، تايباد تا - جامتربت

 خمین -گلپايگان  -خوانسار  -احداث باند دوم دامنه  142014260203 الف 42
گلپايگان،  -خوانسار، خوانسار  -دامنه 

 خمین -گلپايگان 

 بروجرد -نهاوند  بروجرد -بهسازي راه اصلی نهاوند  142014260297 الف 43

 كیاكلا -جويبار  -ساري  امیرآباد -آمل و نکا  -چمستان  -كیاكلا، نور  -جويبار  - بهسازي راه اصلی ساري 142014260134 الف 44

 دزفول -شوشتر، شوشتر  -ملاثانی  دزفول -شوشتر  -احداث باند دوم ملاثانی  142014260226 الف 45

 به سمت جاده آمل -چمستان  -نور  امیرآباد -آمل و نکا  -چمستان  -كیاكلا، نور  -جويبار  -بهسازي راه اصلی ساري  142014260134 الف 46

 بابل -قديم آمل  بابل -بهسازي جاده قديم آمل  142014260247 الف 47

 142014260180 الف 48
 - هيدریحتربتفردوس و  -ديهوك، گناباد  -فردوس  -بجستان  - آبادضیفبهسازي راه اصلی 

 قائن -بیرجند 
 حیدريهتترب - آبادضیف

 142014260180 الف 49
 - هيدریحتربتفردوس و  -ديهوك، گناباد  -فردوس  -بجستان  - آبادضیفبهسازي راه اصلی 

 قائن -بیرجند 
 آبادضیف -گناباد 

 142014260180 الف 50
 - هيدریحتربتفردوس و  -ديهوك، گناباد  -فردوس  -بجستان  - آبادضیفبهسازي راه اصلی 

 قائن -بیرجند 
 گناباد -قائن 

 142014260180 الف 51
 - هيدریحتربتفردوس و  -ديهوك، گناباد  -فردوس  -بجستان  - آبادضیفبهسازي راه اصلی 

 قائن -بیرجند 
 قائن -بیرجند 

 كناردونيفر -خزرآباد و آمل  -ساري  كناردونيفر -بابل و آمل  -بهمنیر  -لاريم  -خزرآباد  -احداث بزرگراه ساري  142014260202 الف 52

 142014260014 الف 53
پسابندر تا شلمچه شامل مسیرهاي  -احداث كريدور بزرگراهی نوار ساحلی جنوب كشور 

عسلويه،  -بندرلنگه  -خمیر، بندر خمیر  راهسه يسازیكشت، بندرعباس -چابهار  -پسابندر 
 بندرعباس - میناب



 47صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

آبادان،  - ماهشهر -هنديجان، هنديجان  -ديلم  -گناوه  -چغادك، بوشهر  - خورموج -كنگان 

 آبادان - اروندكنارشلمچه و جاده  -پل شهدا 

 142014260014 الف 54

پسابندر تا شلمچه شامل مسیرهاي  -احداث كريدور بزرگراهی نوار ساحلی جنوب كشور 

عسلويه،  -بندرلنگه  -خمیر، بندر خمیر  راهسه سازيكشتی، بندرعباس -چابهار  -پسابندر 

آبادان، پل  -ماهشهر  -هنديجان، هنديجان  -ديلم  -گناوه  -چغادك، بوشهر  خورموج -كنگان 

 آبادان - اروندكنارشلمچه و جاده  -شهدا 

 بندرلنگه -بندرعباس 

 142014260014 الف 55

پسابندر تا شلمچه شامل مسیرهاي  -احداث كريدور بزرگراهی نوار ساحلی جنوب كشور 

عسلويه،  -بندرلنگه  -خمیر، بندر خمیر  راهسه سازيكشتی، باسبندرع -چابهار  -پسابندر 

آبادان، پل  -ماهشهر  -هنديجان، هنديجان  -ديلم  -گناوه  -چغادك، بوشهر  خورموج -كنگان 

 آبادان - اروندكنارشلمچه و جاده  -شهدا 

 خورموج،  -كناري، كناري  -كنگان 

 بوشهر -چغادك  -خورموج 

 142014260014 الف 56

پسابندر تا شلمچه شامل مسیرهاي  -احداث كريدور بزرگراهی نوار ساحلی جنوب كشور 

عسلويه،  -بندرلنگه  -خمیر، بندر خمیر  راهسه سازيكشتی، بندرعباس -چابهار  -پسابندر 

آبادان،  -ماهشهر  -هنديجان، هنديجان  -ديلم  -گناوه  -چغادك، بوشهر  - خورموج -كنگان 

 آبادان - اروندكنارچه و جاده شلم -پل شهدا 

بندر ديلم،  -، بندر گناوه بندر گناوه -بوشهر 

 بندر هنديجان،  -بندر ديلم 

 بندر ماهشهر -بندر هنديجان 

 142014260014 الف 57

پسابندر تا شلمچه شامل مسیرهاي  -احداث كريدور بزرگراهی نوار ساحلی جنوب كشور 

عسلويه،  -بندرلنگه  -خمیر، بندر خمیر  راهسه سازيكشتی، بندرعباس -چابهار  -پسابندر 

آبادان،  -ماهشهر  -هنديجان، هنديجان  -ديلم  -گناوه  -چغادك، بوشهر  - خورموج -كنگان 

 آبادان - اروندكنارشلمچه و جاده  -پل شهدا 

 شلمچه - آبادان - بندر ماهشهر

 مريوان -سنندج  باشماق -مريوان  -بهسازي راه اصلی سنندج  142014260085 الف 58

 فرمهین -اراك  همدان و عبدالرحیم میلاجرد -قهاوند  -خنجین  -فرمهین  -بهسازي راه اصلی اراك  142014260107 الف 59

 و كنارگذر شهر مهران مرز عراق -مهران  و كنارگذر شهر مهران مرز عراق -بهسازي راه اصلی مهران  142014260065 الف 60

 تبريز -اهر  تبريز -احداث بزرگراه اهر  142014260178 الف 61



 48صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 سورمق -ابركوه  -تفت  سورمق -ابركوه  -احداث بزرگراه تفت  142014260160 الف 62

 تهران -قديم قم  تهران -بهسازي محور قديم قم  142014260081 الف 63

 142014260198 الف 64
قزوين و رشت  -سراوان، امامزاده هاشم  - شفت -رضوانشهر -آستارا  -بهسازي راه اصلی نمین 

 سرچم -پونل و اردبیل  - سراصومعهفومن،  -مرجقل  -كلاشم پائین 
 رضوانشهر -آستارا 

 بمپور -ايرانشهر  بمپور -احداث بزرگراه ايرانشهر  142014260231 الف 65

 داراب -قديم فسا  داراب -بهسازي جاده قديم فسا  142014260280 الف 66

 گیت ورودي ماكو -ايواوغلی  گیت ورودي ماكو -راهی ايواوغلی تبديل محور دوخطه به چهارخطه سه 142014260089 الف 67

 اسلامشهر و كنارگذر -شهريار  اسلامشهر و كنارگذر -احداث باند دوم شهريار  142014260121 الف 68

 142014260198 الف 69
قزوين و رشت  -سراوان، امامزاده هاشم  -شفت  -نشهررضوا -آستارا  -بهسازي راه اصلی نمین 

 سرچم -پونل و اردبیل  - سراصومعهفومن،  -مرجقل  -كلاشم پائین 
 رضوانشهر -فومن 

 142014260043 الف 70
مشهد،  -بجستان، سرخس  -برداسکن  -سبزوار  -باجگیران  -امامقلی  -احداث راه قوچان 

 نايبند -ديهوك 
 برداسکن -سبزوار 

 142014260180 الف 71
 - حیدريهتربتفردوس و  -ديهوك، گناباد  -فردوس  -بجستان  - آبادفیضبهسازي راه اصلی 

 قائن -بیرجند 
 فردوس -بجستان 

 142014260030 الف 72
 -شادگان  -ديلم، دارخوين  -هنديجان  -بهبهان، ماهشهر  -رامهرمز  -بهسازي راه اصلی اهواز 

 ت تنگ فنیخوردورق و واريان
 بهبهان -رامهرمز 

 142014260209 الف 73
ملاثانی به  -راهی فولاد پل زال، سه -آباد خرم -بروجرد  -توره  -احداث راه اصلی مهاجران 

 انديمشک و كمربندي اراك -جاده اهواز 
 كمربندي اهواز

 142014260180 الف 74
 - حیدريهتربتفردوس و  -گناباد  ديهوك، -فردوس  -بجستان  - آبادفیضبهسازي راه اصلی 

 قائن -بیرجند 
 بجستان - آبادفیض

 142014260209 الف 75
ملاثانی به  -راهی فولاد پل زال، سه -آباد خرم -بروجرد  -توره  -احداث راه اصلی مهاجران 

 انديمشک و كمربندي اراك -جاده اهواز 

 -آباد آباد، از سمت جاده خرمخرم -بروجرد 

 پل زال -ر، پل دختر پل دخت



 49صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 142014260268 الف 76
قائمیه و  -دشت ارژن  -بابامیدان و شیراز  -قائمیه  -كنارتخته  -احداث بزرگراه برازجان 

 شبانکاره -وحدتیه  -احداث راه فرعی خشت 
 قائمیه -دشت ارژن  -شیراز 

 كهگم -داراب، داراب  -فسا، فسا  -ز شیرا كهگم -داراب  -فسا  -احداث بزرگراه شیراز  142014260205 الف 77

 يزد و كنارگذر شهرهاي زارچ و اشکذر -بافق  اردكان و كنارگذر شهرهاي زارچ و اشکذر -يزد  -احداث بزرگراه بافق  142014260294 الف 78

 قزوين - زهرانیبوئ، زهرانیبوئ -ساوه  قزوين - زهرانیبوئ -و ساوه  زهرانیبوئ -اشتهارد  -احداث باند دوم مردآباد  142014260272 الف 79

 142014260198 الف 80
قزوين و رشت  -سراوان، امامزاده هاشم  -شفت  -رضوانشهر -آستارا  -بهسازي راه اصلی نمین 

 سرچم -پونل و اردبیل  - سراصومعهفومن،  -مرجقل  -كلاشم پائین 
 سرچم -اردبیل 

 142014260286 الف 81
 -سمنان  -دامغان  -شاهرود  -سبزوار  -نیشابور  -باغچه  - حیدريهبتتراحداث باند دوم 

 گرمسار
 شاهرود -دامغان  -سمنان  -گرمسار 

 142014260286 الف 82
 -سمنان  -دامغان  -شاهرود  -سبزوار  -نیشابور  -باغچه  - حیدريهتربتاحداث باند دوم 

 گرمسار
 سبزوار -نیشابور 

 142014260236 الف 83
نمره  -قبرسید و رامهرمز  -نمره يک  -هفتگل  -باغملک  -ايذه  -ازي راه اصلی لردگان بهس

 هاي شوشتر و دزفوليک و كنارگذر
 ايذه -لردگان 

 142014260071 الف 84
 -بیدله و گنجگون  -منج  -دشت روم، لردگان  -بهبهان، بابا میدان  -احداث راه اصلی شهرضا 

 تشان -سپیدان، لنده 
 بیدله -منج  -ن لردگا

 142014260298 الف 85
و  آبادرستم -بزمان  -ايرانشهر  -سرباز  -ايرانشهر و راسک  -خاش  -بهسازي راه اصلی زاهدان 

 ايرانشهر و دشتیاري -شهر نیک -چابهار 
 مرز ريمدان -چابهار  -دشتیاري  -راسک 

 درودزن -دشت مرو درودزن -بهسازي راه اصلی مرودشت  142014260128 الف 86

 كمربندي پاكدشت پاكدشت و احداث كمربندي پاكدشت - آبادفيشربهسازي راه اصلی  142014260164 الف 87

 بندر امیرآباد -نیروگاه و بهشهر  -نکا  احداث باند دوم نکا به نیروگاه و جاده بهشهر به بندر امیرآباد 142014260211 الف 88

 میرجاوه -زاهدان، زاهدان  -بم  میرجاوه -زاهدان  -گراه بم احداث بزر 142014260066 الف 89

 جم -فیروزآباد  -شیراز  جم و بهسازي محور آغار به هنگام -فیروزآباد  -احداث باند دوم شیراز  142014260244 الف 90



 50صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 142014260071 الف 91
 -بیدله و گنجگون  -منج  -دشت روم، لردگان  -بهبهان، بابا میدان  -احداث راه اصلی شهرضا 

 تشان -سپیدان، لنده 
 دهدشت -پاتاوه

 142014260043 الف 92
مشهد،  -بجستان، سرخس  -برداسکن  -سبزوار  -باجگیران  -امامقلی  -احداث راه قوچان 

 نايبند -ديهوك 
 باجگیران -امامقلی  -قوچان  -سبزوار 

 142014260104 الف 93
 -آذرشهر، اردبیل  -راهی ايواوغلی، میاندوآب سه -مرند  -ز تبري - آبادبستانبهسازي راه اصلی 

 و احداث كمربندي میاندوآب و كمربندي بناب آبادبستان -سراب 
 آبادبستان -سراب و سراب  -اردبیل 

 و اتصال آن به آزادراه آبادبستان -احداث باند دوم سراب  142014260190 الف 94
آزادراه  و اتصال آن به آبادبستان -سراب 

 (آبادبستان)جنب 

 142014260198 الف 95
قزوين و رشت  -سراوان، امامزاده هاشم  -شفت  -رضوانشهر -آستارا  -بهسازي راه اصلی نمین 

 سرچم -پونل و اردبیل  - سراصومعهفومن،  -مرجقل  -كلاشم پائین 
 قزوين -سراوان، امامزاده هاشم  -شفت 

 نیزار -قم  نیزار -محور قم بهسازي  142014260077 الف 96

 طبس -يزد  طبس -احداث باند دوم يزد  142014260199 الف 97

 محمددوست -زابل  محمددوست -زابل و بزرگراه زابل  -احداث بزرگراه زاهدان  142014260162 الف 98

 جاده ياسوج به سمت -بابامیدان  سمیرم -ياسوج  -احداث باند دوم بابامیدان  142014260167 الف 99

 سمیرم -ياسوج  سمیرم -ياسوج  -احداث باند دوم بابامیدان  142014260167 الف 100

 142014260043 الف 101
مشهد،  -بجستان، سرخس  -برداسکن  -سبزوار  -باجگیران  -امامقلی  -احداث راه قوچان 

 نايبند -ديهوك 
 بجستان -برداسکن 

 اينچه برون -گنبد كاووس  وم محور گنبد به اينچه برون )جاده نفت(احداث باند د 142014260094 الف 102

 142014260021 الف 103
بیجار و احداث كنارگذر شرقی و  - ملاير و همدان - رزن، همدان -احداث راه اصلی همدان 

 شمال غربی همدان
 بیجار - همدان

 خداآفرين -جلفا  بیله سوار - آبادپارس -دوز اصلان -خداآفرين  -بهسازي راه اصلی جلفا  142014260125 الف 104



 51صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 142014260212 الف 105
 -پل دختر  -آباد آباد، خرمخرم -كوهدشت  - آباد، دم زانوگهخرم -احداث باند دوم بروجرد 

 بروجرد -سپیددشت و احداث تونل محور الشتر  -آباد شهر و احداث راه اصلی خرمدره
 دره شهر - پل دختر، پل دختر -آباد خرم

 بیجار -زنجان  بیجار -تکاب و زنجان  -بهسازي راه اصلی زنجان  142014260289 الف 106

 بندر ديلم -بهبهان  ديلم -زيدون  -ماهشهر و بهبهان  -بهبهان و رامهرمز  -احداث باند دوم رامهرمز  142014260229 الف 107

 انديمشک -دهلران، دهلران  -مهران  انديمشک -دهلران  -مهران  -بهسازي راه اصلی صالح آباد  142014260287 الف 108

 ازنا -شازند  ازنا -الیگودرز و شازند  -خمین  -احداث باند دوم دلیجان  142014260091 الف 109

 142014260003 الف 110
-گردنه رخ  -چالشتر، كنارگذر شهركرد و باغ بهادران  -سامان  -احداث باند دوم تیران 

 ردشهرك
 چالشتر، كنارگذر شهركرد -سامان  -تیران 

 بانه -سقز  سردشت -بانه  -پیرانشهر و سقز  -مريوان، سردشت  -بهسازي راه اصلی سقز  142014260093 الف 111

 سلماس -صوفیان  سلماس -احداث بزرگراه صوفیان  142014260122 الف 112

 تاكستان -ابهر  -طانیه راهی سلاحداث باند دوم سه 142014260299 الف 113
 -خرمدره، خرمدره  -راهی تاكستان سه

 پیراهی نیکسه -زنجان، زنجان 

 پل دختر -غرب  آباداسلام پل دختر -غرب  آباداسلامبهسازي محور  142014260035 الف 114

 142014260068 الف 115
بروجن  -شهركرد  راهسیپلمباركه و باند دوم محور  -بروجن  -احداث باند دوم لردگان پل قره 

 چغاخور -بروجن و كمربندي شمالی بروجن و باند دوم محور دوراهی گندمان  -و دهاقان 
 بروجن -دهاقان 

 بندرتركمن -كردكوي  قلاآق -بندر تركمن  -احداث باند دوم كردكوي  142014260254 الف 116

 یان )كمربندي شمال شیراز(نخان ز -زرقان  ربندي شمال شیراز(یان )كمنخان ز -احداث محور زرقان  142014260142 الف 117

 شامی شاپ -راهی دانسفهان سه شامی شاپ -راهی محور دانسفهان احداث راه اصلی سه 142014260197 الف 118

 ياسوج -سپیدان، سپیدان  -شیراز  ياسوج -سپیدان  -احداث بزرگراه شیراز  142014260036 الف 119

 142014260043 الف 120
مشهد،  -بجستان، سرخس  -برداسکن  -سبزوار  -باجگیران  -امامقلی  -احداث راه قوچان 

 نايبند -ديهوك 
 مشهد -سرخس 



 52صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 142014260195 الف 121

 -بازرگان تا بندر امام خمینی )ره( شامل مسیرهاي ايواوغلی  -كريدور بزرگراهی غرب كشور 

 -هرسین  -بیستون  راهیسهكرمانشاه،  -اندوآب میاندوآب، می -سلماس، ارومیه  -خوي 

آباد، كمربندي غرب انديمشک و كمربندي جنوب و غرب اهواز و احداث خرم -نورآباد، نورآباد 

 آبادكمربندي شمال غربی خرم

 كمربندي غرب انديمشک

 بجنورد -آزادشهر  وچانق -شیروان  -بجنورد  -آزادشهر  -گرگان  -احداث بزرگراه بهشهر  142014260239 الف 122

 مرز نوردوز -خاروانا  -آقابابا  مرز نوردوز -خاروانا  -آقابابا  -اسپیران  -احداث بزرگراه تبريز  142014260191 الف 123

 الموت -قزوين  تنکابن -الموت  -احداث راه اصلی قزوين  142014260146 الف 124

 لامرد -لار  لامرد به راه اصلی -تبديل محور فرعی لار  142014260132 الف 125

 142014260100 الف 126
 -جهرم، گزبلند  -بستک، لار  -كهورستان، لار  -كازرون، لار  -احداث راه اصلی دشت ارژن 

 هرات و هرات به شهربابک -هرابرجان  -جم، سوريان  -برازجان، فیروزآباد  -احمدي 
 به سمت كهورستان -لار 

 142014260071 الف 127
 -بیدله و گنجگون  -منج  -دشت روم، لردگان  -بهبهان، بابا میدان  -حداث راه اصلی شهرضا ا

 تشان -سپیدان، لنده 
 سپیدان گنجگون

 مهران -آباد صالح انديمشک -دهلران  -مهران  -آباد بهسازي راه اصلی صالح 142014260287 الف 128

 حمیل -ايلام، ايلام  -آباد صالح حمیل -ايلام  -اد آببهسازي راه اصلی صالح 142014260245 الف 129

 142014260262 الف 130
 -اسفراين  -بام  -آباد فتح -چکنه  -نشیب  -امیرآباد  -آباد بیرم -احداث راه اصلی قوچان 

 میامی -جاجرم  -سنخواست 
 آبروان -چکنه  -قوچان 

 كلاردشت -آباد ورامین و محور مرزن -ري چالوس،  -بهسازي راه اصلی كرج  142014260027 الف 131
آباد، مرزن -تقاطع آزادراه، دوآب  -كرج 

 چالوس -آباد مرزن

 142014260227 الف 132
گرمسار و اتصال به كمربندي  -قم و قم  -سلفچگان، ساوه  -احداث و بهسازي راه اصلی ساوه 

 كاشان -ل آزادراه قم متر( و ايجاد تقاطع غیر همسطح در مح 800امام علی )با حجم 
 قم -آوه 

 ورزقان -راهی آقابابا، خواجه سه -ورزقان  راهی آقاباباسه -ورزقان  -احداث بزرگراه خواجه  142014260238 الف 133

 میلک -زابل  -نهبندان  میلک -نهبندان و راه زابل  -بهسازي راه اصلی زابل  142014260193 الف 134



 53صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 ماهشهر -رامشیر، رامشیر -رامهرمز  ديلم -زيدون  -ماهشهر و بهبهان  -بهبهان و رامهرمز  -حداث باند دوم رامهرمز ا 142014260229 الف 135

 علیصدر -تپه گل -همدان  غار علیصدر -تپه گل -احداث باند دوم محور همدان  142014260185 الف 136

 ديواندره -بیجار  ديواندره -بهسازي راه اصلی بیجار  142014260051 الف 137

 آبادپارس -اصلاندوز، اصلاندوز  -خداآفرين  سواربیله - آبادپارس -اصلاندوز  -خداآفرين  -بهسازي راه اصلی جلفا  142014260125 الف 138

 اربیله سو - آبادپارس سواربیله - آبادپارس -اصلاندوز  -خداآفرين  -بهسازي راه اصلی جلفا  142014260125 الف 139

 سواربیله -گرمی -لنگان -امیركندي -بهسازي راه اصلی رضی 142014260080 الف 140
 -گرمی، گرمی  -لنگان  -امیركندي  -رضی

 سواربیله

 78میل  -درح، درح  -سربیشه  78میل  -درح  -احداث راه اصلی سربیشه  142014260136 الف 141

 شلمان -املش  شلمان -احداث باند دوم املش  142014260277 الف 142

 تمرچین -پیرانشهر، پیرانشهر  -نقده  تمرچین -پیرانشهر  -بهسازي راه اصلی نقده  142014260052 الف 143

 رودان -كهنوج  -جیرفت  رودان -كهنوج  -بهسازي راه اصلی جیرفت  142014260187 الف 144

 رازي -قطور، قطور  -ي خو رازي -قطور  -احداث راه اصلی خوي  142014260258 الف 145

 142014260195 الف 146

 -بازرگان تا بندر امام خمینی )ره( شامل مسیرهاي ايواوغلی  -كريدور بزرگراهی غرب كشور 

 -هرسین  -بیستون  راهیسهكرمانشاه،  -میاندوآب، میاندوآب  -سلماس، ارومیه  -خوي 

كمربندي جنوب و غرب اهواز و احداث آباد، كمربندي غرب انديمشک و خرم -نورآباد، نورآباد 

 آبادكمربندي شمال غربی خرم

 كمربندي جنوب و غرب اهواز

 مسجد سلیمان -ملاثانی  مسجد سلیمان -احداث باند دوم ملاثانی  142014260292 الف 147

 كنار گذر كرمان احداث كنار گذر كرمان 142014260057 الف 148

 قوچان -كبکان  -اصلی درگز  بهسازي راه 142014260207 الف 149
-آبادو جاده لطف قوچان -كبکان  -درگز 

 درگز



 54صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 142014260298 الف 150
آباد و رستم -بزمان  -ايرانشهر  -سرباز  -ايرانشهر و راسک  -خاش  -بهسازي راه اصلی زاهدان 

 ايرانشهر و دشتیاري -شهر نیک -چابهار 
 خاش -زاهدان 

 142014260298 الف 151
و  آبادرستم -بزمان  -ايرانشهر  -سرباز  -ايرانشهر و راسک  -خاش  -زي راه اصلی زاهدان بهسا

 ايرانشهر و دشتیاري - شهرنیک -چابهار 
 ايرانشهر -خاش 

 142014260298 الف 152
و  آبادرستم -بزمان  -ايرانشهر  -سرباز  -ايرانشهر و راسک  -خاش  -بهسازي راه اصلی زاهدان 

 ايرانشهر و دشتیاري - شهرنیک -چابهار 
 شهرنیک -ايرانشهر 

 142014260298 الف 153
و  آبادرستم -بزمان  -ايرانشهر  -سرباز  -ايرانشهر و راسک  -خاش  -بهسازي راه اصلی زاهدان 

 ايرانشهر و دشتیاري - شهرنیک -چابهار 
 چابهار - شهرنیک

 الیگودرز -خمین، خمین  -دلیجان  ازنا -الیگودرز و شازند  -خمین  - احداث باند دوم دلیجان 142014260091 الف 154

 میانه -سرچم  میانه -احداث باند دوم سرچم  142014260133 الف 155

 آستانه به راه اصلی -لشت نشا  -خشکبیجار  -راه فرعی خمام  ارتقاي 142014260276 الف 156
آستانه  -لشت نشا  -خشک بیجار  -خمام 

 اشرفیه

 ضیابر -خمام  ضیابر -بهسازي راه اصلی خمام  142014260170 الف 157

 سیرجان )با مشاركت وزارت نفت( -قطرويه  -استهبان  -احداث باند دوم فسا  142014260255 الف 158
 -قطرويه، قطرويه  -استهبان، استهبان  -فسا 

 سیرجان

 باشماق -مريوان  باشماق - مريوان -بهسازي راه اصلی سنندج  142014260085 الف 159

 نهبندان -زاهدان  بیرجند -احداث باند دوم زاهدان  142014260153 الف 160

 بیرجند -نهبندان  بیرجند -احداث باند دوم زاهدان  142014260153 الف 161

 فیروزكوه -سمنان  فیروزكوه -بهسازي راه اصلی سمنان  142014260201 الف 162

 میلاجرد -همدان و عبدالرحیم  -قهاوند  -خنجین  -فرمهین  -بهسازي راه اصلی اراك  142014260107 الف 163
 -قهاوند، قهاوند -خنجین، خنجین  -فرمهین 

 همدان



 55صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 حیدريهتربت -رشتخوار  -خواف  -نشتیفان  -نمودن راه سنگان  چهار خطه 142014260092 الف 164

 خواف -نشتیفان  -چهار خطه نمودن سنگان 

شمتیغ، چهاربانده  - شتخوار و خوافر -

 حیدريهتربت -نمودن رشتخوار 

 آقاسیدشريف -خمام  آقاسیدشريف -خمام  -احداث كمربندي امامزاده هاشم  142014260250 الف 165

 142014260186 الف 166
اردكان و  -چوپانان  -جندق  -معلمان  -سمنان و دامغان  -كیاسر  -بهسازي راه اصلی ساري 

 شاهرود - راهی چاه جمسه
 سمنان -كیاسر  -ساري 

 طبس -ديهوك  - آبادعرب -خوسف  طبس به راه اصلی -ديهوك  - آبادعرب - تبديل محور فرعی خوسف 142014260020 الف 167

 سلطانیه -قیدار  -كبودرآهنگ  سلطانیه -قیدار  -احداث باند دوم كبودرآهنگ  142014260123 الف 168

 142014260186 الف 169
اردكان و  -چوپانان  -جندق  -معلمان  -سمنان و دامغان  -كیاسر  -بهسازي راه اصلی ساري 

 راهی چاه جم شاهرودسه
 اردكان -چوپانان 

 لار -جهرم  بندرعباس -لار  -احداث باند دوم جهرم  142014260024 الف 170

 آبادنجف -شهر كمربندي خمینی آبادنجف -شهر احداث كمربندي خمینی 142014260204 الف 171

 خرمشهر -اهواز  خرمشهر -احداث باند دوم محور اهواز  142014260154 الف 172

 مکانسیاه -گچساران  دوگنبدان -احداث محور گناوه  142014260115 الف 173

 آبیک -محمديه  آبیک - احداث باند دوم محور ترانزيت محمديه 142014260248 الف 174

 142014260195 الف 175

 -بازرگان تا بندر امام خمینی )ره( شامل مسیرهاي ايواوغلی  -كريدور بزرگراهی غرب كشور 

 -هرسین  -بیستون  راهیسهكرمانشاه،  -میاندوآب، میاندوآب  -سلماس، ارومیه  -خوي 

و احداث  آباد، كمربندي غرب انديمشک و كمربندي جنوب و غرب اهوازخرم -نورآباد، نورآباد 

 آبادكمربندي شمال غربی خرم

فیروزآباد،  -هرسین، هرسین  -كرمانشاه 

 آبادخرم -فیروزآباد 

 142014260243 الف 176
 -خلخال  تونل -خلخال  -آق كند، رضوانشهر  - فیروزآبادمیاندوآب،  -احداث راه اصلی میانه 

 خلخال -اسالم و فیروزآباد 

خلخال،  -آق كند، رضوانشهر  - فیروزآباد

 خلخال -اسالم و فیروزآباد  -خلخال 



 56صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 142014260014 الف 177

پسابندر تا شلمچه شامل مسیرهاي  -احداث كريدور بزرگراهی نوار ساحلی جنوب كشور 

عسلويه،  -بندرلنگه  -خمیر، بندر خمیر  راهسه سازيكشتی، بندرعباس -چابهار  -پسابندر 

آبادان،  -ماهشهر  -هنديجان، هنديجان  -ديلم  -ناوه گ -چغادك، بوشهر  - خورموج -كنگان 

 آبادان - اروندكنارشلمچه و جاده  -پل شهدا 

 میناب -جاسک 

 142014260014 الف 178

پسابندر تا شلمچه شامل مسیرهاي  -احداث كريدور بزرگراهی نوار ساحلی جنوب كشور 

عسلويه،  -بندرلنگه  -در خمیر خمیر، بن راهسه سازيكشتی، بندرعباس -چابهار  -پسابندر 

آبادان،  -ماهشهر  -هنديجان، هنديجان  -ديلم  -گناوه  -چغادك، بوشهر  - خورموج -كنگان 

 آبادان - اروندكنارشلمچه و جاده  -پل شهدا 

زرآباد،  - كنارك، كنارك -چابهار  -پسابندر 

 جاسک -زرآباد 

 142014260014 الف 179

پسابندر تا شلمچه شامل مسیرهاي  -ار ساحلی جنوب كشور احداث كريدور بزرگراهی نو

عسلويه،  -بندرلنگه  -خمیر، بندر خمیر  راهسه سازيكشتی، بندرعباس -چابهار  -پسابندر 

آبادان، پل  -ماهشهر  -هنديجان، هنديجان  -ديلم  -گناوه  -چغادك، بوشهر  خورموج -كنگان 

 آبادان - اروندكنارشلمچه و جاده  -شهدا 

 عسلويه -بندرلنگه 

 142014260014 الف 180

پسابندر تا شلمچه شامل مسیرهاي  -احداث كريدور بزرگراهی نوار ساحلی جنوب كشور 

عسلويه،  -بندرلنگه  -خمیر، بندر خمیر  راهسه سازيكشتی، بندرعباس -چابهار  -پسابندر 

آبادان، پل  -ماهشهر  -يجان هنديجان، هند -ديلم  -گناوه  -چغادك، بوشهر  خورموج -كنگان 

 آبادان - اروندكنارشلمچه و جاده  -شهدا 

 اروندكنار -آبادان 

 142014260100 الف 181
 -جهرم، گزبلند  -بستک، لار  -كهورستان، لار  -كازرون، لار  -احداث راه اصلی دشت ارژن 

 ه شهربابکهرات و هرات ب -هرابرجان  -جم، سوريان  - فیروزآبادبرازجان،  -احمدي 
 شهربابک -هرات، هرات  -سوريان 

 صفاشهر -بوانات  صفاشهر به راه اصلی -تبديل راه فرعی بوانات  142014260112 الف 182

 گمیشان -بندر تركمن  بهسازي محور - - الف 183

 بهنمیر -كیاكلا  - شهرقائم بهنمیر -كیاكلا  - شهرقائماحداث باند دوم  142014260108 الف 184

 سبزوار -اسفراين، اسفراين  -بجنورد  سبزوار -برداسکن -اسفراين  -چهار خطه نمودن راه بجنورد  142014260129 الف 185



 57صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 142014260068 الف 186
بروجن  -مباركه و باند دوم محور پلیس راه شهركرد  -بروجن  -احداث باند دوم لردگان پل قره 

 چغاخور -جن و باند دوم محور دوراهی گندمان بروجن و كمربندي شمالی برو -و دهاقان 
 بروجن -پلیس راه شهركرد 

 شیخ صله -باباجانی  -جوانرود  شیخ صله -بابا جانی  -بهسازي راه اصلی جوانرود  142014260270 الف 187

 فیروزآباد -فراشبند، فراشبند  -كازرون  فیروزآباد -فراشبند  -بهسازي راه اصلی كازرون  142014260046 الف 188

 142014260100 الف 189
 -جهرم، گزبلند  -بستک، لار  -كهورستان، لار  -كازرون، لار  -احداث راه اصلی دشت ارژن 

 هرات و هرات به شهربابک -هرابرجان  -جم، سوريان  - فیروزآبادبرازجان،  -احمدي 
 كازرون -دشت ارژن 

 142014260018 الف 190
 -راهی قازانچی قصرشیرين و بهسازي و احداث محور سه -غرب  دآبااسلاماحداث بزرگراه 

 سومار -نوسود و كنار گذر پاوه و احداث راه اصلی گیلانغرب  -پاوه  -روانسر 
 سومار -گیلانغرب 

 بوشکان -فراشبند  بهسازي راه اصلی - - الف 191

 تونل و راه اورامانات )سروآباد به هجیج(مريوان و احداث  -بهسازي راه اصلی كامیاران  142014260145 الف 192
مريوان و تونل اورامانات )سروآباد  -كامیاران 

 به هجیج(

 سراوان -خاش  سراوان به راه اصلی -محور خاش  يارتقا 142014260007 الف 193

 فراه افغانستان - 78 لیم به فراه افغانستان 78 لیاحداث جاده م 142014260200 الف 194

 پل خلیج فارس مشاركت در احداث پل خلیج فارس 142014260110 الف 195

 به سمت پاكدشت -آباد شريف پاكدشت و احداث كمربندي پاكدشت -آباد بهسازي راه اصلی شريف 142014260164 ب 196

 دهشتگر -آبادآباد، نجمنجم -اشتهارد  هشتگرد -آبادنجم -بهسازي راه اصلی اشتهارد  142014260073 ب 197

 142014260100 ب 198
 -جهرم، گزبلند  -بستک، لار  -كهورستان، لار  -كازرون، لار  -دشت ارژن  یاحداث راه اصل

 هرات و هرات به شهربابک -هرابرجان  - انيجم، سور - روزآبادیبرازجان، ف - ياحمد
 بستک -لار 

 زهک -زابل  زهک -بهسازي راه اصلی زابل  142014260053 ب 199

 آبادپارس - شهرمشگین آبادپارس - شهرمشگیناهر و  - شهرمشگین -احداث باند دوم اردبیل  142014260281 ب 200

 كنارگذر شرقی بابلسر احداث راه اصلی دوخطه كنارگذر شرقی بابلسر 142014260310 ب 201



 58صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 بابل -بهنمیر  -م لاري بابل به راه اصلی -بهنمیر  -ارتقاي محور فرعی لاريم  142014260311 ب 202

 142014260018 ب 203
 -راهی قازانچی قصرشیرين و بهسازي و احداث محور سه -آباد غرب احداث بزرگراه اسلام

 سومار -نوسود و كنار گذر پاوه و احداث راه اصلی گیلانغرب  -پاوه  -روانسر 

نوسود و  -پاوه  -روانسر  -راهی قازانچی سه

 كنار گذر پاوه

 142014260224 ب 204
دهدز( و احداث  -ايذه  -انديکا  -لالی  -سردشت  -احداث راه اصلی پاشنه زاگرس )حسینیه 

 شوش -هفت تپه  -آوج  -راه سیاه منصور 
 شوش -هفت تپه  -آوج  -سیاه منصور 

 کباغمل -میداود، میداود  -رامهرمز  باغملک -میداود  -بهسازي راه اصلی رامهرمز  142014260083 ب 205

 خوي -چالدران  - - ب 206

 مرودشت -آباد سلطان مرودشت به راه اصلی -آباد تبديل محور فرعی سلطان 142014260006 ب 207

 142014260268 ب 208
قائمیه و  -دشت ارژن  -بابامیدان و شیراز  -قائمیه  -كنارتخته  -احداث بزرگراه برازجان 

 هشبانکار -وحدتیه  -احداث راه فرعی خشت 
 شبانکاره -وحدتیه  -خشت 

 باغملک -ديشموك  باغملک به راه اصلی -تبديل محور فرعی ديشموك  142014260028 ب 209

 راهی رحیم آبادسه -دانسفهان  -بوئین زهرا  راهی رحیم آبادسه -دانسفهان  -احداث باند دوم بوئین زهرا  142014260213 ب 210

 142014260151 ب 211
تايباد،  -راهی سنگان سه -راهی نشتیفان، كالشور سه -خواف  -حیدريه اصلی تربتبهسازي راه 

 كالشور -آباد ابراهیم -قائن 

تايباد،  -راهی سنگان، سنگان سه -كالشور 

 كالشور -آباد ابراهیم -قائن 

 گذر قوچان، چنارانكنار احداث راه اصلی كنارگذرهاي قوچان، چناران، نیشابور و فريمان 142014260045 ب 212

 راهی كنگاورسه -نهاوند  راهی كنگاور در كرمانشاهسه -احداث محور چهارخطه نهاوند  142014260295 ب 213

 آزادشهر -شاهرود  بهسازي راه اصلی شاهرود به آزادشهر 142014260042 ب 214

 آباد غرباسلام -قلاجه  -سومار  آباد غربماسلا -قلاجه  -راهی سومار چهار خطه نمودن محور سه 142014260033 ب 215

 وانيمر -سقز  سردشت -بانه  -و سقز  رانشهریپ -سردشت  وان،يمر -سقز  یراه اصل يبهساز 142014260093 ب 216

 142014260030 ب 217
 -شادگان  -ديلم، دارخوين  -هنديجان  -بهبهان، ماهشهر  -رامهرمز  -بهسازي راه اصلی اهواز 

 و واريانت تنگ فنی خوردورق

خوردورق و واريانت  -شادگان  -دارخوين 

 تنگ فنی



 59صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 به سمت چالوس -ديزين  -آهار  -لشگرك  جاده چالوس -ديزين  -آهار  -بهسازي راه اصلی لشگرك  142014260109 ب 218

 يزدان - آبادیحاج، آبادحاجی -جاده قائن  يزدان - آبادحاجی -احداث راه اصلی قائن  142014260219 ب 219

 سنگر -رشت  بهسازي محور - - ب 220

 قروه -وينسار  -سنقر  قروه -وينسار  -احداث باند دوم محور سنقر  142014260279 ب 221

 فولادمحله -دامغان  فولادمحله -احداث راه اصلی دامغان  142014260088 ب 222

 142014260236 ب 223
نمره  -قبرسید و رامهرمز  -نمره يک  -هفتگل  -باغملک  -ايذه  -بهسازي راه اصلی لردگان 

 هاي شوشتر و دزفوليک و كنارگذر
 كنارگذرهاي شوشتر و دزفول

 142014260224 ب 224
دهدز( و احداث  -ايذه  -انديکا  -لالی  -سردشت  -احداث راه اصلی پاشنه زاگرس )حسینیه 

 شوش -هفت تپه  -آوج  -راه سیاه منصور 
 لالی( -سردشت  -س )حسینیه پاشنه زاگر

 اسوجي دیمحور اقل - دانیسپ اسوجي دیبه محور اقل دانیسپ یاحداث راه اصل 142014260304 ب 225

 سوباشی -كبودرآهنگ  سوباشی به راه اصلی -محور فرعی كبودرآهنگ  ارتقاي 142014260278 ب 226

 142014260037 ب 227
 -ملکشاهی  -دهلران و بهسازي محور ايلام  -بدانان آ -دره شهر  -بهسازي راه اصلی ايلام 

 مهران
 مهران -ملکشاهی  -ايلام 

 كنارگذر و پل میانه احداث راه اصلی كنارگذر و پل میانه 142014260111 ب 228

 تايباد -باخرز  -تربت حیدريه  تايباد -باخرز  -بهسازي راه اصلی تربت حیدريه  142014260305 ب 229

 كلات -مشهد  كلات به راه اصلی -محور مشهد  يارتقا 142014260307 ب 230

 نیکوئیه -آقچه كند  -تاكستان  نیکوئیه به راه اصلی -كند آقچه -محور فرعی تاكستان  يارتقا 142014260149 ب 231

 هشت بندي -ونگ را 2صورت راه اصلی درجه  هشتبندي به -بهسازي و احداث محور راه اصلی راونگ  142014260124 ب 232

 مسجدسلیمان -ايذه  مسجدسلیمان به راه اصلی -محور فرعی ايذه  يارتقا 142014260064 ب 233

 ايرانشهر -مهرستان  ايرانشهر به راه اصلی -ارتقاي محور فرعی مهرستان  142014260050 ب 234

 نراق -هال مشهد ارد یمحور مشهد اردهال نراق به راه اصل يارتقا 142014260309 ب 235



 60صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 قوشرود از سامان تا قرهحاشیه زاينده بهسازي محور حاشیه زاينده رود از سامان تا قره قوش 142014260260 ب 236

 آباده طشک -سرچهان  بهسازي محور - - ب 237

 گلوگاه -فولاد محله، فولاد محله  -دامغان  گلوگاه-بهسازي راه اصلی دامغان 142014260252 ب 238

 142014260236 ب 239
نمره  -قبرسید و رامهرمز  -نمره يک  -هفتگل  -باغملک  -ايذه  -بهسازي راه اصلی لردگان 

 هاي شوشتر و دزفوليک و كنارگذر
 نمره يک -رامهرمز 

 142014260262 ب 240
 -اسفراين  -بام  -آباد فتح -چکنه  -نشیب  -امیرآباد  -آباد بیرم -احداث راه اصلی قوچان 

 میامی -جاجرم  -واست سنخ
 اسفراين -بام  -قوچان 

 - - ب 241
 -مرودست به مهريز  -جاده هرات بهسازي 

 بخش جنوبی

 دماوند -آبسرد  -كیلان  -ايوانکی  دماوند -آبسرد  -كیلان  -بهسازي راه اصلی ايوانکی  142014260173 ب 242

 142014260068 ب 243
بروجن  -مباركه و باند دوم محور پلیس راه شهركرد  -وجن بر -احداث باند دوم لردگان پل قره 

 چغاخور -بروجن و كمربندي شمالی بروجن و باند دوم محور دوراهی گندمان  -و دهاقان 
 چغاخور -دوراهی گندمان 

 كوهنجان -كوار بهسازي محور - - ب 244

 زرقان -داريون  بهسازي محور - - ب 245

 142014260044 ب 246
دوپلان و احداث كنارگذر شرقی و باند دوم ورودي شمالی  -گورمیزه  -اه اصلی اردل احداث ر

 اردل
 دوپلان -گورمیزه  -اردل 

 پونل -ماسال  -كلیدبر  پونل -ماسال  -احداث باند دوم كلید بر  142014260098 ب 247

 راهجرد -آشتیان  تقاطع راهجرد -بهسازي و احداث تقاطع راه اصلی آشتیان  142014260273 ب 248

 فارسان -دشتک  فارسان -احداث راه اصلی دشتک  142014260062 ب 249

 - - ب 250
-امیديه به جاده بهبهان بهسازي محور

 رامهرمز



 61صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 زانیدارالم -مهر  (یبه راه اصل لي)تبد زانیدارالم -مهر  یاحداث راه اصل 142014260192 ب 251

 - - ب 252
 -ه رضوانشهر كلور به جاد بهسازي محور

 خلخال

 (متر 6,5 عرض با درجه فرعی راه) مرگسر - داود امامزاده چال -احداث محور پیرامام  142014260246 ب 253
 -چال امامزاده داوود  -پیرامام  بهسازي محور

 مرگسر

 142014260138 ب 254
-باباكلان -امع( و محور چرجعفر )امامزاده  -بهسازي راه اصلی تقاطع شهرك صنعتی چهاربیشه

 میشان
 میشان -باباكلان -چرام

 بیجار -آباد سريش -قروه  بیجار -آباد سريش -بهسازي راه اصلی قروه  142014260183 ب 255

 خنج -لامرد  دارگله -خنج و علامرودشت  -بهسازي راه اصلی لامرد  142014260059 ب 256

 داران -بن  -شهركرد  داران -بن  -احداث باند دوم شهركرد  142014260056 ب 257

 رامهرمز -ابوفارس  رامهرمز به راه اصلی-محور فرعی ابوفارس ارتقاي 142014260221 ب 258

 - - ب 259
خنجشت  -صفادشت )خرمی( بهسازي محور

 )اقلید(

 ارسنجان -تخت طاوس  -مرودشت  ارسنجان -تخت طاوس  -بهسازي راه اصلی مرودشت  142014260008 ب 260

 142014260274 ب 261
بدره به میمه و  -گرازان  -دهلران، انجیر  -لومار، مورموري  -بدره  -خان بهسازي راه قاضی

 دهلران -حاضر میل  -محور چم سرخ 
 دهلران -حاضر میل  -چم سرخ 

 كلاردشت - آبادمرزن كلاردشت - آبادمرزنورامین و محور  -چالوس، ري  -بهسازي راه اصلی كرج  142014260027 ب 262

 خمر -زابل  بهسازي محور - - ب 263

 - - ب 264
 -بايگ، بايگ  - حیدريهتربت بهسازي محور

 ريوش

 بوشکان -بهسازي محور اهرم  - - ب 265



 62صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 - - ب 266
 -بوستاندر  -تويسركان  بهسازي محور

 باباكمال

 142014260274 ب 267
بدره به میمه و  -گرازان  -دهلران، انجیر  -وري لومار، مورم -بدره  -خان بهسازي راه قاضی

 دهلران -حاضر میل  -محور چم سرخ 
 گرازان -انجیره  -دهلران 

 میانچیل -جیرفت  میانچیل -احداث باند دوم جیرفت  142014260184 ب 268

 كنارگذر اردبیل احداث كنارگذر اردبیل 142014260174 ب 269

 كهک -قم  كهک -قم  احداث جاده 142014260031 ب 270

 - - ب 271
امتداد بزرگراه به  -مهريز  بهسازي محور

 سمت مروست

 آبدانان )كبیركوه( -دره شهر  آبدانان )كبیركوه( -بهسازي راه اصلی دره شهر  142014260113 ب 272

 142014260274 ب 273
بدره به میمه و  -ان گراز -دهلران، انجیر  -لومار، مورموري  -بدره  -خان بهسازي راه قاضی

 دهلران -حاضر میل  -محور چم سرخ 
 میمه -بدره 

 ايلام -جاده سرابله  -لومار  بهسازي محور - - ب 274

 جاده گراش -خُنج  بهسازي محور - - ب 275

 پل زال -آباد احداث راه اصلی اتصال پل دختر به آزادراه خرم 142014260220 ب 276
زال و ادامه به سمت پل دختر به خرم اباد پل 

 استان ايلام

 آبادحسین -دهگلان  بهسازي محور - - ب 277

 زمان كهريز -قدمگاه  -حنا  زمان كهريز -قدمگاه  -احداث محور حنا  142014260026 ب 278

 سی سخت -ياسوج  سی سخت -بهسازي و احداث محور ياسوج  142014260168 ب 279

 فلارد -لردگان  بهسازي محور - - ب 280

 بواتات -باغ صفا )سرچهان(  بهسازي محور - - ب 281



 63صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 142014260274 ب 282
بدره به میمه و  -گرازان  -دهلران، انجیر  -لومار، مورموري  -بدره  - خانقاضیبهسازي راه 

 دهلران -حاضر میل  -محور چم سرخ 
 دهلران -مورموري 

 - - ب 283
 -اشنويه به جاده نقده  بهسازي محور

 پیرانشهر

 دشتزرين - آباددولتراهی سه دشتزرين - آباددولتراهی بهسازي محور سه 142014260159 ب 284

 سوته -بانه  سوته -احداث راه اصلی بانه  142014260023 ب 285

 سیاهکل -ديلمان  -كلیشم  سیاهکل -ديلمان  -بهسازي راه اصلی كلیشم  142014260117 ب 286

 ماروس -كدكن  -رباط سنگ  ماروس به راه اصلی -كدكن  -محور فرعی رباط سنگ  ارتقاي 142014260240 ب 287

 باغان -راهی ناصري سه بهسازي محور - - ب 288

 خرامه -شیراز  بهسازي محور - - ب 289

 كوهبنان -زرند  كوهبنان -بهسازي محور زرند  142014260152 ب 290

 سنقر -بیستون  سنقر -ند دوم بیستون احداث با 142014260177 ب 291

 رشتخوار -تعريض شهر جنگل  رشتخوار -بهسازي و تعريض محور شهر جنگل  142014260215 ب 292

 راهی شاهرودسه -رامیان  راهی شاهرودسه -بهسازي راه اصلی رامیان  142014260082 ب 293

 سردشت -لردگان  بهسازي محور - - ب 294

 هنقد - ارمحمدي -بناب  نقده -راهی حیدرآباد محمديار و سه -احداث راه اصلی بناب  142014260206 ب 295

 - - ب 296
بخش توكهور و  -میناب  بهسازي محور

 هشتبندي

 نايبند -دربند  -احداث راه اصلی بهاباد  142014260293 ب 297
اتصال به نايبند )خراسان  -دربند  -بهاباد 

 جنوبی(

 گنبد -آق قلا  گنبد -بهسازي راه اصلی آق قلا  142014260029 ب 298



 64صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 سنقر -قروه و اسدآباد  -اسدآباد  سنقر -قروه و اسدآباد  -بهسازي راه اصلی اسدآباد  142014260148 ب 299

 كنگاور -تويسركان  شهرستانه -كنگاور و تويسركان  -بهسازي راه اصلی تويسركان  142014260267 ب 300

 142014260274 ب 301
بدره به میمه و  -گرازان  -دهلران، انجیر  -لومار، مورموري  -بدره  - خانقاضیبهسازي راه 

 دهلران -حاضر میل  -محور چم سرخ 
 لومار -بدره  - خانقاضیجاده 

 اسديه -بیرجند  اسديه به راه اصلی -محور فرعی بیرجند  ارتقاي 142014260086 ب 302

 گرمابدر -بلده  گرمابدر -بلده  -داث راه اصلی وازك اح 142014260099 ب 303

 روم -افريز  -سرايان، سرايان  -فردوس  روم -افريز  -سرايان  -بهسازي راه اصلی فردوس  142014260041 ب 304

 142014260212 ب 305
دره  -پل دختر  -آباد آباد، خرمخرم -آباد، دم زانوگه كوهدشت خرم -احداث باند دوم بروجرد 

 بروجرد -سپیددشت و احداث تونل محور الشتر  -آباد شهر و احداث راه اصلی خرم
 آبادخرم -بروجرد 

 خور و بیابانک -انارك  طبس -خور  -انارك  -بهسازي راه اصلی محور نائین  142014260120 ب 306

 دارگله -مرودشت علا گله دار -خنج و علامرودشت  -بهسازي راه اصلی لامرد  142014260059 ب 307

 آبترش -ضیاآباد  -نهاوند  آبترش -ضیاآباد  -احداث راه اصلی نهاوند  142014260090 ب 308

 قزوين -رحیم آباد  -كلاچاي  قزوين -رحیم آباد  -احداث راه اصلی كلاچاي  142014260002 ب 309

 رانكامیا -سنقر  كامیاران -بهسازي راه اصلی سنقر  142014260182 ب 310

 هنگام -آغار  جم و بهسازي محور آغار به هنگام -فیروزآباد  -احداث باند دوم شیراز  142014260244 ب 311

 نورآباد -نهاوند  بهسازي محور - - ب 312

 رودسر -چمخاله  -رود بهسازي راه اصلی حسن 142014260271 ب 313
چمخاله،  -كیاشهر، كیاشهر  -رود حسن

 رودسر -چمخاله 

 كبودرآهنگ -آباد خلعت كبودرآهنگ -آباد بهسازي محور خلعت 142014260097 ب 314

 142014260243 ب 315
 -خلخال  تونل -خلخال  -آق كند، رضوانشهر  - فیروزآبادمیاندوآب،  -احداث راه اصلی میانه 

 خلخال -اسالم و فیروزآباد 
 میاندوآب -میانه 



 65صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 بندرگناوه -میشان علیا  -بابامنیر  -نورآباد ممسنی  احداث راه اصلی 142014260139 ب 316
 -میشان علیا  -بابامنیر  -نورآباد ممسنی 

 بندرگناوه

 142014260262 ب 317
 -اسفراين  -بام  - آبادفتح -چکنه  -نشیب  -امیرآباد  - آبادبیرم -احداث راه اصلی قوچان 

 میامی -جاجرم  -سنخواست 
 میامی -جاجرم، جاجرم  -اسفراين 

 سنخواست -بجنورد  سنخواست -بهسازي راه اصلی بجنورد  142014260058 ب 318

 بافت -كرمان  ديهوك -بافت و محور كرمان  -بهسازي راه اصلی كرمان  142014260181 ب 319

 بوانات -جان مزاي -اي اي، كرهكره -ارسنجان  بوانات -مزايجان  -اي كره -بهسازي ارسنجان  142014260105 ب 320

 4كارون  -ناغان  -شلمزار  -شهر احداث راه اصلی فرخ 142014260101 ب 321
 -ناغان، ناغان  -شلمزار، شلمزار  -شهر فرخ

 4كارون 

 استهبان -ايج، ايج  -داراب  استهبان -ايج  -احداث راه اصلی محور داراب  142014260141 ب 322

 142014260037 ب 323
 -ملکشاهی  -دهلران و بهسازي محور ايلام  -آبدانان  -شهر دره -ی ايلام بهسازي راه اصل

 مهران
 شهردره -ايلام 

 فیروزكوه -دشت سیمین -احداث راه اصلی گرمسار  142014260038 ب 324
 -دشت دشت، سیمینسیمین -گرمسار 

 فیروزكوه

 راهی طارمسه -گیلوان، گیلوان  -جیل من راهی طارمسه -بهسازي راه اصلی منجیل  142014260118 ب 325

 بشرويه -جاده جديد طبس  بشرويه -احداث راه اصلی طبس  142014260144 ب 326

 درام -كلور  درام -هشجین  -گیلوان  -آب بر  -درام  -حداث راه اصلی كلور ا 142014260172 ب 327

 كاشمر -مهر شاد كاشمر -اجراي باند دوم محور شادمهر  142014260015 ب 328

 تنکابن -الموت  تنکابن -الموت  -احداث راه اصلی قزوين  142014260146 ب 329

 هشتگرد -طالقان  كرج -هشتگرد  -بهسازي راه اصلی طالقان  142014260165 ب 330



 66صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 142014260298 ب 331
و  آبادستمر -بزمان  -ايرانشهر  -سرباز  -ايرانشهر و راسک  -خاش  -بهسازي راه اصلی زاهدان 

 ايرانشهر و دشتیاري - شهرنیک -چابهار 
 سرباز -ايرانشهر 

 142014260251 ب 332
 -نیريز  -باب انار و استهبان  -سروستان  -خرامه  -ارسنجان  -احداث راه اصلی سعادت شهر 

 ارسنجان -آباده طشک 

سروستان و  -خرامه، خرامه  -ارسنجان 

 امتداد به سمت جنوب )نزديک فسا(

 هرات -اي كره -ارسنجان  هرات به راه اصلی -اي كره -تبديل محور فرعی ارسنجان  142014260223 ب 333

 142014260037 ب 334
 -ملکشاهی  -دهلران و بهسازي محور ايلام  -آبدانان  -دره شهر  -بهسازي راه اصلی ايلام 

 مهران
 دهلران -آبدانان  -دره شهر 

 قیدار -ابهر  خورخوره )ارتقاي راه فرعی به راه اصلی( -قیدار  -سازي محور ابهر به 142014260157 ب 335

 گوهركوه -بزمان، اسکل آباد  -گوهركوه  بزمان -گوهركوه  -احداث راه اصلی اسکل آباد  142014260261 ب 336

 منجیل -مزرعه  - فیروزآباد بهسازي محور - - ب 337

 طبس -خور و بیابانک  طبس -خور  -انارك  -اصلی محور نائین بهسازي راه  142014260120 ب 338

 سرفارياب -باغچه سادات  سرفارياب -احداث راه اصلی باغچه سادات  142014260171 ب 339

 142014260298 ب 340
و  آبادرستم -بزمان  -ايرانشهر  -سرباز  -ايرانشهر و راسک  -خاش  -بهسازي راه اصلی زاهدان 

 ايرانشهر و دشتیاري - شهرکنی -چابهار 
 بزمان -ايرانشهر 

 بافق -زرند  بافق -احداث راه اصلی زرند  142014260228 ب 341

 هيكوهپا -كرمان  هيكوهپا -احداث باند دوم كرمان  142014260032 ب 342

 فارسان -مسجدسلیمان  شهركرد -بازفت  -بهسازي راه اصلی مسجدسلیمان  142014260225 ب 343

 - - ب 344
 -بازفت  -مسجدسلیمان  بهسازي محور

 فارسان

 تکاب -شاهین دژ، شاهین دژ  -میاندوآب  تکاب -شاهین دژ  -بهسازي راه اصلی میاندوآب  142014260147 ب 345



 67صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 142014260224 ب 346
دهدز( و احداث  -ايذه  -انديکا  -لالی  -سردشت  -احداث راه اصلی پاشنه زاگرس )حسینیه 

 شوش -هفت تپه  -آوج  -یاه منصور راه س

ايذه(، پاشنه  -انديکا  -پاشنه زاگرس )لالی 

 دهدز( -زاگرس )ايذه 

 142014260298 ب 347
و  آبادرستم -بزمان  -ايرانشهر  -سرباز  -ايرانشهر و راسک  -خاش  -بهسازي راه اصلی زاهدان 

 ايرانشهر و دشتیاري - شهرنیک -چابهار 
 راسک -سرباز 

 142014260071 ب 348
 -بیدله و گنجگون  -منج  -دشت روم، لردگان  -بهبهان، بابا میدان  -احداث راه اصلی شهرضا 

 تشان -سپیدان، لنده 
 تشان -لنده 

 142014260180 ب 349
 - حیدريهتربتفردوس و  -ديهوك، گناباد  -فردوس  -بجستان  - آبادفیضبهسازي راه اصلی 

 قائن -بیرجند 
 فردوس - گناباد

 خان زنیان -مشايخ  -نورآباد  خان زنیان -مشايخ  -احداث راه اصلی نورآباد  142014260290 ب 350

 بندرعباس -لار  بندرعباس -لار  -احداث باند دوم جهرم  142014260024 ب 351

 - - ب 352
 - شهرمشگینراهی سه بهسازي محور

 راهی سربندسه

 قیر -جهرم، جهرم  -فسا  قیر  -جهرم  -راه اصلی فسا بهسازي  142014260067 ب 353

 آبادحاجی -بافت  وكیل اباد - آبادحاجی -بهسازي راه اصلی محور بافت  142014260302 ب 354

 142014260251 ب 355
 -نیريز  -باب انار و استهبان  -سروستان  -خرامه  -ارسنجان  -احداث راه اصلی سعادت شهر 

 نجانارس -آباده طشک 
 آباده طشک -ارسنجان  -سعادت شهر 

 پیرانشهر -سردشت، سردشت  -بانه  سردشت -بانه  -پیرانشهر و سقز  -مريوان، سردشت  -بهسازي راه اصلی سقز  142014260093 ب 356

 زنجان -شفت  -ملاسرا  زنجان -شفت  -بهسازي راه اصلی ملاسرا  142014260253 ب 357

 142014260186 ب 358
اردكان و  -چوپانان  -جندق  -معلمان  -سمنان و دامغان  -كیاسر  -سازي راه اصلی ساري به

 شاهرود -راهی چاه جم سه
 شاهرود -معلمان 

 به سمت مسجدسلیمان -از جاده الیگودرز  مسجدسلیمان -اجراي جاده الیگودرز  142014260163 ب 359

 تکاب -زنجان  بیجار -کاب و زنجان ت -بهسازي راه اصلی زنجان  142014260289 ب 360



 68صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 سردشت -مهاباد  سردشت -بهسازي راه اصلی مهاباد  142014260189 ب 361

 بام سبزدريا -بازكیا گوراب  -سیاهکل  بازكیا گوراب -احداث باند دوم سیاهکل  142014260284 ب 362

 - - ب 363
احد فلاله  -باباروزبهان  -لالی  بهسازي محور

 الیگودرز -

 سیرجان -بافت، بافت  -جیرفت  سیرجان -بافت  -احداث باند دوم جیرفت  142014260116 ب 364

 ياسوج -اقلید  -سورمق  ياسوج -اقلید  -احداث راه اصلی سورمق  142014260208 ب 365

 خنج -قیر  -فیروزآباد  خنج -قیر  -بهسازي راه اصلی فیروزآباد  142014260004 ب 366

 گرمسار -جندق  گرمسار -احداث راه اصلی جندق  142014260001 ب 367

 142014260186 ب 368
اردكان و  -چوپانان  -جندق  -معلمان  -سمنان و دامغان  -كیاسر  -بهسازي راه اصلی ساري 

 راهی چاه جم شاهرودسه
 چوپانان -معلمان، معلمان  -دامغان 

 نیريز -خرامه به استهبان  نیريز -زرگراه استهبان احداث راه اصلی خرامه به ب 142014260127 ب 369

 ريگان -جاده نرماشیر  ايرانشهر -بزمان  -ريگان  -احداث باند دوم جاده نرماشیر  142014260237 ب 370

 گرمسار -بیدگل، به قم  -كمربندي آران  گرمسار -بیدگل و كاشان و اتصال به جاده قم  -احداث كمربندي آران  142014260188 ب 371

 رضوانشهر -انزلی  رضوانشهر -بهسازي راه اصلی انزلی  142014260257 ب 372

 سده -جاده اقلید  -بهسازي محور درودزن  - - ب 373

 ريگان به راه اصلی -محمدآباد  -قلعه گنج  -گوهران  -محور جاسک  ارتقاي 142014260217 ب 374
 -محمدآباد  -قلعه گنج  -گوهران  -جاسک 

 انريگ

 چلگرد -باباحیدر  چلگرد -بهسازي محور باباحیدر  142014260230 ب 375

 اورقین - دمق -رزن  -قروه درجزين  -نوبران و اصله  -ی ساوه راهسهاحداث باند دوم  142014260040 ب 376
قروه  -نوبران و اصله  -ی ساوه راهسه

 اورقین -دمق  - رزن -درجزين 



 69صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 نورآباد -ث راه اصلی دالین احدا 142014260288 ب 377
شیراز به بوشهر از  -آزادراه اصفهان اتصال 

 گناوه -میشان  -نورآباد  -مسیر دالین 

 تل سیاه -راهی دشتک سه تل سیاه -دشتک  راهسهاحداث راه اصلی  142014260265 ب 378

 ايلخچی كنارگذر ايلخچی احداث راه اصلی كنارگذر 142014260025 ب 379

 بهشهر به محور دامغان - امیرآبادآنتن  بهشهر به محور دامغان - امیرآبادبهسازي آنتن  142014260072 ب 380

 رمشک -كتیج  -فنوج  رمشک به راه اصلی -كتیج  -ارتقاي محور فرعی فنوج  142014260078 ب 381

 خال )كوثر به پروج(خل -كوثر  بهسازي راه اصلی كوثر به خلخال )كوثر به پروج( 142014260096 ب 382

 ملاير -آورزمان  -نهاوند  ملاير -آورزمان  -چهارخطه كردن محور نهاوند  142014260137 ب 383

 شانديز -طرقبه  شانديز -احداث و تکمیل بزرگراه طرقبه  142014260114 ب 384

 شازند -خمین  خمین به راه اصلی -تبديل راه فرعی شازند  142014260047 ب 385

 درونه -انابد  -بردسکن  - آبادخلیل درونه -انابد  -بردسکن  - آبادخلیلبهسازي محور  142014260103 ب 386

 بستان -عبدالخان  بستان -بهسازي و احداث باند دوم محور عبدالخان  142014260074 ب 387

 سودجان -سورشجان  سودجان -احداث باند دوم سورشجان  142014260275 ب 388

 شهرستانه - سركانيتو شهرستانه - سركانيكنگاور و تو - سركانيتو یراه اصل يبهساز 142014260267 ب 389

 سنگر -ارومیه  سنگر -تعريض و بهسازي )حداكثر تا چهارخط( محور ارومیه  142014260009 ب 390

 امیديه -اهواز  امیديه -بهسازي و چهارخطه نمودن محور اهواز  142014260300 ب 391

 همدان - به راه اصلی دوخطه و اتصال آن به آزادراه ساوه احمدآباد -ارتقا محور قهاوند  142014260269 ب 392
و اتصال آن به آزادراه  احمدآباد -قهاوند 

 همدان -ساوه

 پرند -زرنديه  -رنگرز  پرند -زرنديه  -احداث باند دوم محور رنگرز  142014260095 ب 393

 اتصال آزادراه معلم به آزادراه شرقی اصفهان تکمیل راه اصلی اتصال آزادراه معلم به آزادراه شرقی اصفهان 142014260266 ب 394

 موته -وركان  -برزك  موته -وركان  -برزك  -جمکران  -مشهد اردهال -احداث بزرگراه كاشان  142014260063 ب 395



 70صفحه                            نقل كشور ومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

 کشور  )غیر آزادراهی(ای جادههای پروژه معرفی -6-2جدول 

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 ساوه -فرمهین  -ملاير  -نهاوند  - - ب 396

 - - ب 397
شیرين  -قره سیلاب  -بهسازي محور بجنورد 

 پرسه سو -راز  -دره، شیرين دره 

 دلوار -اهرم  بهسازي محور - - ب 398

 

 



 71صفحه   نقل كشوروات طرح جامع حملمطالع 
 

 
 

 مرزیهای وضعیت راه ارائه

شکل  به صورت هاي كشورمرز به منتهیاي جادههاي پروژه، يکپارچه بهینه هاي گزينهبا احداث پروژه

هاي با اجراي پروژهاين شبکه  مستقل از جداول پیشین نیست و یهايپروژهبیانگر اين تصوير،  .خواهد بود 2-11

  .جاد شده استاي گروه الف

 
 

 
اجرای  فرض با ،مرزی کشورهای دسترسی تعریف شده برای بهبود )غیرآزادراهی(ای جادههای پروژه -11-2شکل 

 های گروه الفپروژه

 

سرخس، بازرگان، خسروي، بندر امام مرزهاي . شدنمايش داده  9-2شکل آزادراهی نیز در هاي پروژه

  .هستند متصل شده بینیپیش به شبکه آزادراهیخمینی )ره(، بندر بوشهر و بندر عباس 

هاي مرسوم تقاضاي سفر و برآوردهاي سازيمدلبهینه معرفی شده بر اساس  يکپارچهبه طور كلی شبکه 

بسته به  ،هاي پیش رودر سال .ز آينده سفرهاي مسافري، باري و ترانزيتی كشور انجام شده استفعلی ا

  .ر يابدییاست تغ ممکنها ، امنیتی و پدافند غیرعامل، اولويت پروژهالمللیبینملاحظات 

 

 

 

  



 72صفحه   نقل كشوروات طرح جامع حملمطالع 
 

 
 

 1414ای تا افق برآورد تعداد ناوگان مورد نیاز جاده

اي در دو حوزه مسافري و باري انجام شده است. اين برآورد وابسته به نقل جادهوبرآورد ناوگان حمل

تصمیم  در مدل پشتیبان دست آمدهبهبه مسافت و زمان سفر ، بسته مقصد-مبدأتقاضاي محاسبه شده براي هر 

 شده است.  ارائهگزارش حاضر روش آن  پیوستكشور( است كه در  نقلوافزاري طرح جامع حمل)سامانه نرم

نمايش داده اي نقل جادهودر شیوه حمل 1414برآورد تعداد ناوگان مورد نیاز در افق  7-2جدول در 

نقل وهاي مختلف حمل، مقادير برآورد شده از تقاضاي سفر شیوه3-2جدول و  1-2جدول در  .شده است

 166بوس، میلیون مسافر سالیانه براي مینی 37، 1414در افق  .نمايش داده شده است 1414در افق اي جاده

بینی اي پیشمیلیون تن بار براي حمل با خودروهاي سنگین جاده 739یون مسافر سالیانه براي اتوبوس و میل

 6درصد بیشتر از سهم اين شیوه در سال پايه و برابر با  50، 1414سهم شیوه اتوبوس در افق شده است. 

 درصد از كل سفرها برآورد شده است.

 

 * 1414ای تا افق نقل جادهوبرآورد تعداد ناوگان مورد نیاز حمل -2-7جدول 

 تعداد ناوگان وضع موجود شیوه سفر نوع رديف
برآورد تعداد ناوگان مورد 

  1414نیاز در افق 

1 
 نقل مسافريوحمل

 ** 000،34 000,34 بوسمینی

 *** 20،700 15,000 اتوبوس 2

 كامیون  ل بارينقوحمل 3
402,000  

 (تن 20معادل )كامیون 

 ،000408 **** 

 (تن 20معادل )كامیون 
و ناوگان  و تقاضاي سفرهايی است تقاضاي سفر بین شهرستان ،نقل كشورومبناي برآوردهاي تقاضا در طرح جامع حمل *

 .استانی برآورد خواهد شد در مطالعات مقیاسحومه شهرها 

تعداد ناوگان  ،در محاسبات ،4141در افق  بوسینیمشیوه سفر  يبرامیلیون مسافر برآورد شده  73وشش پبه منظور  **

و لزوم انرژي  يهاحامل قیمت روزرسانیبه اندازچشمو  هاتیواقع لحاظ با توجه به لیکن .گرددیمبرآورد  كمتريمورد نیاز 

حفظ تعداد ناوگان  ،نقل كشورون شده در طرح جامع حملضرورت تعیی ،همگانی روستايی ونقلحمل توسعه شبکه ینیبشیپ

 باشد.توسعه ناوگان ون می با اولويت هاآنموجود و نوسازي 

كنند و ملی فعالیت می ونقلحملدر مقیاس شبکه  ،نیمی از ناوگان اتوبوس موجود كشور بر بالغ در وضع موجود ***

 . گیرندقرار مید آن مورد استفاده حومه شهري و مانن ،دربستی يهاسيسرومابقی براي 

تعداد همچنین برآورد  خواهد بود. ربطيذتابع مطالعات تفصیلی  ،تفکیک ناوگان باري بر اساس انواع بارگیر مورد نیاز ****

  بر اساس لحاظ عملکرد بهینه ناوگان و كاهش سفرهاي يک سرخالی صورت پذيرفته است.  1414در افق  ناوگان مورد نیاز
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 نقل ریلیوحمل

 ارائهشده و پس از  ارائه نقل ريلیوحملتوسعه  ها، راهبردها و الزامات اجرايیسیاستدر اين بخش ابتدا 

 معرفی شده است. نقل ريلیوحملهاي شبکه برآورد تقاضاي سفرهاي مسافري و باري، پروژه

  ها، راهبردها و الزامات اجراییسیاست

و  شهريبینريلی بین مراكز لجستیک كشور و همچنین توسعه مسیرهاي  نقل ريلیوافزايش نقش حمل

نقل كشور است. در صورت عدم اعمال وتوسعه حمل هايگذاريسیاستترين حومه شهري، يکی از اساسی

 مؤثرنقل ريلی ونقل كه بر شیوه حملوبخش حمل هايگذاريسرمايهها و در سیاست توجهقابلتغییرات 

 اي همچنان نقش غالب خود را حفظ خواهد كرد.جاده هستند، شیوه

 های زیرساختی و عملیاتیسیاست

 الف( توسعه شبکه و کریدورهای ریلی

توسعه شبکه خطوط ريلی بايد متوازن، متمركز بر افزايش پوشش فضايی و متناسب با تقاضاي واقعی بار 

 .دها باشو مسافر )رويکرد تقاضامحور( و با اولويت رفع گلوگاه

 :دسترسی ريلی به مراكز يا ارتقاي سطح ايجاد المللی و توسعه كريدورهاي ترانزيتی و بین سیاست

 پذيريتوجیه بهبود و ملی شبکهيکپارچگی تقويت در راستاي  ،عمده تولید و جذب بار و مسافر

 .ريلی يهايگذارهيسرما اقتصادي

 :كريدورهاي ، با تمركز برتوجیه اقتصاديو تقاضاي مؤثر هاي داراي دهی به پروژهاولويت راهبرد 

  .المللی و تقويت پوشش شبکه ريلیترانزيتی و بین ملی،

 :الزامات اجرایی 

دار، در اي توسعه و تکمیل خطوط ريلی در كريدورهاي اولويتو اجراي برنامه مرحله تدوين -1

 ،راستاي ارتقاي كارآمدي، ظرفیت و پیوستگی شبکه ريلی كشور

و  هاي مرزيشبکه ريلی به مراكز عمده تولید و جذب بار )معادن، بنادر، پايانه اتصال مستقیم -2

 ،(مراكز لجستیک

هاي شامل دوخطه كردن بلاك ،هاي شبکهاز طريق شناسايی و رفع گلوگاهافزايش ظرفیت  -3

  ،هاي موجودو ارتقاي كیفیت زيرساخت بندي( خطوطبندي )بلاكبحرانی و تراك

هاي گیري از مدلبا بهره پرترافیک و داراي بار محوري بالاازي مسیرهاي سبرقیاجراي برنامه  -4

 ،گذاري غیردولتیمالی مشاركتی و جذب سرمايه تأمین
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 ريو نگهدا در طراحیهاي جوي و اقلیمی پذيري ناشی از پديدههاي خطراستفاده از نقشه -5

 .مسیرهاي ريلی

 

 عمر چرخهب( مدیریت دارایی و نگهداری ریلی مبتنی بر 

ها، شامل تمام زيرساخت چرخه عمردارايی و نگهداري مبتنی بر  ونقل ريلی، بخش مديريتدر حوزه حمل

سازي ناوگان است و هدف آن افزايش عمر مفید، كاهش ريسک خرابی، ارتقاي ايمنی و بهینهتجهیزات و 

 ها است. هزينه

 :هاي ملیوان سرمايهشور به عنهاي موجود ريلی كحفظ و نگهداري از شبکه و زيرساخت سیاست.  

 :هاي سیگنالینگ و ها و توسعه سامانهريزي پیشگیرانه نگهداري شبکه و زيرساختبرنامه راهبرد

 .كنترل ترافیک

 :الزامات اجرایی 

ها با توجه به تقاضاي باري و ها و تونلبندي اقدامات نگهداري ريل، تراورس و بالاست، پلاولويت -1

 ،چرخه عمروري و هزينه مسافري، اهمیت كريد

 ،ريزي تعمیرات پیشگیرانه در تعريف قراردادهاي نگهداري جديدتحلیل عمر مفید و برنامه -2

هاي نگهداري و تعمیرات پیشگیرانه خطوط و تجهیزات با پايش وضعیت ريل، قطار، توسعه سامانه -3

 ،بینی خرابیاي و پیشصورت لحظه به ،سیگنالینگ پل و تجهیزات

هاي آهن، ناوگان ريلی، سامانهپايش و ممیزي زيرساخت راه ی و كیفی وضعیتافزايش كمّ -4

 .سیگنالینگ و كنترل ترافیک

 نقل ریلی و( ایمنی حملپ

در اين حوزه، بر پیشگیري از  نقل است. سیاستونیاز توسعه بخش حملنقل ريلی پیشوايمنی در حمل

 باشد. و هوشمندسازي متمركز می سوانح و ارتقاي مديريت ايمنی مبتنی بر فناوري

 :المللیهاي بینمطابق با استاندارد ،نقل ريلیوو تضمین ايمنی حمل ارتقا سیاست. 

 :ش خطاهاي انسانی در سیر ايمنی و كاه ارتقايهاي راهبري با هدف هوشمندسازي سامانه راهبرد

 .و حركت

 :الزامات اجرایی 

هاي حفاظت سیستمتجهیز شبکه و ناوگان به  جمله راهبري هوشمند و ايمنی از توسعه تجهیزات -1
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 ها،و مانند آن( PTC) 3جانبهو كنترل همه( ATO) 2عملیات خودكار(، ATP) 1خودكار قطار

 ،الکترونیکی 4هاي كنترل قطار و اينترلاكینگبه سیستم مسیرهاي ريلیپوشش صددرصدي  -2

هاي همسطح رها و حذف تقاطعمحصورسازي حريم خطوط ريلی در مناطق مسکونی و حاشیه شه -3

  ،جاده و ريل در كريدورهاي پرسرعت و پرترافیک

 پل، تجهیزات لوكوموتیو، ريل، واگن،حفاظتی ايمنی و هاي سیستماستقرار سامانه پايش بازرسی  -4

 ها،آن هاي تشخیص اشغال مسیر و مانندسیگنالینگ، سیستم

بردار و پیمانکاران ريلی مطابق هاي بهرهشركت تمامیدر  )SMS (5استقرار نظام مديريت ايمنی -5

 ،المللیاستانداردهاي بین

ايندها فرشناسی براي اصلاح آسیب ، ارزيابی دقیق سوانح خاص وتحلیلی سوانح هايتهیه گزارش -6

 .و جلوگیري از بروز حوادث مشابه

 برداری و مدیریت ترافیک مسیرهای ریلی( بهرهت

 ،بر كاركرد صحیح و به موقع ت ترافیک در مسیرهاي ريلی و نظارتهاي نوين در مديريروش به كارگیري

 برداري از تجهیزات تمركز دارد. بر بهره

 :شدهريزيرنامهبهاي مدرن تجاري و برداري به سیستمگذار از سیستم سنتی بهره سیاست. 

 :گذاري فهافزايش سطح قابلیت اطمینان حركت قطارهاي مسافري و باري و اصلاح نظام تعر راهبرد

 .و بهبود دسترسی به شبکه ريلی

 :الزامات اجرایی 

هاي نوين در اينترلاكینگ مسیر و استقرار كامل سیستم كنترل متمركز سامانه به كارگیري -1

  ،آهن با تمركز بهبود قابلیت اطمینان و مديريت رخداد( در تمامی نواحی راهCTC) 6ترافیک ريلی

 ،ونقل ريلیو تجهیزات حمل های زيرساخترسانروزنوسازي و به -2

( با قابلیت هنگامبهجغرافیايی هاي استقرار سامانه جامع رديابی واگن و لوكوموتیو )مبتنی بر داده -3

 ،رديابی جريان كالا

  

                                                 
 

1 Automatic Train Protection 
2 Automatic Train Operation 
3 Positive Train Control 
4 Interlocking 
5 Safety Management System 
6 Centralized Traffic Control System 
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 ز،یمناطق بادخ ر،یگها، مناطق برفدر گردنه یهواشناس خودكار يهاستگاهيو نصب ا یابيمکان -4

محدوديت رش و با ،یدما، باد جانب شيپا يها براا و تونلهمجاورت پل لاب،یمستعد س ینواح

 .ديد

 ونقل ریلی کالا ( حملث

ونقل هاي حملونقل ريلی نسبت به ديگر شیوهبايد سهم حملگذاري شده ريل، براي تحقق سهم هدف

 افزايش يابد.

 :و توسعه  پسند )انبوه، معدنی و كانتینري(افزايش سهم ريل با تمركز بر بارهاي ريل سیاست

 .ونقل تركیبیحمل

 :ريل هاي لجستیکی متصل بهنوسازي ناوگان، توسعه زيرساخت راهبرد. 

 :الزامات اجرایی 

دستگاه  63،200دستگاه لکوموتیو و  1،620 تأمینگذاري نوسازي و توسعه ناوگان باري با هدف -1

 ،1414میلیون تن بار سالانه در افق  146براي جابجايی  باري واگن

و محورهاي پرتردد داخلی با تضمین  در كريدورهاي ترانزيتی 1ايقطارهاي باري برنامه ازياندراه -2

 ،و اولويت سیر مشخص زمان رسیدن كالا

هاي بار ريلی متصل به شبکه مدرن و كارآمد مابین مراكز توسعه مراكز لجستیکی ريلی و پايانه -3

 ،لجستیک كشور با قابلیت اتصال چندوجهی

  ،ي دولتی در مالکیت ناوگان و عملیات ترابري بار ريلیهاكاهش نقش شركت -4

نقل چندوجهی با ايجاد وهاي حمل و تقويت حملنقل ريلی با ساير شیوهوتقويت ارتباط حمل -5

 .يکپارچه امکان صدور اسناد حمل

 ای ونقل ریلی مسافر و قطارهای حومه( حملج

سرعت در مسیرهاي طولانی، توسعه قطارهاي  رتقايونقل ريلی مسافري بايد با رويکرد اتوسعه حمل

 نبال شود.دشهرها و بهبود كیفیت خدمات كلاناي در حومه

 :شهري و حومه شهرينقل مسافر عمومی برونوافزايش سهم ريل از حمل سیاست. 

 :ها به عنوان جايگزين شهركلانقابلیت جذب حداكثري مسافر ريلی به ويژه در حومه  ارتقاي راهبرد

 .براي خودروي شخصی سريع و قابل اعتماد ايمن،

                                                 
 

1 Block Trains 
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 :الزامات اجرایی 

از طريق نوسازي  ،1414میلیون مسافر سالانه در افق  69مورد نیاز براي جابجايی  ناوگان تأمین  -1

 ،واگن مسافري 5260و دستیابی به  هاي فرسودهناوگان و خروج واگن

هاي توسعه شهري و با لحاظ طرح شهرهااي مستقل در اطراف كلانتوسعه شبکه قطارهاي حومه -2

 ،ايمنطقه

هاي مختلف سفر با هدف افزايش سهم نقلی بین شیوهوهاي حملها و تعرفهمتعادل كردن نرخ -3

 ،ونقل و غیره(هاي حملبا رعايت حقوق فعالان اقتصادي )رانندگان، شركت ،نقل ريلیوحمل

بر افزايش سهم آن  ریتأثبه تناسب  اياعطاي مشوق مالی به عملکرد قطارهاي غیرلوكس و حومه -4

  ،ونقلهاي حملي ساير شیوههاو كاهش هزينهنقل ريلی وحمل

  ،سطح خدمات رفاهی مسافرانها و قطارها با هدف بهبود ايستگاه بنديدرجهنظام  اندازيراه -5

  ،هاي خاصيابان و گروهبراي توان ريلی ها و خدماتزيرساخت هاي لازم بهیدسترس ايجاد -6

مند سنجش رضايت مسافران و سازوكار نظام ايجاد با مندي و اعتماد مسافرانافزايش رضايت -7

 .نقل ريلیوي حملهابر عملکرد شركت مؤثررسیدگی مؤثر به شکايات از طريق بازرسی و نظارت 

 زیستنقل پایدار و محیطو( حملچ

حفظ و  .محیط زيست دارد وستدارونقل پايدار و دحمل نقش مهمی در تحقق اهداف آهنراهتوسعه 

 هاي نوين است. گیري از فناوريسازي و بهرهويژگی نیازمند گذار از سوخت فسیلی به برقیارتقاي اين 

 :هاهاي پايدار و بهبود راندمان انرژي در بخش ريلی و كاهش انتشار آلايندهتوسعه زيرساخت سیاست. 

 :ها و كاهش مصرف انرژي در نگهداري زيرساختدر توسعه و  محیطیزيستكاهش اثرات  راهبرد

  .جابجايی بار و مسافر ريلی

 :الزامات اجرایی 

هاي ريلی و مديريت منابع طبیعی با تضمین تهیه در اجراي پروژه محیطیزيستكاهش اثرات  -1

 ،هاپروژه محیطیزيستارزيابی  پیوست

 ،هاو ايستگاهونقل ريلی مصرف و پاك در عملیات حملهاي كمتوسعه فناوري  -2

محیط  سازگار بااستفاده از تجهیزات و وسايل  افزايشبراي  گذاريسرمايهتشويقی  يهامدلايجاد  -3

 ،زيست

 ،هاي ريلیتشويق به حداقل استفاده از منابع طبیعی و حداقل تولید ضايعات و پسماند در پروژه -4

افري و عملیات لجستیکی مستمر مقررات بهداشتی در امور ايستگاهی، قطارهاي مس روزرسانیبه -5

 ،و نظارت بر آن
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 ،پذيرهاي ريلی و افزايش سهم استفاده از منابع انرژي تجديدنوسازي و پايش مستمر كشنده -6

كننده هاي ايجاد آلايندگی بايد توسط آلوده)هزينه "1هزينه بپردازد آلوده كننده"اجراي سیاست  -7

 .یريل ونقلحملعملیاتی  هايفعالیتپرداخت گردد( در 

 آوری، تداوم خدمت و پدافند غیرعاملتابح( 

جايی انبوه شبکه ريلی به دلیل ظرفیت بالا و ماهیت متمركز، نقشی حیاتی در پشتیبانی لجستیکی و جاب

 جمعیت در شرايط بحران دارد.

 :سیستم تضمین تداوم عملکرد شبکه ريلی در شرايط بحران و افزايش قابلیت بازيابی سريع سیاست. 

 هیزات حیاتیسازي تأسیسات و تجآوري شبکه و ايمنتقويت تاب :راهبرد.  

 :الزامات اجرایی 

  ،هاي جديد ريلیملاحظات پدافند غیرعامل در طراحی پروژهرعايت  الزام به -1

 ،ايجاد مسیرهاي جايگزين در كريدورهاي حیاتی هاي مفقوده وتکمیل حلقه -2

 به منظور جلوگیري از بروزبندي نند تراكماهاي ريلی و اتخاذ تمهیدات لازم شناسايی گلوگاه -3

 ،از كارافتادگی يک بلاك، ايستگاه يا تجهیزات در كل شبکه در صورت اختلال

یک و تجهیزات سیگنالینگ در برابر مخاطرات مراكز كنترل تراف و هاها، تونلسازي پلمقاوم -4

 ،الزامات پدافند غیرعاملرعايت با ساخت طبیعی و انسان

هاي ز طريق معمارياو ارتباطات  كنترل ترافیکهاي سیگنالینگ، آوري سامانهتقويت تاب -5

 ،و تجهیزات متناظر پشتیبان، مراكز كنترل دوم و مسیرهاي ارتباطی مستقل

بینی منابع تغذيه ل پیشسوخت و انرژي شبکه ريلی شام تأمینسازي بخشی و ايمنتنوع -6

لال در ديده بدون اختهاي آسیبزي بخشهاي برق پشتیبان و امکان جداسااضطراري، پست

 ،كل شبکه

 ،اي(منظوره )ريلی و جادهامکانات تخلیه و بارگیري سريع دوبه  راهبرديهاي ايستگاهتجهیز  -7

ق از طري در مسیرهاي ريلی تقويت آمادگی منابع انسانی براي مواجهه با شرايط اضطراري -8

 .و امدادايمنی هاي برگزاري مانورها و تمرينهاي تخصصی و آموزش

  و مدیریت گریتنظیمهای توانمندساز در سیاست

مالی پايدار،  تأمینكارآمد،  گريتنظیمونقل ريلی مستلزم استقرار پذير حملتوسعه پايدار و رقابت

                                                 
 

1 Polluter Pays  
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ها بستر نهادي و اجرايی هاي نوين و تقويت سرمايه انسانی متخصص است. اين سیاستگیري از فناوريبهره

 سازند.وري، ظرفیت و جذابیت اقتصادي بخش ريلی كشور را فراهم میارتقاي ايمنی، بهرهلازم براي 

 گری و استانداردهاالف( تنظیم

شده محقق  ارائهها، راهبردها و الزامات اجرايی از طريق سیاست ونقل ريلیگري مؤثر در حملتنظیم

 شود. می

 :ونقل ريلی با تأكید بر تبیین ساختار بخش حملگري كارآمد و مؤثر در استقرار نظام تنظیم سیاست

 .محورالمللی و نظام نظارتی شفاف و دادههاي بینو وظايف سازمانی، استانداردهاي همسو با رويه

 :منظور  برداري و استانداردسازي فرآيندها بهگري و بهرهی، تنظیمتكمیّهاي حاتفکیک نقش راهبرد

 .ونقل ريلیپذيري حملارتقاي كارايی و رقابت

 :الزامات اجرایی 

منظور  ونقل ريلی بهبرداري در صنعت حملگري و بهرهی، تنظیمتكمیّهاي حاتفکیک نقش -1

  ،گیريارتقاي توان تصمیم و جلوگیري از تعارض منافع

گذاري، هاي صدور مجوزها، نظارت بر ايمنی، تعرفهگر مستقل ريلی در حوزهتقويت نهاد تنظیم  -2

 ،گريه و ساير وظايف تنظیمدسترسی به شبک

ها و برداري مبتنی بر رويهبهره هايسامانهو  سازي و روزآمدسازي ضوابط ساخت مسیريکپارچه  -3

 ،هاي قابل ارزيابی و ممیزيبه چارچوب هاآنالمللی و تبديل استانداردهاي بین

 ،ايونقل جادهلبا حمدر رقابت گذاري كاهش هزينه حمل بار ريلی از طريق بهبود نظام تعرفه -4

هاي اجرايی مؤثر دهی و اعمال ضمانتپايش مستمر، ممیزي فنی، گزارش جامع استقرار نظام -5

 .ونقل ريلی كشوربرداري از سیستم حملبهرهرعايت ضوابط و استانداردهاي در 
 

 گذاریمالی و سرمایه تأمینب( 

 و پايدار است. بلندمدتگذاري توسعه شبکه ريلی نیازمند سرمايه

 :ونقل گذاري بلندمدت و پايدار براي توسعه شبکه، ناوگان و تجهیزات حملجذب سرمايه سیاست

 .ريلی

 :گري دولتیگسترش مشاركت بخش خصوصی، افزايش جذابیت اقتصادي و كاهش تصدي راهبرد.  

 :الزامات اجرایی 

 ونقلحملزه منابع مالی و درآمدهاي حو از طريق هدايت كشور نقلوصندوق توسعه حملتقويت  -1

 ،هاي مرتبطصندوق در پروژه مشاركتسطح  ارتقايريلی به صندوق و 
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هاي توسعه شبکه ريلی، مراكز لجستیک، مراكز گذاري داخلی و خارجی در پروژهجذب سرمايه -2

  ،هاكشنده و واگن و ارتقاي سامانه تأمینسازي شبکه، تعمیر و نگهداري، برقی

 ،وريافع حاصل از افزايش بهرهگذاران در منكردن سرمايهسهیم  -3

هاي كاهش ريسکها و هاي مالی و اجرايی پروژهو مديريت ريسک بینیپیشارتقاي قابلیت  -4

 ،هاي مرتبط با طرف دولتیو تضمین ريسکموصوف 

دسترسی مناسب افراد  سازيفراهمبه منظور ونقلی هاي حملهاي مالی براي شركتايجاد مشوق  -5

 ،ونقل مسافر ريلیلياب به خدمات حمتوان

ونقل ريلی ايران در مجامع هاي صنعت حملطراحی و اجراي كارزارهاي معرفی ظرفیت  -6

 .المللیگذاري بینالمللی با هدف شناسايی و جذب سرمايهبین

 ( تحول دیجیتال، داده و نوآوریپ

ناوگان ريلی ايفا  وري شبکه وهاي نوظهور ديجیتال نقش مهمی در افزايش ايمنی ظرفیت و بهرهفناوري

 كنند.می

 :هاي گیري از فناوريوري شبکه و ناوگان ريلی از طريق بهرهافزايش ايمنی، ظرفیت و بهره سیاست

  .نوظهور ديجیتال

 :برداري و اتخاذ تصمیمات مبتنی بر داده در هوشمند در بهره يهايورافناستفاده از  راهبرد

 .ونقل ريلیحمل

 :الزامات اجرایی 

ريزي حركت هاي هوشمند و پیشرفته مديريت ناوگان، كنترل، هدايت و برنامهر سامانهاستقرا  -1

 ،قطار و سیگنالینگ

 ،براي مسافران ريلی و يکپارچه افزارهاي راهنمايی و انتخاب مسیر بهینهتوسعه نرم  -2

گذاري برداري و نگهداري شبکه و ناوگان با قابلیت ارتباط و اشتراكهاي بهرهسازي دادهيکپارچه -3

 ،هاداده

 ،سازي مبتنی بر دادهمحور براي پايش عملکرد، تحلیل و تصمیمتوسعه سکوهاي داده  -4

ونقل هوشمند هاي حملها در حوزه سیستمنامهها و آيیننامهمستمر تجهیزات، شیوه روزرسانیبه  -5

هاي شبکه، ءها و كاربردهاي نوآورانه از جمله هوش مصنوعی، اينترنت اشیابا پوشش فناوري

 ،، پهپادها و كاربردهاي رباتیکانتقال داده موبايلپرظرفیت 

 .هاي نوآورانه ريلیاي در حوزه فناوريحمايت از مطالعات و تحقیقات توسعه -6
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 ( سرمایه انسانی و توان اجراییت

 ظام يادگیري سازمانی است.هاي تخصصی و نها نیازمند توان اجرايی، مهارتسیاستاجراي 

 :هاي سازي توان و دانش فنی و تخصصی نیروي انسانی متناسب با سیاستاسبمتن سیاست

 .ونقل ريلیحمل

 :نقل وسازي نظام توسعه مهارت، مديريت دانش و آموزش نیروي انسانی فعال در حملنهادينه راهبرد

 .ريلی

 الزامات اجرایی: 

نی، ايمنی و هاي فی شامل تعريف صلاحیتهاي تخصصی ريلتدوين نظام جامع شايستگی  -1

 ،برداري، سیگنالینگ، نگهداري، ايمنی و مديريت شبکهمديريتی در امور بهره

سازهاي تقويت و نوسازي نظام آموزش تخصصی ريلی از طريق توسعه مراكز آموزش فنی و شبیه  -2

گیري از برداري و مديريت بحران و بهرههاي ايمنی، سیگنالینگ، بهرهويژه در حوزهعملیاتی، به

 1هاآهنالمللی راهالمللی ريلی مانند اتحاديه بینیت مؤسسات و بسترهاي آموزشی بینظرف

(UIC)، 

گیري ايمن، با هدف كاهش استقرار نظام آموزش و ارزيابی مبتنی بر ادراك ريسک و تصمیم -3

 ،ملیاتیرفتارهاي پرخطر فردي و سازمانی و ارتقاي فرهنگ ايمنی در تمامی سطوح مديريتی و ع

ريزي مستمر براي آموزش نیروي انسانی، برداران، پیمانکاران و مشاوران ريلی به برنامهم بهرهالزا  -4

 ،رتبط با ايمنی، مديريت ريسک و هوشمندسازيويژه در موضوعات مبه

  ،یاز تجربیات و دانش فنی و تخصص گیريبهرهاستقرار نظام مديريت دانش به منظور  -5

 .ديريت ريسک ايمنیتقويت آموزش، تحقیقات، نظارت و م -6

 

 

  

                                                 
 

1 International Union of Railways 
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 1414نقل مسافری ریلی در افق وبرآورد تقاضای سفرهای حمل

به  1414و افق سال  1401 پايه در مدل سالريلی نقل مسافري وحملسهم  تعداد و 8-2جدول  در

شود سهم شیوه سفر ريلی از ست. مشاهده میها نمايش داده شده اهمراه متوسط مسافت پیمايش سفر آن

درصد كل سفرهاست. در افق مطالعات، با اقدامات  6 درصد و در پیمايش حدود 1 كل سفرهاي مسافري حدود

درصد از پیمايش افزايش يافته است. لازم  11 درصد از كل سفرها و 3 اين سهم به ،پیشنهادي در گزينه برتر

آهن جمهوري اسلامی ايران، تعداد مسافر ريلی كشور در شركت راه 1403سال به ذكر است بر اساس آمارنامه 

 میلیون مسافر بوده است. 30برابر با  1403سال 

 

 سال پایه و افق مطالعاتدر مدل ریلی نقل مسافری وسفرهای حملتعداد و سهم  -8-2جدول 

 سال رديف
شیوه 

 فرس

تعداد سفر 
سالیانه )میلیون 

 سفر(-نفر

متوسط مسافت 
 سفر )كیلومتر(

هاي سهم از كل شیوه
 مختلف از سفر

سهم از پیمايش 
هاي كل شیوه
 سفر

مسافر  1401 1
 ريلی

29 768 1% 6% 
 %11 %3 911 69 )گزينه برتر(* 1414 2

در اين جدول، هاي شبکه متفاوت است، زيرساخت ، از آنجا كه اين شاخص براي هر سناريو از توسعه1414 براي سال *

 شده است.  ارائهنتايج گزينه برتر 

 

شکل  در 1401ماتريس سفرهاي سالیانه شیوه سفر مسافري ريلی و نتیجه تخصیص آن در مدل شبکه 

تعداد، مسافت و زمان سفر مسافري ريلی در مدل  ،9-2جدول در  .شده است دادهنشان  13-2شکل و  2-12

 شده است.  نمايش داده 1401سال 

 

 پایهسال تعداد، مسافت و زمان سفر مسافری ریلی در مدل  -9-2جدول 

 *ساعت() متوسط زمان سفر كیلومتر() متوسط مسافت سفر تعداد سفر روزانه شیوه سفر رديف

 12/3 768 80,614 ريلی 1
 و زمان صرف شده در مسیر ايستگاهبا احتساب زمان دسترسی از مركز شهرستان، زمان انتظار اولیه و پايانی در  *
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 پایهماتریس سفرهای مسافری ریلی در مدل سال  -12-2شکل 

 
 پایهحجم تردد روزانه مسافر در شبکه با شیوه سفر ریلی در مدل سال  -13-2شکل 
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 1414نقل باری ریلی در افق وبرآورد تقاضای سفرهای حمل

به همراه متوسط  1401در مدل سال  باري ريلی ونقلحملسهم سفرهاي  تعداد و ،10-2جدول  در

شود كه سهم شیوه سفر ريلی از كل سفرها میها نمايش داده شده است. مشاهده مسافت پیمايش سفر آن

 . است درصد 10 درصد و سهم آن از پیمايش سفرها برابر با 6 برابر با

آهن جمهوري اسلامی ايران، تعداد مسافر شركت راه 1403بر اساس آمارنامه سال  ،لازم به ذكر است

 میلیون تن بوده است. 41نیز برابر با  1403ريلی كشور در سال 

 و از كل پیمايش بهدرصد  15 با اقدامات پیشنهادي در گزينه برتر مطالعات، سهم بار ريلی از كل تناژ به

اي سبک و سنگین، نقل جادهوهاي مختلف سفر، حملمنظور از كل شیوه افزايش يافته است.د درص 21

)كابوتاژ( است كه مقادير هركدام به طور جداگانه در اين  بین بنادر كشور نقل دريايیونقل ريلی و حملوحمل

 شده است.  ارائهگزارش 
 

 در مدل سال پایه و افق مطالعات ریلی ونقل باریتعداد و سهم سفرهای حمل -10-2جدول 

 سال رديف
شیوه 
 سفر

بار سالیانه 
 )میلیون تن(

متوسط مسافت 
 سفر )كیلومتر(

هاي سهم از كل شیوه
 مختلف از سفر

سهم از پیمايش 
 هاي سفركل شیوه

بار  1401 1
 ريلی

41 654 7% 10% 
 %21 %15 687 146 برتر()گزينه * 1414 2

در اين جدول، هاي شبکه متفاوت است، ، از آنجا كه اين شاخص براي هر سناريو از توسعه زيرساخت1414 براي سال *

 شده است.  ارائهنتايج گزينه برتر 
 

  در ،1401ماتريس سفرهاي سالیانه شیوه سفر باري ريلی و نتیجه تخصیص آن در مدل شبکه 

اعمال شیوه ظرفیت محدود در تخصیص بار به شبکه ريلی در  .شده است ارائه 15-2شکل و  14-2شکل 

تعداد،  ،11-2جدول در  .ترين مسیر شده استر مسیر جريان از كوتاهییها، منجر به تغمقصد-مبدأبرخی 

 نمايش داده شده است.  1401در مدل سال  ريلی باريو زمان سفر  مسافت

 

 پایهتعداد، مسافت و زمان سفر باری ریلی در مدل سال  -11-2جدول 

 *ساعت() متوسط زمان سیر كیلومتر() متوسط مسافت سفر تناژ بار روزانه شیوه سفر رديف

 52/19 654/1 111,739 ريلی 1
 و زمان صرف شده در مسیر ايستگاهبا احتساب زمان دسترسی از مركز شهرستان، زمان انتظار اولیه و پايانی در  *
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 پایهال ماتریس سفرهای باری ریلی در مدل س -14-2شکل 

  
 پایهتناژ بار حمل شده در شبکه با شیوه سفر ریلی در مدل سال  -15-2شکل 
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 نقل ریلیوهای شبکه حملمعرفی پروژه

از آنجا كه حفظ ظرفیت معرفی شده است.  یلينقل روشبکه حمل يهاپروژهدر اين بخش مجموعه 

و  يبهساز ،ينگهدار هاينسبت به ايجاد ظرفیت جديد در اولويت قرار دارد، در ادامه اولويت موجود شبکه

هاي ها، توسعه زيرساختمعرفی شده است. اين پروژه 12-2جدول موجود در چارچوب  یليخطوط ر ينوساز

 اند. نقل ريلی، معرفی و اولويت بندي شدهوشبکه موجود حملجديد نبوده و به دلیل اهمیت نگهداري از 

 
 کشور وضع موجود ریلیشبکه  یاصل خطوط یو نوساز یبهساز هایمعرفی پروژه -12-2جدول 

 گروه اولويت
بندي شماره طبقه
 طرح

 نام پروژه نام طرح

 الف 1

142014460043 
 يبهساز ،يدارنگه

خطوط  يو نوساز
 یلير

 *بندرعباس - آهن بافقبهسازي و نوسازي خط اصلی راه

-تربت حیدريه   - آهن بافقبهسازي و نوسازي خط اصلی راه الف 2
 *شمتیغ - كاشمر و تربت حیدريه 

 الف 3
 - اراك - قم -آهن تهران بهسازي و نوسازي خط اصلی راه
 ملاير - دورود و اراك

 الف 4
 -انديمشک  -آهن دورود بهسازي و نوسازي خط اصلی راه

 بندر امام خمینی -شلمچه و اهواز  -خرمشهر  -اهواز 

 سرخس -آهن حد فاصل تهران بهسازي خط اصلی راه الف 5

 میانه -زنجان  -آهن تهران بهسازي و نوسازي خط اصلی راه الف 6

 الف 7
 -جلفا و صوفیان  -آهن میانه راهبهسازي و نوسازي خط اصلی 

 رازي

 زاهدان -آهن حدفاصل كرمان بهسازي خط اصلی راه الف 8

 الف 9

جمکران و  -آهن حدفاصل محمديه بهسازي خط اصلی راه
 -اصفهان  -سیستان  -بادرود  -ساقه و محمديه  -محمديه 

 -آهن حدفاصل سیستان زرين شهر و بهسازي خط اصلی راه
اقلید  -آهن حدفاصل سیدآباد و بهسازي خط اصلی راه اردكان

 شیراز -پاسارگاد  -

 الف 10
اردكان  - نايین  - بهسازي خط اصلی راه آهن حدفاصل بادرود

 جندق - بافق و اردكان - يزد - و اردكان

 بروناينچه -بهسازي خط اصلی راه آهن حدفاصل گرمسار الف 11

برنامه هفتم توسعه كشور به  48چشمه ثريا / رازي مطابق بند  -بندرعباس و سرخس  -دور سرخس با توجه به اينکه دو كري *

هاي اند انجام بهسازي و نوسازي خطوط اين دو كريدور شامل رديفعنوان كريدورهاي پیش ران توسعه كشور به تصويب رسیده

 قرار دارند. از جدول فوق در بالاترين اولويت توسعه كريدوري شبکه  7و  6 ،2 ،1

 

 شده در پیوست ارائهمدل طراحی شبکه  كه بر اساس يکپارچههاي ريلی در شبکه بهینه مجموعه پروژه

 شده است.  ارائهبخش  ادامه ايندر  ،اندشناسی( شناسايی شدهگزارش حاضر )روش
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هايی هستند كلان پروژه هاي ريلی پروژه اند.معرفی شده یلير يهاكلان پروژه ،13-2جدول در ابتدا در 

اي مورد هاي گسترده هستند و از اين جهت در جدول جداگانهكه به لحاظ تامین مالی نیازمند سرمايه گذاري

 يش داده شده است. ها نمااين پروژه ، موقعیت16-2شکل در اند. بررسی قرار گرفته

 ریلی های پروژهکلان معرفی  -13-2جدول 

 گروه اولويت
بندي شماره طبقه

 طرح
 نام طرح

1 

 الف

 آستارا -آهن رشت احداث خط راه 142014460023

 مشهد  -آهن تهران سازي راهبرقی 142014460052 2

 چشمه ثريا -تبريز  -آهن تهران ي راهسازبرقی - 3

 بندرعباس -سیرجان  -بافق  -آهن سرخس سازي راهبرقی - 4

 بافق -تهران  -قزوين  -رشت  -آهن كاسپین سازي راهبرقی - 5

6 

 ب

 اهواز -آهن دوخطه برقی اصفهان احداث راه 142014460048

 اينچه برون -گان گر -آهن گرمسار سازي راهبرقی 142014460027 7

 اصفهان -قم  -احداث قطار پرسرعت تهران  142014460002 8

 

  
 نقل ریلی وهای حملپروژه کلان -16-2شکل 

 

كه با اجراي  اندشدهدر دو گروه الف و ب معرفی  14-2جدول  در قالبهاي ريلی پروژهدر ادامه، ساير 

هاي ايجاد خواهد شد. پروژه نقلوهاي حملو بهینه براي تمامی شیوههاي گروه الف، شبکه يکپارچه پروژه

هاي گروه الف، در گروه پروژه در مقايسه باكمتر  اثرگذاري نسبیبه دلیل محدوديت منابع مالی و گروه ب نیز 
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  اند.ب معرفی شده

 خواهد بود.  17-2شکل ، شبکه ريلی كشور به صورت هاي ريلی گروه الفپروژهبا اجراي 

 

 
 های گروه الفبا فرض اجرای پروژهکشور  نقل ریلیوحملشبکه  -17-2شکل 

 

كیلومتر است كه  700،12ريلی كشور )مجموع طول خط اصلی و خط دوم( در وضع موجود  طول مسیرهاي

گروه با اجراي شبکه است.  ريلی خطوط دومكیلومتر آن،  600،2اصلی ريلی و  خطوطكیلومتر آن  100،10

د كیلومتر افزايش خواهد يافت. در مور 320،14به  و درصد افزايش يافته 42اصلی ريلی  خطوط، طول الف

كیلومتر  520،5به  ودرصد افزايش يافته  112نیز با اجراي شبکه فوق، اين مسیرها  خطوط دوم ريلیطول 

 تبديل خواهد شد. دوخطهفعلی كشور، به  خطهکياز شبکه  مهمی . عملا  بخشرسیدخواهد 
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   ریلی کشور هایپروژه سایر معرفی -14-2جدول    

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 چابهار -آهن زاهدان راه اتصال چابهار به شبکه ريلی 142014460055 الف 1

 سنگان - هحیدريتربت -آهن بافق راه سنگان -آهن بافق هاي ظرفیتی محور راهاحداث خط دوم و افزايش ظرفیت و رفع گلوگاه 142014460053 الف 2

 گرمسار -پیشوا  -ورامین  -اي تهران احداث قطار حومه 142014460025 الف 3
 -پیشوا  -ورامین  -اي تهران تکمیل قطار حومه

 گرمسار

 اي تهران به پرندتکمیل قطار حومه -  الف 4

 هشتگرد -كرج  -اي تهران تکمیل قطار حومه -  الف 5

 بصره -آهن شلمچه راه بصره -آهن شلمچه احداث راهكمک به  142014460040 الف 6

 ثرياچشمه -مرند  -تبريز  -آهن خاوران احداث راه چشمه ثريا -خط ريلی جلفا  142014460035 الف 7

 میرجاوه -مطالعه خط ريلی جديد زاهدان  142014460045 الف 8
میرجاوه با عرض  -آهن زاهدان بازسازي خط راه

 نرمال

 جندق -اردكان  -شوراب  -آهن محمديه راه آهنهاي ظرفیتی خطوط راهرفع گلوگاه 142014460039 الف 9

 شهر )اصفهان(زرين -آهن بافق راه آهنهاي ظرفیتی خطوط راهرفع گلوگاه 142014460039 الف 10

 كاسپین -رشت  -آهن قزوين تکمیل راه بندر انزلی - رشت - قزوين آهنراهاحداث  142014460004 الف 11

 قزوين -كرج  -تهران آهن تکمیل راه آهنهاي ظرفیتی خطوط راهرفع گلوگاه 142014460039 الف 12

 كرمانشاه - آهن اراكتکمیل راه آهن غرب كشور و خط آنتنی نهاونداحداث راه 142014460047 الف 13

 سنندج -همدان  -آهن تهران ل راهتکمی سنندج -همدان  -آهن تهران احداث راه 142014460029 الف 14

 زنجان -آهن قزوين تکمیل راه آهنهاي ظرفیتی خطوط راهرفع گلوگاه 142014460039 الف 15

 زاهدان -آهن كرمان تکمیل راه زاهدان -آهن كرمان احداث راه 142014460044 الف 16

 ارومیه -هن مراغه آتکمیل راه ارومیه -آهن مراغه احداث راه 142014460038 الف 17

 آهنهاي ظرفیتی خطوط راهرفع گلوگاه 142014460039 الف 18
بندر امام  -اهواز  -آهن انديمشک تکمیل راه

 خمینی )ره(

 اقلید -آهن رخش تکمیل راه شیراز - آهن اصفهانيزد به راه - آهن اقلیداتصال راه 142014460014 الف 19
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   ریلی کشور هایپروژه سایر معرفی -14-2جدول    

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 اصفهان -آهن شیراز تکمیل راه اصفهان -آهن شیراز احداث راه 142014460018 الف 20

 اردبیل -آهن میانه راه اتصال اردبیل به شبکه ريلی 142014460054 الف 21

 محمديه قم -آهن تهران راه آهنهاي ظرفیتی خطوط راهرفع گلوگاه 142014460039 الف 22

 شهركرد -سفیددشت  -آهن مباركه راه هر كردش -سفیددشت  -آهن مباركه احداث راه 142014460034 الف 23

 كرمان -)بهرامجرد(  آبادحسین -آهن سیرجان راه كرمان -آهن سیرجان احداث راه 142014460030 الف 24

 142014460026 الف 25
 آهنراهو احداث  ملاير -بروجرد  -انديمشک و دورود  -آباد خرم -آهن دورود احداث راه

 نديمشکآنتنی دزفول به ا
 انديمشک -آباد خرم -آهن دورود راه

 خسروي -آهن كرمانشاه راه آهن غرب كشور و خط آنتنی نهاونداحداث راه 142014460047 الف 26

 كوار -آهن مرودشت راه بوشهر و خط آنتنی جهرم - شیراز آهنراهاحداث  142014460008 الف 27

 بندر انزلی -آهن خمام راه بندر انزلی - رشت - قزوين آهنراهاحداث  142014460004 الف 28

 ملاير -آهن همدان راه همدان -آهن ملاير احداث راه 142014460017 الف 29

 دورود -بروجرد  -آهن ملاير راه ملاير -بروجرد  -انديمشک و دورود  -آباد خرم -آهن دورود احداث راه 142014460026 الف 30

 يونسی و آنتنی میلک -زابل  -آهن زاهدان راه مشهد - بافق آهنراهبیرجند و اتصال آن به  - زابل - زاهدان آهنراهاحداث  142014460011 الف 31

 قائن -آهن خواف راه - - الف 32

 بوشهر -آهن كوار راه بوشهر و خط آنتنی جهرم - شیراز آهنراهاحداث  142014460008 الف 33

 بندرعباس - لار - جهرم - رازیش آهنراهركت در احداث مشا 142014460031 الف 34
بندر  -بندر پل  -لار  -جهرم  -آهن كوار راه

 )بندرعباس( يیدرجایشه

 - - الف 35
احداث شبکه ريلی جزيره نگین بندر بوشهر و اتصال 

 آن به شبکه ريلی كشور

 معدن گل گهر -آهن مرودشت راه زادمحمود -داراب  -شیراز و آنتنی فسا  -فسا  -استهبان  -نیريز  -آهن گل گهر احداث راه 142014460050 الف 36

 ازنا -آهن اصفهان راه ازنا -داران  -آهن اصفهان احداث راه 142014460015 الف 37

 قم -تهران اي قطار حومه و .... )ره( امام خمینیتنی فرودگاه نآقم و  -تهران اي احداث قطار حومه 142014460012 الف 38
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   ریلی کشور هایپروژه سایر معرفی -14-2جدول    

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 محمديه -قزوين اي آهن حومهاحداث راه محمديه -قزوين اي آهن حومهاحداث راه 142014460003 الف 39

 جاسک -كوه مبارك  -آهن بندرعباس راه - - الف 40

 هرات - خواف آهنراه هرات - خواف آهنراهاحداث  142014460016 الف 41

 - - ب 42

 ارتقايو  ريمدان - بهارچا - جاسک آهنراهاحداث 

مسیر از بندرعباس تا چابهار به صورت دو خطه با 

 در آينده سازيبرقیقابلیت 

 آهن غرب كشور احداث راه 142014460047 ب 43

-كرمانشاه - ملاير - همدان - آهن تهرانراه ارتقاي

مهران به دو  - آباداسلامخسروي و  - آباداسلام

 ر آيندهد سازيبرقیخطه با قابلیت 

 جلفا -رود )اردوباد( سیه -خط آهن كلاله )آغبند(  - ب 44
جلفا با  -رود )اردوباد( سیه -آهن كلاله )آغبند( راه

 روسی - استانداردهاي ايرانی

 مشهد -بجنورد و شیروان  -آهن گرگان راه مشهد -بجنورد و شیروان  -آهن گرگان احداث راه 142014460006 ب 45

 اردبیل - آبادپارسآهن راه - - ب 46

 اتصال سبزوار به شبکه ريلی اتصال سبزوار به شبکه ريلی 142014460037 ب 47

 خرمشهر -سربندر  آهنراه - - ب 48

 اصفهان -ورتون  -میمه  -گلپايگان  -خمین  -آهن اراك احداث راه 142014460033 ب 49
  -میمه  -گلپايگان  -خمین  -آهن اراك راه

 اصفهان -ونورت

 عسلويه -آهن اهرمراه - - ب 50

 انديمشک -آهن ايلام راه - - ب 51

 سیاه چشمه )قزوين( -ساوه  -آهن قم راه - - ب 52

 قمرود )فیروزآباد( -آهن گرمسار )كوير( راه - - ب 53
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   ریلی کشور هایپروژه سایر معرفی -14-2جدول    

 نام پروژه نام طرح بندي طرحشماره طبقه گروه اولويت

 سیر بیجارآهن همدان سنندج از متبريز به راه -آهن زنجان احداث اتصال راه 142014460020 ب 54
آهن همدان تبريز به راه -آهن زنجان اتصال راه

 سنندج از مسیر بیجار

 - - ب 55
 -بندر پل  -لنگه  -پارسیان  -آهن عسلويه راه

 بندرعباس

 رشت -ساري  آهنراه - - ب 56

 اتصال دوغارون به شبکه ريلی اتصال دوغارون به شبکه ريلی 142014460051 ب 57

 بوشهر -ن بندرامام خمینی آهراه - - ب 58

 اتصال سراب به شبکه ريلی اتصال سراب به شبکه ريلی 142014460010 ب 59

 اتصال ايلام به شبکه ريلی 142014460028 ب 60
آهن اتصال ايلام به شبکه ريلی )از مسیر راه

 مرز خسروي( -كرمانشاه 

 به شبکه ريلیاتصال ياسوج  اتصال ياسوج به شبکه ريلی 142014460007 ب 61

 اتصال فردوس به شبکه ريلی اتصال فردوس به شبکه ريلی 142014460013 ب 62

 آمل -لاريجان  -آهن تهران احداث راه آمل -لاريجان  -آهن تهران احداث راه 142014460046 ب 63

 مشهد -آهن بافق و كاشمر به راه آبادخلیلبردسکن،  -اتصال سبزوار  142014460021 ب 64
و كاشمر به  آبادخلیلبردسکن،  -اتصال سبزوار 

 مشهد -آهن بافق راه

 جیرفت -آهن بم راه جیرفت -آهن بم احداث راه 142014460022 ب 65

 شیروان -بجنورد  -اسفراين  -آهن جوين احداث آنتن ايستگاه راه 142014460049 ب 66
 -اسفراين  -آهن جوين احداث آنتن ايستگاه راه

 شیروان - بجنورد
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 1414برآورد تعداد ناوگان مورد نیاز ریلی تا افق 

نقل ريلی نمايش داده شده است. ودر شیوه حمل 1414تعداد ناوگان مورد نیاز در افق  ،15-2جدول در 

بینی شده ونقل ريلی كشور پیشلمیلیون تن بار براي شبکه حم 146میلیون مسافر و  69، 1414در افق 

 میلیون تن بار ثبت شده است. 41میلیون مسافر و  29اين ارقام در سال پايه به ترتیب  است.

 

 1414نقل ریلی تا افق وبرآورد تعداد ناوگان مورد نیاز حمل -15-2جدول 

 نوع ناوگان رديف
ان وضع تعداد ناوگ

 موجود

برآورد تعداد ناوگان 

 1414مورد نیاز در افق 

 1,620 573  *آماده به كار لکوموتیو 1

2 

 واگن

 باري

 8,700 2,050 مسقف

 3,900 3,850 لبه كوتاه 3

 24,800 15,800 لبه بلند 4

 1,500 1,400 مسطح 5

 22,000 4,400 دارمخزن 6

 3,900 3,200 برفله 7

 64,800 30,700 اگنو مجموع 8

 ,0043 1,423 **واگن مسافري 9
در  آماده به كار ویلکوموتجدول فوق است. در اين جدول تعداد شده در  ارائهبیش از مقدار  ،تعداد لوكوموتیوهاي موجود *

بر اساس مشخصات  يبرداربهرهقابلیت سیر و  كه است ناوگانی ،سال پايه و سال افق مقايسه شده است. منظور از آماده به كار

 فنی تعريف شده را داشته باشد. 
نقل ريلی كشور انجام شده و ناوگان مورد نیاز وبراي سفرهاي روزمره حمل ،برآورد تقاضا و واگن مسافري متناسب آن **

 در مطالعات موضوعی مرتبط برآورد شود.  بايد  ،سفرهاي ريلی گردشگري و مانند آن موارد خاص همچون در
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 یینقل هواولحم

شده و پس از آن  ارائههوايی نقل وحملتوسعه  ها، راهبردها و الزامات اجرايیسیاستدر اين بخش ابتدا 

 هوايی معرفی شده است.نقل وحملهاي شبکه و پروژه برآورد تقاضاي سفرهاي مسافري، باري

  ها، راهبردها و الزامات اجراییسیاست

 یهای زیرساختی و عملیاتسیاست

ونقل هوايی به عنوان زيربخشی راهبردي در جابجايی سريع مسافر، بارهاي با ارزش بالا و حمل

آوري و پذيري، تاباي و جهانی، نقش مهمی در ارتقاي رقابتهاي منطقهشبکه باپیونددهنده اقتصاد ملی 

موجود، ارتقاي ايمنی،  هايبرداري بهینه از ظرفیتهاي اين بخش بر بهرهكند. سیاستامنیت ملی ايفا می

   المللی متمركز است.كارايی عملیاتی، توسعه پايدار و انطباق با استانداردهاي بین

 

 الف( توسعه شبکه هوایی

 -فاقد توجیه فنی هاي گذاريوري، پرهیز از سرمايهتوسعه شبکه فرودگاهی كشور بايد مبتنی بر بهره

  المللی باشد.اي و بینملی، منطقههاي واجد نقش فرودگاهو تمركز بر  اقتصادي

 :هاي موجود و پرهیز از احداث برداري بهینه از ظرفیت فرودگاهوري و بهرهبهره ارتقاي سیاست

 اقتصادي با تمركز بر توسعه هدفمند شبکه فرودگاهی. - هاي جديد فاقد توجیه فنیفرودگاه

 :ر سطح شبکه و سیستم فرودگاهی و گیري از رويکردهاي نوين مديريت فرودگاهی دبهره راهبرد

 مديريت ترافیک هوايی. 

 :الزامات اجرایی 

چارچوب  در صرفا ها سطوح پروازي و پايانههاي كشور اعم از اي فرودگاههدايت اقدامات توسعه -1

پرهیز از هرگونه  و هاآنبه و از بینی تقاضاي و پیش مربوطه مطالعات طرح جامع هايصیهتو

 ،اقتصادي لازمتوجیه اقدام فاقد 

اي و هاي توسعهبرنامه گذاري بخش غیردولتی درظرفیت سرمايهتوان و برداري حداكثري از بهره -2

 ،برداري شبکه فرودگاهیبهره

 ابزارها و سازوكارهاي توصیه شده از جمله گیري ازاستقرار مديريت يکپارچه فرودگاهی با بهره  -3

 ،هاي تسهیلات، ايمنی و امنیتهكمّیتگیري مشاركتی و تشکیل مديريت داده، تصمیم

شبکه  نظارتی و مديريت ترافیک هوايی ناوبري، هاي ارتباطی،نوسازي و روزآمدسازي زيرساخت  -4

 ،مربوط فايده - مبتنی بر الزامات استانداردي و تحلیل هزينه فرودگاهی
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با هدف لی الملبینهاي هواپیمايی هاي هوايی به شركتكاربست و اعطاي هوشمندانه آزادي -5

 ،وري شبکه فرودگاهیارتقاي بهره

مند شهر فرودگاهی امام خمینی )ره( در دهه آينده با ابعاد هوانوردي و اقتصادي توسعه نظام -6

اي و دستیابی به سهم مؤثر از بازارهاي منطقه و حركت در مسیرمبتنی بر برنامه راهبردي 

 .راي كشوو تبديل به يکی از پیشران توسعهالمللی بین

 ب( مدیریت دارایی و نگهداری مبتنی بر چرخه عمر

ها بر پايه داده، استانداردها و رويکرد ونقل هوايی مستلزم مديريت دارايیپايداري عملکرد سیستم حمل

 چرخه عمر است.

 :برداري از طريق هاي بهرهسازي هزينهافزايش قابلیت اطمینان، ارتقاي ايمنی و بهینه سیاست

  .ت دارايی و نگهداري مبتنی بر چرخه عمراستقرار مديري

 :نگهداري پیشگیرانه هاي موجود ووري سرمايهارتقاي بهره راهبرد.  

 :الزامات اجرایی 

 ،برداريسازي ناوگان غیرفعال واجد ارزش و قابل بهرهفعال  -1

هاي نهوري و كاهش هزيعملیاتی ناوگان هوايی با تمركز بر ايمنی، بهره نوسازي و افزايش قابلیت -2

 ،عملیاتی

 ،برداري ناوگانهاي مديريت زمان بهرهگیري مؤثر از تکنیکبهره -3

 مدريت ناوبري هوايی، اعم از هاي مختلفكامل سیستم مديريت ايمنی در بخش سازيپیاده -4

 ،هوانوردي پشتیبان فعال در صنعت هايهاي هواپیمايی و شركتشركت ،یفرودگاه

 .ونقل هوايیانسانی، فیزيکی و مادي در سطح زيربخش حمل از اعم هاوري سرمايهارتقاي بهره  -5

 ونقل هوایی و مدیریت ریسک( ایمنی حملپ

المللی و تقويت بینملی و استانداردهاي  و خدمات با الزامات ارائهو ها ها بر انطباق كامل فعالیتسیاست

 است. متمركزاثربخشی نظام نظارت بر استقرار ايمنی 

 :المللی بینملی و از طريق انطباق كامل با استانداردهاي  عملیات هوانورديمنی تضمین اي سیاست

 .و تقويت اثربخشی نظام نظارت و پايش ايمنی

 :ي.تقاي توان نظارتی، بازرسی و ممیزمديريت ايمنی و ار سیستمیسازي رويکرد پیاده راهبرد 
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 :الزامات اجرایی 

هاي ها و شركتفرودگاههاي مختلف اعم از خشدر بسازي كامل سیستم مديريت ايمنی پیاده  -1

 ،هواپیمايی

 ،ايش، بازرسی و ممیزي ايمنی پروازهاي نظارت، پتقويت نظام  -2

المللی هاي سازمان بینرعايت و اجراي كامل استانداردها، مقررات ملی و استانداردها و توصیه -3

 ،( و ديگر نهادهاي فعال در حوزه ارتقاي ايمنیICAO) 1هوانوردي

 ها و مناطق خطر.فرودگاههاي هشداردهنده عملیات پروازي در روز سامانهتوسعه و نگهداري به  -4

 ،تشکیل كمیسیون ملی و مستقل بررسی سوانح و حوادث هوايی -5

 ،سال 20هاي هواپیمايی و كاهش عمر مجاز ورود ناوگان جديد به حداكثر نوسازي ناوگان شركت  -6

 (CNS) 2ي و نظارتیهاي ارتباطی، ناوبرنوسازي سیستم -7

 برداری از فضا و مدیریت ناوبری هوایی( بهرهت

هاي انسانی، آمد از سرمايهاز فضاي كشور بر افزايش قابلیت اعتماد، ايمنی و استفاده كار مؤثربرداري بهره

 .باشدونقل هوايی میفناوري و ظرفیت موجود متمركز است. مديريت ناوبري هوايی نیز از اركان سیستم حمل

 :اوبري هوايی مبتنی ن، ايمن و كارآمد از فضاي هوايی كشور و ارتقاي نظام مؤثربرداري بهره سیاست

 .بر عملکرد

 :ايابتی منطقهپیشرفته و ايجاد مسیرهاي رق و نظارتی ناوبري ارتباطی، هايتوسعه سامانه راهبرد.  

 :الزامات اجرایی 

 ،ناوبري هوايی كشور ملی برنامه و اجراي تدوين  -1

دار در سطح منطقه در راستاي استفاده و ايجاد مسیرهاي رقابتی و مزيت احتمالی رفع موانع -2

 ،هاي هوانورديحداكثري از ظرفیت فضاي كشور و سامانه

 ،سازي راهبردهاي ارتقاي بلوكی سیستم هوانوردي و ناوبري مبتنی بر عملکردپیاده -3

( FDPS) 3بندي و توالی پروازهاواز، زمانهاي پردازش طرح پرسامانهروزآمد توسعه و نگهداري  -4

 ،)ATFM( 4برنامه مديريت جريان ترافیک هوايی در راستاي اجراي

                                                 
 

1 International Civil Aviation Organization (ICAO) 
2 Communications, Navigation and Surveillance 
3 Flight Data Processing System 
4 Air Traffic Flow Management 
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 / 2هاي نظارتی اولیه(، سامانهATC) 1هاي كنترل ترافیک هوايیسازي سامانهو يکپارچه رتقاا -5

گیري از ( و پوشش كامل نظارتی مناطق فاقد پوشش احتمالی با بهرهPSR / SSR) 3ثانويه

( با هدف B-ADS) 5( و خودكارMLAT) 4هاي نظارتی پیشرفته تشخیصی چند لايهسامانه

 ، ويژه در فضاهايی با تراكم ترافیکی بالاوري بهافزايش بهره

ش سطح نوسازي اتوماسیون نظارتی فضاي پروازي كشور به عنوان يک پروژه پیشران براي افزاي -6

 ،یاتی، ظرفیت پروازي و كارايی عملايمنی

ها و مطابق استاندارد یتخصص یخودكار هواشناس يهاستگاهيها به افرودگاه زیتجهتوسعه و  -7

پروفايل عمودي و چینش  باند، يدر راستا ديد شيپا و يریگاندازه يبرا هافرودگاه يبندطبقه

نتهاي ، بادسنجی ابتدا و او ضخامت ابر هيپا ارتفاع ،یمنطقه فرودگاه يو عمود یافق ديد ،6باد

  باند،

باد در  نشیو هشدار چ صیتشخ زاتیبه سامانه و تجه المللیبین يهافرودگاه زیتجهتوسعه و   -8

 اي،هاي اقلیمی و منطقهها و ويژگیبا توجه به اولويت (LLWAS) 7سطح فرودگاه

ه، تلاطم، م ،یزدگخي ،يوفان تندرتمدت كوتاه ینیب شیو پ يط جويبه هنگام شرا شيپا -9

 .استاندارد يهادر فرمت یدر منطقه فرودگاه ديبارش شد و گردوخاك

 

 ونقل هوایی مسافر و بار( کارایی و کیفیت خدمات حملث

المللی مسافر و بار، از اهمیت بسیار بالايی ونقل هوايی داخلی و بینكیفیت خدمات و تسهیلات در حمل

 باشد.یپذيري اين زيربخش برخوردار ممندي كاربران و رقابتدر رضايت

 :اريبمسافري و ونقل هوايی حملكارايی، كیفیت و يکپارچگی خدمات  ارتقاي سیاست.  

 :هاي سفرونقل يکپارچه در تمامی شیوهحملهوشمندسازي خدمات، توسعه ناوگان و تقويت  راهبرد. 

 :الزامات اجرایی 

 ،هاي هواپیمايیی و كیفی ناوگان مسافري و باري شركتتوسعه كمّ  -1

                                                 
 

1 Air Traffic Control 
2 Primary Surveillance Radar 
3 Secondary Surveillance Radar 
4 Multilateration Surveillance System 
5 Automatic Dependent Surveillance – Broadcast 
6 Windprofiler 
7 Low-Level Windshear Alert System 
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 ،ربطنهادهاي ذي تمامیونقل هوايی با حضور ملی تسهیلات حمل هیتكمّتشکیل  -2

هاي هواپیمايی و شبکه مستمر كیفیت خدمات در شركت بنديرتبهو  استقرار نظام ارزيابی  -3

 ،فرودگاهی

کرد سازي شده با رويو شخصیفر كاربرمحور سخدمات  ارائههاي فروش و سازي سامانهيکپارچه -4

 ،ی يکپارچهخدمات الکترونیک ارائه

فرودگاهی خدمات  سازيهاي پرترافیک با هدف افزايش سرعت و شخصیهوشمندسازي فرودگاه -5

 ،به كاربران

هاي برخوردار از در محدوده فرودگاه هاي چندوجهی بارايجاد مراكز لجستیک هوايی و پايانه  -6

  ،نقلوهاي حملشیوه سايرها با فرودگاه ايشیوهو تقويت اتصال بین ظرفیت لازم

ونقل ها و مراكز لجستیک حملها تا حد امکان با پايانهاطمینان از عملکرد يکپارچه فرودگاه -7

 ،اي، ريلی و دريايیجاده

 .ونقل هوايی كالاحمل مرتبط با سازي و تسريع فرآيندهاي گمركی، ترانزيتی و لجستیکیساده -8

 ونقل پایدار و محیط زیستحمل( ج

دهه آينده از اهداف راهبردي اين صنعت ونقل هوايی طی سههاي كربنی حملرساندن آلاينده به حداقل

باشد حدي میباشد. از طرفی اهمیت پايداري و حفاظت از محیط زيست در اين صنعت بهدر سطح جهانی می

هاي لازم براي مديريت حاوي استانداردها و توصیه (ICAO)المللی هوانوردي بین پیمانكه ضمیمه شانزدهم 

 باشد.محیطی صنعت هوانوردي میكاهش آثار سلبی زيست و

 :ونقل هوايیو خدمات حملعملیات هوانوردي  در محیطیكاهش اثرات زيست سیاست. 

 :سازي عملیات پروازيبهینه سازگار با محیط زيست وهاي فناوري به كارگیري راهبرد.  

 :الزامات اجرایی 

 ،ونقل هوايیو حمل انورديمحیطی عملیات هوهاي زيستكاهش آلايندگی  -1

  ،آلايندگی صوتیحداقل و  و با موتورهاي با مصرف پايین سوختناوگان روزآمد  بکارگیريتوسعه   -2

 ،در عملیات پروازيناوگان كاهش مصرف سوخت  و فنون هاتکنیک به كارگیري  -3

ت سازي مصرف انرژي و مديريها با بهینهمحیطی فرودگاهاثرات زيست و كنترل مديريت  -4

 ،هاپسماند

المللی در داخلی و بین سازي مستمر مسیرهاي هوايی و ايجاد مسیرهاي مستقیم و كوتاهبهینه  -5

 ،فضاي كشور
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 .فرودگاهیوسازهاي ساختمواد و مصالح ساختمانی پايدار در  بکارگیري -6

 آوری، تداوم خدمت و پدافند غیرعامل( تابچ

ها و برداري و نگهداري سامانهبهره ايی، مستلزم طراحی،ونقل هوخدمات در حمل ارائهآوري و تداوم تاب

ساخت از پايداري اي است كه در برابر تهديدات طبیعی، فنی، سايبري و انسانهاي هوانوردي به گونهزيرساخت

 و اختلال در ايمنی و جريان عملیات پروازي به حداقل برسد.لازم برخوردار بوده 

 :راتو مخاطعملیات پروازي در برابر تهديدات  آوري و تداومارتقاي تاب سیاست. 

 :شبکه  يآورتابدر جهت ارتقاي  هاي هوانورديو سامانه هازيرساخت برداريطراحی و بهره راهبرد

 .ونقل هوايی و ناوبريحمل

 :الزامات اجرایی 

 ،شرايط اضطراري در نظام هوانورديمربوط به و استانداردهاي  الزامات تمامیرعايت   -1

هاي ارتباطی، ناوبري و هاي حیاتی شامل سامانهتدابیر پدافند غیرعامل براي زيرساخت اتخاذ  -2

 ،و مديريت ترافیک هوايی نظارتی

 ،قطعات تأمینانبار  مجهز به( هواپیما MRO) 1اي تعمیر، نگهداري و اورهالايجاد مركز منطقه -3

 ،هاها و سامانهشگیرانه زيرساختسازي نظام نگهداري پیپیاده -4

 .هاي مديريت ايمنی و امنیت با رويکرد پیشگیرانه در سطح صنعتويت سیستمتق -5
 

  و مدیریت گریتنظیمدر توانمندساز  هایسیاست

گذاري مؤثر، مطلوب با تأكید بر سیاست گريتنظیمنظام ونقل هوايی مستلزم استقرار توسعه پايدار حمل

ها بستر نهادي و اجرايی لازم سانی است. اين سیاستمالی پايدار، تحول ديجیتال و توسعه سرمايه ان تأمین

 .سازندهم میونقل كشور را فراونقل هوايی در افق طرح جامع حملبراي تحقق اهداف بخش حمل
 

  گریگذاری و تنظیمالف( سیاست

و  گذاري اثربخشونقل هوايی با تمركز بر سیاستمطلوب در صنعت حمل گريتنظیمنظام استقرار  

 . شودمیؤثر ايجاد نظارت م

 :ونقل هوايیحملدر صنعت  گرتنظیمنهاد  و ارتقاي كیفی تقويت جايگاه سیاست.  

 :توسعه  المللیبینهاي سیاستبا داخلی هاي راستاسازي سیاستو هم مستقل يگرتنظیم راهبرد

                                                 
 

1 Maintenance, Repair, and Overhaul 



 100صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل
 

 

 
 

 .ونقل هوايیصنعت حمل

 :الزامات اجرایی 

هاي مهم عنوان يکی از پیشرانقل هوايی كشور بهونارتقا و توسعه صنعت حمل دادن مدنظر قرار  -1

 ،پیشرفت كشورو توسعه 

 ،ربوطمتقويت نظام نظارت و حصول اطمینان مستمر از رعايت استانداردها، مقررات و ضوابط   -2

با نهاد  كنندگان خدماتارائهاجتناب از هرگونه بسترسازي براي تعارض منافع میان متصديان و  -3

 ،گرتنظیم

ونقل، فرودگاهی و نرخ خدمات حملابعاد مختلف اعم از هوشمندانه در دريجی و تآزادسازي   -4

ز جمله ابا اطمینان از رعايت اصول مصرح در اسناد مرتبط  ناوبري، نرخ سوخت و شبکه پروازي

 ،غیره گذاري خدمات فرودگاهی و ناوبري، اقتصاد فرودگاه وهاي تعرفهنامهنظام

المللی ويژه با كشورهاي همسايه و حضور مؤثر در مجامع بینوايی بهالمللی هتقويت ارتباطات بین -5

 1هاي هواپیمايیشركت المللیبین(، انجمن ICAO)المللی هوانوردي سازمان بینصنعت شامل 

(IATA)  2هافرودگاه المللیبینو اتحاديه (ACI)، 

هاي توسعه سفر و یاستونقل هوايی با سهاي توسعه حملها و برنامههماهنگی مؤثر بین سیاست -6

 .گردشگري و توسعه تجارت و بازرگانی

 

 گذاریمالی و توسعه سرمایه تأمینب( 

گذاري بالا المللی مستلزم سرمايهونقل هوايی داخلی و بینتوسعه پايدار و پاسخگويی به تقاضاي حمل 

 ها و خدمات پشتیبان است.، زيرساختدر ناوگان

 :بهبود ها وزيرساخت توسعه ناوگان، تأمینبراي ی و خارجی داخل گذاريجذب سرمايه سیاست 

 .ونقل هوايیخدمات پشتیبان حمل

 :منابع تأمین نوينهاي روش به كارگیريدولتی و گیري حداكثري از ظرفیت بخش غیربهره راهبرد 

 .گذاريكاهش ريسک سرمايه ومالی 

  

                                                 
 

1 International Air Transport Association 
2 International Civil Aviation 
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 :الزامات اجرایی 

 ونقلحملهدايت منابع مالی و درآمدهاي حوزه ريق نقل كشور از طوصندوق توسعه حملتقويت  -1

 ،هاي مرتبطسطح مشاركت صندوق در پروژه ارتقايو  هوايی به صندوق

هاي غیردولتی و خصوصی داخلی و گذاري بخشمؤثر از توان و ظرفیت سرمايهگیري بهره  -2

 ،خارجی

، بازارهاي پول و صندوق توسعه ملیاز جمله مالی  تأمینهاي مختلف ظرفیتگیري از بهره  -3

 ،هاي فنی و اعتباري دولت و تهاتر نفت اختصاصی براي توسعه و نوسازي ناوگانسرمايه، كمک

هاي برداري و نگهداري زيرساخت( در توسعه، بهرهPPPخصوصی )-توسعه مشاركت عمومی -4

 ،فرودگاهی و خدمات وابسته

در مسیر توسعه زيربخش ها دارايی فنون مديريت مالی نوين براي مولدسازي منابع واز گیري بهره -5

 ،هامالی پروژه تأمینشیوه مناسب  استفاده بهینه ازو 

تضامین لازم از سوي  ارائهگذاري و پذيري مقررات سرمايهبینیارتقاي شفافیت، ثبات و پیش  -6

 ،ونقل هوايیدر حمل گذاريپذيران دولتی براي كاهش ريسک سرمايهسرمايه

هاي مالی و غیرمالی براي مشوق ارائه وجذابیت اقتصادي افزايش  وكار وبهبود محیط كسب -7

 .ونقل هوايیگذاري در صنعت حملسرمايه

 

 ( تحول دیجیتال، نوآوری و هوشمندسازیپ

وري و كیفیت ونقل و محور اصلی ارتقاي بهرهتحول ديجیتال، ابزار توانمندساز مشترك در صنعت حمل 

 ونقل هوايی است.حملخدمات در 

 تحول  ونقل هوايی از طريقوري، ايمنی و كیفیت خدمات در صنعت حملارتقاي بهره یاست:س

 .ديجیتال

 :هاي نوينونقل هوايی با اتکا به فناوريحمل فرآيندهاي سازيو يکپارچه هوشمندسازي راهبرد. 

 :الزامات اجرایی 

 نقل هوايیوصنعت حملدر  جديد هايیگیري از فناوريبهرهو هوشمندسازي در جهت ريزي برنامه

وري و كیفیت خدمات ( در راستاي ارتقاي بهرهنظیر هوش مصنوعی، اينترنت اشیا و رايانش ابري)

 هاي مختلف صنعت از جمله:در بخش

o هاي هوشمند مديريت ترافیک هوايی و عملیات فرودگاهیتوسعه سامانه 

o تیسازي فرآيندها و خدمات فرودگاهی، مسافرتی و عملیاديجیتالی 
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o هاگذاري دادههاي اطلاعات پروازي با قابلیت تبادل و اشتراكسازي سامانهيکپارچه 

o ونقل هوايی هاي ترويج خلاقیت، نوآوري و تحقیق و توسعه براي حملحمايت از برنامه

 هوشمند بر اساس معیارهاي فنی، اقتصادي و امنیتی

 
 ( سرمایه انسانی و توان اجراییت

ديده و داراي ونقل هوايی مبتنی بر برخورداري از نیروي انسانی متخصص، آموزشتوسعه و پايداري حمل 

 جرايی كارآمد در سطح مديريتی و عملیاتی است.اي و نیز توان اصلاحیت حرفه

 :ا بهمراستا  توسعه سرمايه انسانی متخصص و ارتقاي توان اجرايی مديريتی و عملیاتی سیاست

 .ونقل هوايیت حملدر صنع المللیبیناستانداردهاي 

 :ارتقاي نظام آموزش عالی هوانوردي وسازي مديريت اي، حرفهنیروي انسانی آموزش مستمر راهبرد. 

 :الزامات اجرایی 

 ونقل هوايی در تمامی سطوح عملیاتی و مديريتی بادر حمل فعال آموزش مستمر نیروي انسانی  -1

 ،ها و ابزارهاي آموزشیاز آخرين شیوه گیريبهره

المللی و هاي هواپیمايی مبتنی بر تجارب موفق بینها و شركتسازي مديريت فرودگاهايهحرف -2

 ،هاي نظري و عملی مربوطمتصديان مربوطه به برخورداري از تجربه متناسب و طی دوره الزام

ونقل هوايی و نظارت مؤثر بر مؤسسات آموزشی فعال در صنعت حمل كمّیتارتقاي كیفیت و   -3

 ،هاآنزي استانداردسا

شوري( تقويت و ارتقاي مركز آموزش عالی هوانوردي و فرودگاهی )دانشکده صنعت هواپیمايی ك -4

 ،هاآنو مانند  سازهاشبیه ،ها، تجهیزات آموزشیو تجهیز آن به سامانه

مهندسی، عملیاتی، مديريتی، -هاي فنیصنعت در حوزه هاي جديد مورد نیازايجاد و توسعه رشته -5

مقاطع كارشناسی  در آموزش عالی هوانوردي و فرودگاهی در مركزاقتصاد و بازرگانی  ريزي،برنامه

 ،هاي علمی و آموزشی لازمسازي زيرساختبا فراهم ،ارشد و كارشناسی

تقويت ارتباط نهادينه مركز آموزش عالی هوانوردي و فرودگاهی با بخش آموزش سازمان  -6

 1اير پلاسو احیاي مجدد عضويت در برنامه ترين( ICAOالمللی هوانوردي كشوري ايکائو )بین

آن سازمان و همچنین با ساير مراكز آموزشی پیشرو صنعت هوانوردي در ديگر كشورها و 

هاي المللی شركت( و انجمن بینACIها )المللی فرودگاههاي آموزشی اتحاديه بینبخش

                                                 
 

1 Trainair Plus 
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 .(IATAهواپیمايی )

 1414در افق  ییهوا نقل مسافریوحملبرآورد تقاضای سفرهای 

و افق سال  1401 پايه در مدل سال يیهوا مسافري ونقلحملسهم سفرهاي  تعداد و 16-2جدول  در

شود كه سهم شیوه مشاهده می .نمايش داده شده است هاآنبه همراه متوسط مسافت پیمايش سفر  1414

در افق  .درصد كل سفرهاست 4 درصد و در پیمايش حدود 1 ي مسافري حدوداز كل سفرها يیهواسفر 

  .درصد از پیمايش است 5 افزايش به درصد از كل سفرها و 1همان گزينه برتر اين سهم  شبکه درمطالعات، 
 

 سال پایه و افق مطالعاتدر مدل  داخلی ییهوا ونقل مسافریتعداد و سهم سفرهای حمل -16-2جدول 

 سال رديف
شیوه 
 سفر

تعداد سفر 
سالیانه )میلیون 

 سفر(-نفر

متوسط مسافت 
 سفر )كیلومتر(

هاي سهم از كل شیوه
 مختلف از سفر

سهم از پیمايش 
 هاي سفركل شیوه

مسافر  1401 1
 يیهوا

18 781 1% 4% 
 %5 %1 714 40 )گزينه برتر(* 1414 2

در اين جدول، هاي شبکه متفاوت است، ، از آنجا كه اين شاخص براي هر سناريو از توسعه زيرساخت1414 سال براي *

  .شده است ارائهنتايج گزينه برتر 

شده  داده ارائه 18-2شکل  در 1401شبکه در مدل  يیشیوه سفر مسافري هوا روزانهماتريس سفرهاي 

 .نمايش داده شده است 1401در مدل سال  يیهواو زمان سفر مسافري  تعداد، مسافت 17-2جدول  در .است
 

 در مدل سال پایه داخلی ییتعداد، مسافت و زمان سفر مسافری هوا -17-2جدول 

 *ساعت() متوسط زمان سفر * كیلومتر() متوسط مسافت سفر تعداد سفر روزانه شیوه سفر رديف

 2/5 0/781  49,918 يیهوا 1

 و زمان صرف شده در مسیر فرودگاهزمان دسترسی از مركز شهرستان، زمان انتظار اولیه و پايانی در مسافت و * با احتساب 

 

شناسی از مطالعه طراحی شبکه هوايی، مللی نیز در بخش روشالدر مورد برآورد تعداد مسافران بین

برآورد انجام شده از كل سفرهاي مسافري  نهايت، جزيیات بیشتري در مورد نحوه برآوردها ارائه شده است. در

 .است 18-2 جدولصورت به  ،1414در افق سال المللی كشور بین

 

 هوایی خلاصه برآورد تعداد مسافر -18-2 جدول
 1414افق سال المللی کشور در بین 
 سفر(-تعداد مسافر )میلیون نفر سناريو تقاضا رديف

 0/52 بینانهخوش 1

 0/24 محتمل 2

 1/10 بدبینانه 3
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 در مدل سال پایه ییماتریس سفرهای مسافری هوا -18-2شکل 

 

 .بود خواهد 19-2جدول  صورتبه  1414افق سال هاي كشور تا المللی فرودگاهبرآورد تعداد مسافر بین

 يیهاي شركت هواپیماريزيمناسبات سیاسی، برنامهالمللی وابسته به لازم به ذكر است، برآورد تعداد مسافر بین

هاي ونقل و مدلريزي حملشده در سطح برنامه ارائه داخلی و خارجی و پارامترهاي متعدد ديگر است و برآورد

المللی امري دور از ذهن نیست، هاي كشور، وقوع پرواز مسافري بینهمچنین براي ساير فرودگاه .استا روندگر

  .ها در مقیاس برآورد مطالعات حاضر نیستاضاي سفرهاي آن فرودگاهلکن مقدار تق
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 سفر(-میلیون نفر) 1414افق سال های کشور در المللی فرودگاهبینهوایی برآورد تعداد مسافر  -19-2جدول 

 فرودگاه رديف
 بینانهخوشسناريو 

 تقاضا
ل سناريو محتم
 تقاضا 

 بدبینانهسناريو 
 تقاضا

 7/03 16/75 37/12 )ره( فرودگاه امام خمینی 1
 1/39 3/19 6/94 مشهد فرودگاه شهید هاشمی نژاد 2
 0/72 1/57 3/26 شیراز فرودگاه شهید دستغیب 3
 0/26 0/65 1/39 اصفهان فرودگاه شهید بهشتی 4
 0/1 60/0 0/84 تبريز فرودگاه شهید مدنی 5
 0/17 0/29 0/6 اللهی لارستانالله آيتودگاه آيتفر 6
 0/14 0/24 0/51 فرودگاه بندرعباس 7
 0/09 0/15 0/32 فرودگاه كیش 8
 0/07 0/12 0/27 كرمان الله هاشمی رفسنجانیفرودگاه آيت 9
 0/05 0/10 0/18 فرودگاه قشم 10
 0/04 0/10 0/15 اهوازفرودگاه  11
 0/04 0/10 0/12 ساري دشت ناز فرودگاه 12
 0/01 0/04 0/05 ارومیه فرودگاه شهید باكري 13
 0/01 0/04 0/05 يزد صدوقی اللهآيتشهید  فرودگاه 14

 10/1 24/0 52/0 مجموع
 

 1414در افق  ییهوانقل باری وحملبرآورد تقاضای سفرهای 

محتمل و بدبینانه طراحی گرديد بینانه، هاي آتی سه سناريو خوشدر سال يیبراي برآورد تقاضاي بار هوا

رخ داده براي  1398تا  1393هاي هاي گذشته كه بین سالاساس كمینه رشد تقاضا در سال و ضرايب رشد بر

براي  و رخ داده 1396 تا 1394هاي هاي گذشته كه بین سالسناريو بدبینانه، بیشینه رشد تقاضا در سال

 .بینانه براي سناريو محتمل در نظر گرفته شدبدبینانه و خوش بینانه و رشد میانگین دو حالتسناريو خوش

جدول  در .استالمللی به صورت جداگانه انجام شده لازم به ذكر است كه برآورد تقاضا براي بار داخلی و بین

 .شودرشد هريک از سناريوها مشاهده می ضرايب 2-20

 

 آتی و ضرایب رشد سالانه هوایی سناریوهای برآورد تقاضای بار -20-2جدول 

 شرح سناريو
ضريب رشد سالانه 
 تقاضاي داخلی

ضريب رشد سالانه 
 المللیتقاضاي بین

ضريب رشد سالانه 
 تقاضاي مجموع

 % 13/8 % 13/9 % 13/6 96-94هاي نرخ رشد تقاضا در سال بینانهخوش
 % 8/0 % 7/9 % 8/2  بینانهمیانگین ضرايب رشد بدبینانه و خوش محتمل
 % 2/1 % 2/0 % 2/7 98-93هاي نرخ رشد تقاضا در سال بدبینانه
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ابتدا تقاضاي بار هفتگی پروازهاي  .محاسبه گرديد 1414بدين ترتیب تناژ بار سالانه و هفتگی براي سال  

هاي باري در نظر گرفته شده براي هر يک از انواع ناوگان سپس با توجه به ظرفیت .رديدداخلی برآورد گ

مسافري و تعداد پروازهاي مسافري هفتگی در افق طرح، ظرفیت حمل بار پروازهاي مسافري داخلی در سال 

 بر اساسه ، مشاهده گرديد ك1414با مقايسه تقاضا و ظرفیت بار هفتگی داخلی در سال  .آمد دستهب 1414

جدول ) شودمفروضات يادشده و تقاضاي برآوردي، تمامی تقاضاي بار داخلی با پروازهاي مسافري پاسخ داده می

  .(22-2جدول  و 2-21

 در سفرهای  هوایی خلاصه برآورد بار داخلی -21-2جدول 

 1414افق سال داخلی کشور در 

 سناريو تقاضا رديف
 يیكل تقاضاي حمل بار در مسیرهاي هوا

 هزار تن() 1414افق سال كشور در 

 377/7 بینانهخوش 1

 352/1 محتمل 2

 326/5 بدبینانه 3

 
 

های کشور )جمع بار بارگیری و تخلیه شده( در سفرهای داخلی فرودگاههوایی برآورد بار  -22-2جدول 

 فرودگاه برتر حمل بار 25)هزار تن( در  1414داخلی کشور در افق سال 

 نام فرودگاه رديف
بینانه سناريو خوش

 تقاضا

سناريو محتمل 

 تقاضا

سناريو بدبینانه 

 تقاضا

 173/1 197/7 226/7 تهران رودگاه مهرآبادف 1

 101/1 113/5 134/8 مشهد فرودگاه شهید هاشمی نژاد 2

 53/1 57/2 62/8 فرودگاه كیش 3

 40/0 44/3 48/9 شیراز فرودگاه شهید دستغیب 4

 25/4 28/2 32/1 اصفهان فرودگاه شهید بهشتی 5

 22/4 26/7 30/8 فرودگاه اهواز 6

 21/8 24/2 26/3 اسفرودگاه بندرعب 7

 15/3 17/7 20/1 تبريز فرودگاه شهید مدنی 8

 11/7 13/2 14/6 كرمان الله هاشمی رفسنجانیفرودگاه آيت 9

 11/7 12/4 13/2 فرودگاه بوشهر 10

 10/6 11/6 12/1 فرودگاه قشم 11

 9/7 10/7 12/0 يزد صدوقی اللهآيتشهید  فرودگاه 12

 8/3 9/4 10/6 دانالمللی زاهفرودگاه بین 13

 8/1 9/4 10/3 عسلويه فارسخلیجفرودگاه  14

 7/4 8/3 9/4 كرمانشاه فرودگاه شهید اشرفی اصفهانی 15
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های کشور )جمع بار بارگیری و تخلیه شده( در سفرهای داخلی فرودگاههوایی برآورد بار  -22-2جدول 

 فرودگاه برتر حمل بار 25)هزار تن( در  1414داخلی کشور در افق سال 

 نام فرودگاه رديف
بینانه سناريو خوش

 تقاضا

سناريو محتمل 

 تقاضا

سناريو بدبینانه 

 تقاضا

 6/8 7/7 8/6 فرودگاه آبادان 16

 6/5 7/2 8/1 رشت سردار جنگلفرودگاه  17

 5/3 5/8 6/6 سازي فرودگاه دشت ناز 18

 4/4 5/1 5/7 فرودگاه چابهار 19

 4/4 5/0 5/4 ارومیه دگاه شهید باكريفرو 20

 3/2 4/0 4/3 )ره( فرودگاه امام خمینی 21

 3/2 3/6 3/9 فرودگاه گرگان 22

 3/1 2/9 3/5 فرودگاه پیام 23

 2/6 3/0 3/3 فرودگاه شهداي ايلام 24

 2/6 3/0 3/3 فرودگاه ماهشهر 25
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 های کشوراقدامات مورد نیاز در فرودگاهمعرفی 

از آنجا كه لازم به ذكر است، ارايه شده است.  هاي كشوراقدامات مورد نیاز در فرودگاهبخش، در اين 

اولويت با  ،هاي كشور استوري فرودگاهنقل هوايی وابسته به سطح بهرهوشبکه حملحفظ ظرفیت موجود 

 است. هاي ارتباطی، ناوبري و نظارتی و مديريت ترافیک هوايی كشورنوسازي و ارتقاي سامانه

 23-2جدول كشور به صورت  يیهوا ونقلحملهاي تعريف شده براي توسعه فرودگاههاي مجموع پروژه

هاي سقز، سراوان و گناباد به لازم به ذكر است فرودگاه .و احداث فرودگاه جديدي پیشنهاد نشده است تاس

 .باشدفرودگاه می 70 وضع موجود كشور،هاي در مجموع تعداد فرودگاه رسیده است كه برداريبهره

 

 های کشور مورد نیاز در فرودگاه زیرساختیاقدامات  معرفی -23-2جدول 

 پروژه نام گروه اولويت

1 

 الف

 ره( خمینی ) امام المللیبین فرودگاه اجراي فاز دوم

 گذاري غیردولتی(استفاده از ظرفیت سرمايه اولويت )با

 المللی مهرآباداحداث ترمینال جديد فرودگاه بین 2

 و بندرعباس اهواز ،اصفهانشیراز، تبريز، مشهد،  هايفرودگاه توسعه 3

  لارستان و يزد ،كرمان، زاهدان بوشهر، هايفرودگاه توسعه 4

 فارس )شهداي آباده(شمال استان  فرودگاه تکمیل 5
 

 

 توسعه هاي دسترسی( وهاي زمینی )ترمینال و محوطههاي فرودگاهی، توسعه بخشپروژه تمامیدر 

هاي )سطوح پروازي به ويژه پاركینگ هواپیماها( به همراه تجهیزات و سامانه متناسب يیهاي هوابخش

از ظرفیت مشاركت و  گیريبهرهبا اولويت ها در اجراي اين پروژه .پذيردفرودگاهی و هوانوردي صورت می

يک از  ، براي هريیهوا ونقلحملدر گزارش تخصصی طراحی شبکه  .بخش غیردولتی است گذاريسرمايه

 .شده است ارائه هاآناز ظرفیت موجود و میزان كمبود ظرفیت فضاي ترمینالی  يبرآوردكشور، هاي فرودگاه

 واجد شرایط قطبهای فرودگاه ییشناسا -

 هاآنهاب( و مبادي و مقاصدي كه به ) هاي واجد شرايط ايفاي نقش قطبدر ادامه مطالعات، فرودگاه

  .دهند معرفی شده استسرويس می

و همچنین تعداد و سهم از كل مسافران هر فرودگاه  در سفرهاي داخلی هاي واجد شرايط قطبفرودگاه

سفر از كل -میلیون نفر 2شود كه حدود ملاحظه می .شده است نمايش داده 19-2شکل و  24-2جدول  در

درصد از كل مسافر  6/4برابر با ) بینانه تقاضادر سناريو خوش 1414افق سال داخلی كشور در  يیسفرهاي هوا

هاب( نامیده شده ) ک نقطه اتصال بوده و اين نقطه اتصال، همان فرودگاه قطبسالانه(، سفرهاي مسافران با ي
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  .در شبکه خواهد بود 1داراي بیشترين مسافر انتقالی از نظر تعداد، فرودگاه مهرآباد .است

طراحی شبکه  شده در شبکه بهینه مطالعات سازيپیاده يیاين نتايج، وابسته به طراحی مسیرهاي هوا

 ترينمهمامام خمینی )ره(  المللیبیننیز، فرودگاه  المللیبینبراي سفرهاي  .است رهاي داخلیبراي سف يیهوا

  .استدر كشور بار و مسافر  المللیبین ظرفیت تبديل به قطب
 

بینانه زینه برتر در سناریو خوشدر گ هوایی در سفرهای داخلیهای واجد شرایط قطب فرودگاه -24-2جدول 

 سفر(-میلیون نفر) 1414افق سال تقاضا در 

 هاي واجد شرايط قطبنام فرودگاه رديف
داراي يک  سالیانه تعداد سفرهاي
 سفر(-هزار نفر) نقطه اتصال

سهم مسافران انتقالی از 
 كل مسافران فرودگاه

 %6 870 فرودگاه مهرآباد 1
 %11 335 دستغیب شهید المللیبینفرودگاه  2
 %12 174 المللی بندرعباسفرودگاه بین 3
 %8 154 هاناصف شهید بهشتی المللیبینفرودگاه  4
 %15 119 صدوقی اللهآيتالمللی شهید بین فرودگاه 5
 %11 105 الله هاشمی رفسنجانیفرودگاه آيت 6
 %13 82 زاهدان المللیبینفرودگاه  7
 %4 73 فرودگاه اهواز 8
 %1 45 مشهد فرودگاه شهید هاشمی نژاد 9

 %5 1956 مجموع

 

                                                 
 

1 Connection 
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 1414های پیشنهادی برای ایفای نقش قطب در افق سال موقعیت فرودگاه -19-2شکل 

 1414تا افق  ییبرآورد تعداد ناوگان مورد نیاز هوا

، بايد توجه داشت كه هواپیماها به صورت مشترك براي پروازهاي زمورد نیابراي برآورد تعداد ناوگان 

بنابراين در مطالعات با استفاده از مجموع تعداد پرواز ؛ ريزي هستندالمللی قابل استفاده و برنامهداخلی و بین

  .المللی، تعداد ناوگان مورد نیاز كشور در افق طرح برآورد شده استهفتگی داخلی و بین

، فرض شده 1414تا افق  .است 25-2جدول  كشور به صورت يیهوا ونقلحملد ناوگان وضعیت موجو

در صورت بر اين اساس،  .تا افق طرح از رده خارج گردند است انواع ناوگانی كه تولید آن در دنیا متوقف شده

باقی خواهند  فعال 1414براي افق  ،هواپیماي فعلی 70ها، حدود هاي تعمیر و نگهداري هواپیماادامه محدوديت

 .ماند

كشور در افق  برآورد شدهشابه وضعیت فعلی، كل ناوگان برداري مدر نهايت، با فرض تداوم سیستم بهره

فعال باقی  1414فروند در حال حاضر تا افق  70فروند هواپیما خواهد بود. از اين تعداد،  382برابر با  1414

  .فروند است 312، برابر با 1414مانند و در نتیجه، تعداد هواپیماهاي مورد نیاز براي تأمین تا افق می
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هاآن( و وضعیت تولید 1401تعداد ناوگان فعال در سال پایه )سال  -2-25جدول   

 در سال نوع ناوگان
1401 

 ظرفیت
 )نفر(

اد فعال تعد
 1401در 

آخرين 
 سال تولید

 وضعیت تولید

 ، به تفکیک ظرفیت هواپیما )نفر(1401تعداد ناوگان فعال 
 :1رده 

كمتر از 
 نفر 50

 :2رده 
 80تا  50

 نفر

 :3رده 
 120تا  80

 نفر

 :4رده 
تا  120
 نفر 180

 :5رده 
 180بیش از 
 نفر

MD 80 170 31 1999 0 31 0 0 0 توقف تولید 

B737 150 25 2000 0 25 0 0 0 توقف تولید 

A320 150 20 2021 0 20 0 0 0 در حال تولید 

F100 104 17 1997 0 0 17 0 0 توقف تولید 

A300 (B2-B4) 280 1 2007 1 0 0 0 0 توقف تولید 

A300-600 260 15 1997 15 0 0 0 0 توقف تولید 

BAe 146 100 14 2001 0 0 14 0 0 توقف تولید 

A310 200 12 1998 12 0 0 0 0 توقف تولید 

ATR 72 68 11 2016 0 0 0 11 0 در حال تولید 

A340 300 8 2012 8 0 0 0 0 توقف تولید 

EMB 145 50 7 2016 0 0 0 7 0 توقف تولید 

B747 400 4 2022 4 0 0 0 0 توقف تولید 

F50 50 2 1997 0 0 0 2 0 توقف تولید 

A330 243 2 2016 2 0 0 0 0 یددر حال تول 

CL-600 20 2 2010 0 0 0 0 2 در حال تولید 

Falcon 900EX 20 1 2010 0 0 0 0 1 در حال تولید 

B727 160 0 1984 0 0 0 0 0 توقف تولید 

 42 76 31 20 3 - - 172 - مجموع

 

 1414براي افق  المللیبینداخلی و  يیهوا ونقلحملز تعداد ناوگان مورد نیا برآورد 26-2جدول در 

  .نمايش داده شده است

  1414برای افق  المللیبینداخلی و  ییهوا ونقلحملبرآورد تعداد ناوگان مورد نیاز  -26-2جدول 

 يیتعداد ناوگان هوا رديف

 :1رده 

كمتر از 

 نفر 50

 :2ه رد

تا  50

 نفر 80

 :3رده 

تا  80

 نفر 120

 :4رده 

تا  120

 نفر 180

 :5رده 

بیش از 

 نفر 180

 مجموع

1 
بر اساس برآورد تقاضا در  مورد نیازتعداد هواپیماي فعال 

 مطالعات حاضر
28 28 58 140 29 283 

2 
حدود  برداريبهره، با فرض مورد نیازتعداد هواپیماي پشتیبان 

 ت ناوگاندرصدي از ظرفی 35
10 10 20 49 10 99 

3 
از هواپیماهاي موجود  1414تعداد هواپیماي فعال در افق 

 كشور
3 18 14 20 15 70 

 382 39 189 78 38 38 1414در افق  تأمینبراي  مورد نیازتعداد هواپیماي كل  4

 312 24 169 64 20 35 *1414در افق  تأمینبراي  جديد مورد نیازتعداد هواپیماي  5
 از ناوگان موجود افق سالهواپیماي فعال در  70علاوه بر *
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هاي وري شركتدر رده و نوع هواپیماهاي كشور، بهره زيادنکته ديگر آنکه به دلیل تنوع و پراكندگی 

 53در طراحی انجام شده در مطالعات حاضر، حدود  .ن استيیدر تنظیم مسیرها و تواتر پروازها پا يیهواپیما

تا  80در رده  درصد 21حدود نفره و  180تا  120تا افق طرح از رده  تأمینبراي  مورد نیازن از ناوگا درصد

هاي هفتگی نفره كاهش خواهد يافت و اعزام 180پیکر بیش از بدين ترتیب سهم ناوگان پهن .نفره هستند 120

مختلف هواپیما در سال  هايردهمقايسه سهم  27-2جدول در  .با تواتر و انعطاف بالاتر قابل انجام خواهند بود

  .نمايش داده شده است طرح و سهم پیشنهادي براي افق پايه
 

  1414افق و مختلف هواپیما در سال پایه  هایردهمقایسه سهم  -27-2جدول 

 يین هواتعداد ناوگا رديف

 :1رده 

 50كمتر از 

 نفر

 :2رده 

  80تا  50

 نفر

 :3رده 

 120تا  80

 نفر

 :4رده 

 180تا  120

 نفر

 :5رده 

 180بیش از 

 نفر

 مجموع

1 
هاي مختلف سهم رده

 در سال پايههواپیما 
%2 %12 %18 %44  %24 100% 

2 
مورد هاي مختلف سهم رده

 1414هواپیما در افق  نیاز
%11 %7 %21 %53 %8 100% 

 

كشور  يی، توضیحات تفصیلی در مورد ناوگان هوايیهوا ونقلحملدر گزارش تخصصی طراحی شبکه 

 ارزش تقريبیسال است كه  10 حدود با عمرآن گزارش، تهیه هواپیماهاي هاي يکی از توصیه .شده است ارائه

را  يیهوا ونقلحملظرفیت  نتوامی مدتكوتاهو در صورت رفع تحريم، در  نصف قیمت ناوگان نو را داراست

در  بدبینانهو  بینانهخوشسناريو محتمل،  3در چارچوب  يیبرآوردهاي بخش هوا .داد یتوجهقابلافزايش 

و برآوردهاي مربوط به ناوگان با فرض سناريو محتمل  شده ارائه يیهاي تفصیلی طراحی شبکه هواگزارش

  .شده است ارائهموجود كشور  مشابه وضعیت برداريبهرهتقاضا و همچنین سیستم 
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 یینقل دریاوحمل

  ها، راهبردها و الزامات اجراییسیاست

عنوان محور اصلی تجارت خارجی كشور و پیشران اقتصاد دريامحور، مستلزم ونقل دريايی بهتوسعه حمل

آوري زايش تابزيستی و افبرداري، تضمین ايمنی، پايداري محیطهاي بندري، ارتقاي بهرهتوسعه زيرساخت

هاي زيرساختی و عملیاتی اين بخش ناظر بر ايجاد ظرفیت، بهبود عملکرد و هاي دريايی است. سیاستسامانه

 باشد.هاي كشور میتضمین تداوم خدمت در بنادر و آبراه
 

 های زیرساختی و عملیاتیسیاست

 نقل دریاییوهای حملالف( توسعه زیرساخت

هاي اقتصادي و امنیتی از ساير مزيت برداريبهره ازینشیپنقل دريايی، وهاي حملتوسعه زيرساخت

  دريايی كشور است.

 :هاي برداري از مزيتنیاز بهرهعنوان پیشونقل دريايی بههاي حملتوسعه زيرساخت سیاست

 .اقتصادي، ترانزيتی و امنیتی دريايی كشور

 :اي متناسب با تقاضاي بازرگانی و ي پسکرانهتوسعه هدفمند بنادر تجاري و تقويت پیوندها راهبرد

 .ترانزيتی

 :الزامات اجرایی 

بنادر كشور بر اساس طرح آمايش تجهیزات بندري، دريايی،  تمامیو تجهیز  توسعه، تکمیل -1

 ،ايمنی، مخابراتی و الکترونیکی

 ،توسعه ظرفیت بنادر تجاري متناسب با تقاضاي بازرگانی و ترانزيتی -2

منظور ارتقاي بنادر  هببراي  هاي لجستیکی بندرياي و ايجاد پاركسکرانههاي پتقويت فعالیت -3

 ،به نسل سوم و چهارم

ها با در نظر گرفتن میزان اي و رفع گلوگاهونقل پسکرانههاي حملبهبود اتصال بنادر به شبکه  -4

 ،عنوان كالاي اصلی خروجی بنادرجابجايی به

 .پايهور توسعه اقتصاد دريامحلی به منظبنادر كوچک تجاري  ساماندهی -5
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 چرخه عمرمدیریت دارایی و نگهداری مبتنی بر ب( 

هاي ناخواسته عملیاتی، ها، كاهش توقفهدف از اجراي اين سیاست، افزايش طول عمر مفید دارايی 

ها ت بندري و دريايی در طول چرخه عمر دارايیها و تضمین پايداري خدماگذاريوري سرمايهبهبود بهره

  باشد.می

 :هاي ناخواسته عملیاتی هاي بندري و دريايی، كاهش توقفافزايش طول عمر مفید دارايی سیاست

 .هاو تضمین پايداري خدمات در طول چرخه عمر دارايی

 :برداري و هاي بهرهگیري از دادهو بهره چرخه عمراستقرار نظام مديريت دارايی مبتنی بر  راهبرد

 .پايش هوشمند

  اجرایی:الزامات 

، هاپايانه ها،براي اسکله چرخه عمربتنی بر هاي بندري و دريايی ماستقرار نظام مديريت دارايی  -1

 ،هاي پشتیبانبارگیري و زيرساخت تجهیزات تخلیه و

پیشگیرانه  ريزي نگهداريبرنامه براي( CMMS) 1هاي مديريت و نگهداري بندريارتقاي سامانه  -2

  ،هاسامانه زي حداكثريسابینانه و يکپارچهو پیش

برداري و حسگرهاي هوشمند در پايش وضعیت و استانداردسازي هاي بهرهاستفاده از داده -3

 .ها و كاهش توقفات عملیاتید دارايیمنظور افزايش عمر مفیها بهبرداشت

 پ( ایمنی و مدیریت ریسک

 ونقل دريايی است.سعه حملی توها از الزامات اساسايمنی دريانوردي و حفاظت از جان و دارايی 

 ايمنی تأكید دارد. اي تجهیزات ها بر مديريت ريسک و ارتقسیاست

 :مند مديريت ها از طريق رويکرد نظامارتقاي ايمنی دريانوردي و حفاظت از جان و دارايی سیاست

 .هاريسک در بنادر و آبراه

 :هاي انطباق با مقررات و كنوانسیونهاي ايمنی و هاي پايش، تقويت بازرسیتوسعه سامانه راهبرد

 .المللیبین

 :الزامات اجرایی 

راكز جستجو، ممراجع دريايی و توسعه و تجهیز  هايزيرساختارتقاي ايمنی دريانوردي با ايجاد  -1

 ،نجات و حفاظت محیط زيست دريايی و پايش الکترونیکی سواحل و بنادر

                                                 
 

1 Computerized Maintenance Management System 
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 ،هادر بنادر و آبراه مند مديريت ريسکنظام ارتقاي ايمنی دريانوردي از طريق استقرار رويکرد  -2

هاي پايش و سازي سامانهپايش مؤثر ترافیک دريايی و كاهش سوانح از طريق توسعه و يکپارچه  -3

هاي راداري (، سامانهAIS) 2ها(، شناسايی خودكار كشتیVTS) 1مديريت ترافیک دريايی

 ،مرتبط و ساير ابزارهاي 3دريايی

هاي كالاي خطرناك مطابق با ايمنی شناورها، تأسیسات بندري و پايانه تقويت نظام بازرسی -4

 .(IMO) 4المللی دريانورديها و راهنماهاي صادرشده از سوي سازمان بینمقررات، كنوانسیون
 

 برداری و مدیریت ترافیک دریاییبهره( ت

ظارتی اطلاق ی، عملیاتی و نها و اقدامات فنت ترافیک دريايی به مجموعه سیاستبرداري و مديريبهره 

 شود كه با هدف تضمین ايمنی ناوبري، افزايش كارايی عبور و مرور شناورها و كاهش سوانح دريايی درمی

  گردد.هاي بندري اجرا میهاي دسترسی و محدودههاي سرزمینی، كانالآب

 :ک دريايیافزايش كارايی عبور و مرور شناورها از طريق مديريت يکپارچه ترافی سیاست. 

 :و تقويت پیوندهاي عملکردي  هاي پايشسامانه روزرسانیبه، سازي عملیات بندريبهینه راهبرد

 .المللیبنادر با كريدورهاي بین

 :الزامات اجرایی 

 ،(ICZM) 5و تدقیق طرح مديريت مناطق يکپارچه ساحلی روزرسانیبهتدوين،   -1

هاي شمالی و جنوبی كشور با كامل آبشبکه پايش ترافیک دريايی و پوشش  روزرسانیبه  -2

 ،(SONAR) 6يابی صوتیهاي راديويی، ناوبري و فاصلهگیري از سامانهبهره

 ،ونقل دريايیالمللی حملتوسعه پیوندهاي عملکردي میان بنادر كشور و كريدورهاي بین  -3

هاي مانهاز طريق استقرار سا هاو كاهش زمان توقف كشتیوري عملیات بندري افزايش بهره  -4

 ،(TOS) 7عملکردي ترمینالی

 ،بندر اي عملیاتهاي لحظهو بارگیري مبتنی بر داده فرآيندهاي پهلودهی، تخلیهسازي بهینه  -5

                                                 
 

1 Vessel Traffic Service 
2 Automatic Identification System 
3 Marine Radar Systems 
4 International Maritime Organization 
5 Integrated Coastal Zone Management 
6 Sound Navigation and Ranging 
7 Terminal Operating System 
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 ،ی كشورو جنوب یبنادر شمال یيايو در يجو شيسامانه پا يسازکپارچهيتوسعه و  -6

 کپارچهيتصال ( و ایحلسا يهاستگاهيا و هاهيخودكار )بو شيپا يهاستگاهيبه توسعه ا توجه -7

 ي،بندر یاتیعمل يهابه سامانه انوسیجو و اق يهاداده

ارتفاع موج،  ینیبشیپ يعدد يهابر مدل یمبتن 1عينظام هشدار سر يسازکپارچهيو  توسعه -8

و  يناوبر یمنيا نیتأم ي( براظیمه غل و زگردي)توفان، ر زیآممخاطره يهادهيسرعت باد و پد

 ،ادربن یفراساحل اتیعمل

ريزي شفاف عبور ناوگان داخلی و هاي سرزمینی با برنامهارتقاي مديريت ناوبري در آب  -9

 .المللیبین
 

 کالاونقل ها و خدمات پشتیبان حملزیرساخت( ث

اين هاي ونقل دريايی محور اصلی تجارت خارجی كشور و پیشران اقتصاد دريامحور است. سیاستحمل 

  يی تمركز دارد.پذيري بنادر و خدمات درياوري و رقابتهافزايش ظرفیت، بهربر  ،بخش

 :عنوان محور اصلی بهالمللی ینبونقل دريايی ارتقاي جايگاه بنادر كشور در شبکه حمل سیاست

 .تجارت خارجی كشور

 :هاي تخصصی، نوسازي ناوگان و توانمندسازي لجستیکیتوسعه زيرساخت راهبرد. 

 :الزامات اجرایی 

المللی از طريق رصد مستمر تحولات ونقل دريايی بیناه بنادر كشور در شبکه حملارتقاي جايگ  -1

 ،تأمینهاي ، مسیرهاي كشتیرانی و زنجیرهجهانی

 ،خزر هاي آزاد و حوزه دريايدر آبمتردد نوسازي ناوگان بازرگانی دريايی كشور  -2

از در  دريابرد )اعمهاي مقصد كالا/مبدأتوصیه به واگذاري حداكثري مديريت مراكز لجستیکی  -3

ستاد  هايفعالیتنزديکی بنادر يا در داخل كشور( به سازمان بنادر و دريانوردي در چارچوب 

 ،مراكز لجستیک كشور

 ،هاي تخصصی كانتینري، فله خشک، فله مايع و انرژي در بنادر تجاريتوسعه پايانه -4

 ،هاي لجستیکیوگاهاي و رفع گلونقل پسکرانههاي حملبهبود اتصال بنادر به شبکه  -5

ونقل و لجستیک دريايی و در حوزه حمل مختلف هايسازي شركتايتوانمندسازي و حرفه  -6

 .خدمات و نوآوري عملیاتی ارائهارتقاي مشاركت بخش خصوصی در 

                                                 
 

1 Early Warning System 
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 مسافردریایی ونقل حمل( ج

ي و دسترسی ق ساحلی و جزاير نقش مهمی در توسعه گردشگرويژه در مناطونقل دريايی مسافر بهحمل 

  كند.ايفا می

 :ونقل دريايی مسافرو پايدار حملمن توسعه اي سیاست.  

 :هوشمندهاي گیري از سامانهو بهرهها و ناوگان با نوسازي پايانهارتقاي كیفیت خدمات  راهبرد 

 .كاربرمحور
 

 :الزامات اجرایی 

 ،ی و جزايرمسافري در مناطق ساحل و ناوگان دريايی هاتوسعه و نوسازي پايانه  -1

ونقل هاي اعزام و افزايش قابلیت اطمینان خدمات حملارتقاي كیفیت، ايمنی، تعريف برنامه -2

 ،مسافر دريايی

 هايريزي سفر مبتنی بر اپلیکیشنرسانی و برنامههاي ديجیتال فروش بلیت، اطلاعاستقرار سامانه -3

 ،كاربرمحور

خدمات و  ارتقاي برند، كیفیت دفدريايی با هونقل مسافري هاي حملحمايت از شركت -4

 .خدمات و نوآوري عملیاتی ارائهزايی بخش خصوصی در اشتغال
 

 زیستونقل پایدار و محیطحمل( چ

هاي لجستیکی فعالیت محیطیزيستوابسته به رعايت اثرات  ونقل دريايیتوسعه پايدار بنادر و حمل 

  است. بندري

 :ونقل دريايیشرط توسعه پايدار بنادر و حملان پیشعنوزيست دريايی بهحفاظت از محیط سیاست. 

 :توسعه بنادر سبز و مديريت بهینه منابع و پسماندآسیب به محیط زيستكاهش  راهبرد ،. 

 :الزامات اجرایی 

( بندري براي EAM) 1هاي مبتنی بر رويکرد اكوسیستمی به مديريتگیري از سامانهبهره  -1

 ،بینانهیشنگهداري پیشگیرانه و پ ريزيبرنامه

 ،هاي بندري و دريايیمحیطی فعالیتتوسعه بنادر سبز و كاهش اثرات زيست  -2

 ،المللیها در بنادر مطابق با استانداردهاي بینمديريت پسماند، پساب و آلاينده  -3

هاي تشويق به حداقل استفاده از منابع طبیعی و حداقل تولید ضايعات و پسماند در فعالیت -4

                                                 
 

1 Ecosystem Approach to Management 
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 .لجستیکی بندري
 

 آوری، تداوم خدمت و پدافند غیرعاملتاب ح(

ها و ونقل دريايی به توانايی بنادر، زيرساختآوري، تداوم خدمت و پدافند غیرعامل در حملتاب 

هاي دريايی در پیشگیري، مقاومت، پاسخ و بازيابی سريع در برابر مخاطرات طبیعی، فنی و تهديدات سامانه

  شود.اطلاق می هاآنن و طراحی و نگهداري ايم ساختانسان

 :هاي دريايی در برابر مخاطرات طبیعی، فنی آوري و تداوم خدمت بنادر و سامانهارتقاي تاب سیاست

 .ساختو تهديدات انسان

 :هاي حیاتی و استقرار نظام مديريت بحران و تداوم خدمتشناسايی دارايی راهبرد. 

 :الزامات اجرایی 

هاي تجديد انرژي مورد نیاز از محل انرژي تأمینبنادر با  محیطیزيستو پايداري  آوريتاب ارتقاي -1

 ،پذير بر اساس تکالیف قانونی

 ،هاي طبیعی، فنی و انسانیهاي بندري و دريايی در برابر بحرانآوري زيرساختتاب افزايش  -2

 .هاي حیاتی بندري و ناوبريطراحی افزونه و پشتیبان براي سامانه  -3

بحران  هاي تداوم خدمت و مديريتزات حیاتی و تدوين و اجراي برنامهشناسايی بنادر و تجهی  -4

 ،هادر بنادر و آبراه

 .هاي كشورالمللی از آبراهريزي دقیق و شفاف براي عبور ناوگان دريايی داخلی و بینبرنامه  -5

 

  و مدیریت گریتنظیمدر توانمندساز  هایسیاست

دريايی بر تدوين و اجراي مقررات، استانداردها  و لجستیکنقل ودر توسعه حملهاي توانمندساز سیاست

با هدف ارتقاي كارآمدي، شفافیت، پاسخگويی و  ،ونقل دريايیالمللی در بنادر و حملهاي ملی و بینو رويه

 پذيري اين بخش متمركز است.رقابت

  گریگذاری و تنظیمالف( سیاست

المللی هاي ملی و بینين و اجراي مقررات، استانداردها و رويه، راهبرد و الزامات اجرايی بر تدواين سیاست 

  .ونقل دريايی تمركز دارددر بنادر و حمل

 :انطباق با حقوق و  و ونقل دريايی از طريق مديريت يکپارچهحملگري تنظیمارتقاي نظام  سیاست

 .المللیاستانداردهاي بین



 119صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل
 

 

 
 

 :هاي حقوقی و تقويت نظام چارچوب روزرسانیبهگیري، سازي ساختارهاي تصمیميکپارچه راهبرد

 .ونقل دريايینظارت و بازرسی در بنادر و حمل

 :الزامات اجرایی 

 ،ازرگانیهاي مستقر در بنادر باعمال مديريت يکپارچه دستگاه  -1

الملل دريايی و هاي دريايی متناسب با حقوق بینقوانین و مقررات و سیاست روزرسانیبه  -2

 ،(IMO) 1المللی دريانورديمان بینهاي سازكنوانسیون

 ،ونقل دريايیگري، نظارت و بازرسی در بنادر و حملسازي و روزآمدسازي نظام تنظیميکپارچه  -3

و  شفافیت فرآيندهاي پروژه، قرارداد و مناقصه، كاهش تعارض منافع و تقويت پاسخگويی  -4

 .پذيرينظارت

 

 گذاریمالی و سرمایه تأمینب( 

، راهبرد و اين سیاستگذاري گسترده و بلندمدت است. ناوگان دريايی نیازمند سرمايهتوسعه بنادر و  

 مشاركت بخش خصوصی و توسعه اقتصاد دريامحور تمركز دارد. بر  الزامات اجرايی

 :گذاري بلندمدت، مشاركت بخش توسعه پايدار بنادر و ناوگان دريايی از طريق جذب سرمايه سیاست

 .د دريامحورخصوصی و تقويت اقتصا

 :ادي بنادر و ايجاد زنجیره ارزش مالی، افزايش جذابیت اقتص تأمینهاي بخشی به روشتنوع راهبرد

 .خشکی-دريا

 :الزامات اجرایی 

 ونقلحملهدايت منابع مالی و درآمدهاي حوزه  نقل كشور از طريقوصندوق توسعه حملتقويت  -1

 ،هاي مرتبطندوق در پروژهسطح مشاركت ص ارتقايدريايی و بندري به صندوق و 

هايی جهت المللی )داخلی و خارجی( براي تشکیل شركتهاي معتبر بینمشاركت با شركت  -2

 ،المللیبرداري از بنادر اصلی با كاركرد بینگذاري و بهرهسرمايه

برداري و مديريت بنادر كوچک و محلی و اعطاي مجوز احداث بنادر كوچک واگذاري حق بهره -3

اي و معتبر غیردولتی با رعايت قوانین و مقررات مربوط و اصول خاص حقوقی حرفهجديد به اش

 ،رقابتی

                                                 
 

1 International Maritime Organization 



 120صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل
 

 

 
 

محور با مشاركت جامعه محلی )توسعه جامعه وكارهاي درياتشويق، تسهیل و بسترسازي كسب  -4

 ،(محلی

منظور تکمیل و توسعه گذاري بخش خصوصی بههاي سرمايهتهیه نقشه جامع واگذاري فرصت  -5

 ،هاي مورد نیاززيرساخت

 ،هاي هدفمند براي نوسازي ناوگان تجاري دريايی و صنايع پشتیبانمشوق ارائه  -6

ونقل دريايی ايران در مجامع هاي صنعت حملطراحی و اجراي كارزارهاي معرفی ظرفیت -7

 ،المللیگذاري بینايهالمللی و شناسايی و جذب سرمبین

ها و تجهیزات كشها، يدكر ساخت كشتیمهندسی د-توسعه صنايع پشتیبان و خدمات فنی  -8

 ،بندري

هاي بنادر كشور با هدف توسعه اقتصاد آبی در پذيري فعالیتافزايش جذابیت اقتصادي و رقابت -9

 .خشکی - جاد زنجیره ارزش درياكرانه و دريا براي ايساحل، كرانه، پس

 

 ( تحول دیجیتال، داده و نوآوریپ

 . دارد دريايی ايمنیو  ورييايی نقش كلیدي در افزايش بهرهونقل درهوشمندسازي بنادر و حمل 

 :سازي نظام هوشمنداستقرار  ونقل دريايی از طريقبنادر و حملوري و ايمنی در افزايش بهره سیاست

  .بنادر

 :سازي مبتنی بر دادهها و توسعه تصمیمسازي دادهسازي عملیات بندري، يکپارچهديجیتالی راهبرد. 

 رایی:الزامات اج 

هاي شبکه هاي عملیاتی میان بنادر، گمركات، خطوط كشتیرانی،ايجاد يکپارچگی اطلاعات و داده -1

 ،ايجاده ريلی و ونقلحمل

وعی و ، اينترنت اشیاء، هوش مصنكاويدادهسازي بنادر مبتنی بر استقرار نظام هوشمند -2

نسل  ارتقايبنادر به منظور  يپذيررقابت، چابکی و وريبهره ارتقايهاي نوين به منظور فناوري

 ،بنادر

سازي ( براي يکپارچهPCS) 1هاي پنجره واحد و سامانه جامع جامعه بندرياستقرار سامانه  -3

 ،هاي بندري و لجستیکیداده

 ،نفعاناي میان ذيتبادل داده لحظهو  تنی بر اينترنت اشیاءهاي رديابی كانتینر مبتوسعه سامانه  -4

                                                 
 

1 Port Community System 
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ونقل هاي حملها در موضوعات سیستمنامهها و آيیننامهیزات، شیوهدائمی تجه روزرسانیبه -5

هاي ها و كاربردهاي نوآورانه نظیر هوش مصنوعی، اينترنت اشیاء، شبکههوشمند شامل فناوري

، وسايل نقلیه خودران، پهپادها، كاربردهاي رباتیک و ساير انتقال داده موبايلپرظرفیت 

 ،ونقل دريايیلهاي مرتبط در صنعت حمفناوري

سازي مبتنی بر داده، تقويت محور براي پايش عملکرد، تحلیل و تصمیمتوسعه سکوهاي داده -6

 .افزايی فناورانه با رعايت الزامات امنیت و حريم خصوصیپژوهش و هم

 ( سرمایه انسانی و توان اجراییت

ها گیري هدفمند از دورهبهره ونقل دريايی مستلزمارتقاي سرمايه انسانی و توان اجرايی در بخش حمل 

و تقويت پیوند آموزش،  هاي مديريتی، فنی، ايمنی و ديجیتالالمللی، توسعه مهارتنهادهاي آموزشی معتبر بین

 . ی بنادر استكمّیتپژوهش و اجرا در سطوح عملیاتی و حا

 :تخصصی، ونقل دريايی از طريق آموزش ارتقاي سرمايه انسانی و توان اجرايی در حمل سیاست

 .توانمندسازي مديريتی و تقويت پیوند آموزش، پژوهش و اجرا

 :هاي فنی، المللی و توسعه مهارتگیري هدفمند از ظرفیت نهادهاي آموزشی معتبر بینبهره راهبرد

 .مديريتی، ايمنی و ديجیتال

 :الزامات اجرایی 

بنادر به  ارتقايف مهارت نیروي انسانی متخصص و واجد شرايط با هد ارتقايو  جذب، آموزش -1

 ،قانون برنامه هفتم( 56نسل سوم و بالاتر )موضوع ماده 

مند اي نیروي انسانی بندري و دريايی از طريق مشاركت نظامارتقاي آموزش و شايستگی حرفه -2

المللی دريانوردي المللی مورد تأيید سازمان بینهاي آموزشی معتبر بینها و برنامهدر دوره

(IMO)، 

ی بنادر با كمّیتبرداري، راهبري و حاهاي مديريتی، فنی و ايمنی در سطوح بهرهرتتوسعه مها -3

 ،بر داده و بازخورد استقرار چرخه يادگیري، ارزيابی و بهبود مستمر مبتنی

هاي آموزشی بانک گیري از دورهگر با بهرهی و تنظیمكمّیتتوانمندسازي مديران و كارشناسان حا -4

 ،مشابه جهانی و نهادهاي

 .هاي تخصصیهاي ديجیتال و تحول فناورانه نیروي انسانی از طريق آموزشتوسعه مهارت  -5
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 1414در افق  ییدریا نقل مسافریوحملبرآورد تقاضای سفرهای 

 1414سال و افق  1401 پايه مسافري در مدل سال ونقلحملسهم سفرهاي  تعداد و 28-2جدول  در

  .نمايش داده شده است هاآنبه همراه متوسط مسافت پیمايش سفر 

 

 سال پایه و افق مطالعاتدر مدل  ییدریاونقل مسافری تعداد و سهم سفرهای حمل -28-2جدول 

 سال رديف
شیوه 
 سفر

تعداد سفر 
سالیانه )میلیون 

سفر(-نفر  

ط مسافت متوس
 سفر )كیلومتر(

هاي سهم از كل شیوه
 مختلف از سفر

سهم از پیمايش 
هاي كل شیوه
 سفر

مسافر  1401 1
يیدريا  

درصد 1كمتر از  1% 33 11  
درصد 1كمتر از  %1 33 17 1414 )گزينه برتر( 2  

 

 1414در افق  ییدریانقل باری وحملبرآورد تقاضای سفرهای 

و ريلی، از اي جادهكشور متصل بوده و بخشی از بار حمل شده در شیوه سفر نقل وحملبنادر به شبکه 

در ماتريس سفرهاي داخلی  بنادرواردات صادرات و مقادير بدين ترتیب  .بنادر يا به مقصد بنادر است مبدأ

ي هاو ريلی و ماتريس سفرهاي ترانزيتی، به صورت ماتريس خارجی در مدل اعمال شده و در بخشاي جاده

 .اندقبل گزارش شده

میلیون تن  156در بنادر كشور حدود  كابوتاژو  ترانزيت، واردات، صادراتعملیات  4مجموع  در سال پايه

 شده است كه بینیپیشمیلیون تن بار  275 مجموع بار مطالعاتدر مطالعات حاضر، براي افق  .بار بوده است

كه برنامه  شودمیملاحظه  .اندشدهيش داده نماشده به تفکیک بنادر اصلی  بینیپیشمقادير  20-2شکل  در

  .بوده است تأثیرگذارتوسعه در سواحل مکران در برآورد تقاضاي كل كشور بسیار 
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 1414افق سال کشور در  اصلی بنادردر  دهبرآورد میزان بار تولید و جذب ش -20-2شکل 

 

( پرداخته شودمیتعبیر  وتاژبكاتقاضاي سفرهاي داخلی بین بنادر كشور )كه از آن به  ارائهدر ادامه، به 

 يا ريلی پوشش داده شده و كابوتاژاي در شیوه سفر جاده عملا در واقع، صادرات، واردت و ترانزيت  .شده است

 .است در ادامه تحلیل شده است يیتا مقصد توسط شیوه سفر دريا مبدأباري از كه مربوط به يک سفر 

به همراه متوسط  1401در مدل سال  يیدرياباري  ونقلحملسهم سفرهاي  تعداد و 29-2جدول  در

  .نمايش داده شده است هاآنمسافت پیمايش سفر 

 مايشن 21-2شکل  در 1401در مدل شبکه  داخلی يیدرياشیوه سفر باري  الیانهسماتريس سفرهاي 

 يیرجا بندر شهید، از بندر بوشهر به يیكه جريان غالب حمل بار داخلی دريا شودمیملاحظه  .داده شده است

 .است

 در مدل سال پایه و افق مطالعات داخلی )کابوتاژ( ییدریا ونقل باریتعداد و سهم سفرهای حمل -29-2جدول 

 شیوه سفر سال رديف
بار سالیانه 
 )میلیون تن(

متوسط مسافت 
 سفر )كیلومتر(

سهم از كل 
هاي شیوه

 مختلف از سفر

سهم از پیمايش 
هاي كل شیوه
 سفر

 يیبار دريا 1401 1
 داخلی
 )كابوتاژ(

34 735 5% 10% 

 8% %5 735 54 )گزينه برتر( 1414 2
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  در مدل سال پایه داخلی )کابوتاژ( ییدریاماتریس سفرهای باری  -21-2شکل 
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 اقدامات مورد نیاز در بنادر کشورمعرفی 

، علاوه بر وضعیت اقداماتدر اين  .گرديده است ارائه 30-2جدول در اقدامات مورد نیاز در بنادر  مجموعه

 .هاي كلان توسعه لجستیکی كشور نیز مورد توجه قرار گرفته استگیريبینی تقاضا، جهتموجود و پیش

 

 مورد نیاز در بنادر کشور  زیرساختی اقداماتمعرفی  -30-2جدول 

 نام پروژه گروه اولويت

1 

 

 الف

 

 بندر شهید رجايی 3و  2هاي كانتینري كامل از پايانه برداريبهرهتجهیز و 

 هزارتنی و اجراي كريدور خطوط انتقال نفت بندر شهید رجايی 100احداث سه پست اسکله نفتی  2

 چابهار هزارتنی بندر شهید بهشتی 50فتی احداث كريدور و اسکله ن 3

4 
توسعه، تکمیل و تجهیز جزيره نگین و افزايش عمق كانال دريايی بندر بوشهر به منظور افزايش 

 هزار تنی 50هاي ظرفیت پذيرش كشتی

 ريلی بندر شهید بهشتی چابهار و اتصال آن به شبکه ريلی كشورهاي توسعه و تکمیل زيرساخت 5

 و تجهیز فاز چهارم طرح توسعه مجتمع بندري شهید رجايی احداث 6

 تعريض و تعمیق كانال دسترسی و حوضچه بندر شهید رجايی 7

 فارسجیخلتوسعه، تکمیل و تجهیز بندر نفتی  8

 هکتاري بندر شهید رجايی 2400توسعه، تکمیل و تجهیز اراضی پشتیبانی موصوف به  9

 بندر شهید بهشتی چابهار 2از فاز  يبرداربهرهتوسعه، تکمیل، تجهیز و  10

 هزارتنی غلات شهید بهشتی چابهار 100احداث سیلوي  11

 و بندر كاسپین رو ريلی بندر امیرآباد-توسعه، تکمیل و تجهیز اسکله رو 12

 تی(غیردول يگذارهيسرما)با اولويت استفاده از  احداث بندر بازرگانی بزرگ مکران )كوه مبارك( 13

14 

 ب

 احداث بندر بازرگانی لنگه )مغويه(

15 
هکتاري بندر  700و  600، 1100، 2400توسعه، تکمیل و تجهیز اراضی پشتیبانی موصوف به 

 امام خمینی )ره(

 در بندر امام خمینی )ره( مقیاسبزرگبا عمق بالا جهت پذيرش شناورهاي هاي احداث اسکله 16

  مالی كشور متناسب با كاهش تراز آب درياي خزرتوسعه و تجهیز بنادر ش 17
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 ونقل ترکیبی و مراکز لجستیکحمل

وري ها، افزايش بهرهكاهش هزينه ايمنی،افزايش سطح  ونقل تركیبی و لجستیک نقش كلیدي درحمل

متمركز  أمینتها و بهبود عملکرد زنجیره بر يکپارچگی شبکهها . سیاستپذيري اقتصاد ملی داردو تقويت رقابت

 از: اندعبارتو  است

 هاي ابلاغی ستاد ملی مراكز لجستیک كشورهماهنگی بین سازمانی در چارچوب سیاست 

 بندر امام خمینی )ره( و تهرانبندرعباسشهر لجستیکی چابهار،  4در توسعه  بخشیاولويت ، 

 هاي حملسازي شیوهونقل چندوجهی و يکپارچهتوسعه حمل 

 هاي تركیبیكز لجستیکی و پايانهايجاد و توسعه مرا 

 نقل چندوجهی، با مراكز لجستیک مناسب و تركیب ونقل هماهنگ با حملوتوسعه كريدورهاي حمل

 ريلی-ايجاده

 اي، ريلی، دريايی و هوايی با رويکرد يکپارچگی در مراكز لجستیکی هاي جادهبهبود اتصال زيرساخت

 نقل ريلیوحملبه  دهیاولويتو  نقل تركیبیوو حمل

 نقلی و مراكز لجستیکوكاهش زمان، هزينه و عدم قطعیت در تمامی مسیر كريدورهاي حمل 

 توسعه خدمات لجستیکی پیشرفته و تولید ارزش افزوده 

 نقل استاندارد )كانتینريزاسیون(ونقل چندوجهی با كانتینرهاي حملوتوسعه حمل 

 هاي در سطح ملی با قابلیت اتصال به سیستم هامحمولهاي اجراي سامانه يکپارچه رديابی و رصد لحظه

 المللی.بین

 ها، ناوگان( و انطباق با استانداردهاي تدوين استاندارد براي تجهیزات لجستیک )مانند كانتینرها، پالت

 المللی.بین

 نقلوهاي حملهاي تمامی شركتهاي لجستیکی براي فعالیتاستانداردسازي فعالیت 

 نقل هوشمند وبراي توسعه استفاده از تجهیزات و وسايل حمل گذاريسرمايههاي تشويقی ايجاد مدل

 ونقل تركیبی و لجستیکدر حمل

 هاي تمامی شركتحمايت و تقويت فعالیت( هاي لجستیکیXPL با نیروي كاري متخصص و با هدف )

 اين صنعتدر  زايیاشتغالبرندسازي و 

 ونقلد مراكز لجستیک و شبکه حملايجاد سامانه پايش مستمر عملکر 

 هاي گمركی، مالی و ايمنی.ونقل تركیبی به ويژه در حوزهقوانین مرتبط با حمل سازيبازنگري و ساده 

 بارهاي  كالاهاي فاسدشدنی، ونقل چندوجهی كالاي خاص )مواد خطرناك،بهبود مستمر قوانین حمل

 ونقلهاي مختلف حملمیان شیوهمنظور تضمین قابلیت همکاري فوق سنگین و غیره( به
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  هاي توسعه شهرسازي و آمايش سرزمین در مقیاس استانی و ملی همراستا با طرح تمامیتدوين

 نقل وهاي جامع لجستیک و حملطرح

 نقل، توسعه مراكز آموزش وهاي حملآموزش مداوم پرسنل خدمات لجستیکی در تمامی شیوه

 هاآنلجستیکی و مانند 

 هاي لجستیکی با كشورهاي همسايه و شركاي تجاري اصلینامهمانعقاد تفاه 

 
يابی مراكز لجستیکی و يکپارچگی آن مکاننقل تركیبی و لجستیک، در ادامه وبا توجه به اهمیت حمل

 شده است. ارائه ونقل كشورحمل پیشنهادي طرح جامع با شبکه

در ساخت و  .ورد تقاضاي سفر بوده استمدل ملی برآ هايهيابی مراكز لجستیکی مبتنی بر دادمکان

ونقل افزاري طرح جامع حملخروجی سامانه نرم هايههاي لجستیکی از دادن موقعیت هابییاجراي مدل تع

يابی استفاده شده جمله ماتريس تقاضاي سفرهاي باري و ماتريس فاصله به عنوان ورودي مدل مکانكشور من

كشور،  تأمینلجستیک در هدايت جريان بار و پشتیبانی از زنجیره با عنايت به اهمیت نقش مراكز  .است

مورد  1414برداري تا افق منتخب لجستیکی در ارتباط با شبکه ريلی پیشنهادي براي بهره هايهموقعیت پهن

پوشانی عملکردي بین مراكز لجستیکی و تطبیق با هدف تقويت هم اين. تحلیل و تطبیق قرار گرفته است

ونقل تركیبی انجام شده حمل يیكالا و افزايش كارا يیسازي مسیرهاي جابجاونقل ريلی، بهینهشبکه حمل

خوبی دهد كه در طراحی شبکه پیشنهادي، پراكنش مکانی مراكز لجستیک بهها نشان مینتايج بررسی .است

در مجاورت محورهاي  دار لجستیکی،اولويت هايهاز پهناي با مسیرهاي اصلی ريلی منطبق بوده و بخش عمده

بر مبناي طرح جامع اي ريلی و جاده هايههمچنین، شبک. المللی كشور قرار دارندترانزيتی و كريدورهاي بین

هاي بنادر بر اساس سند آمايش مراكز لجستیک و طرح جامع بنادر بازرگانی و زيرساخت هايهمربوطه، پهن

نقل، يک واند تا در قالب سند طرح جامع حملكشور مدنظر قرار گرفته يیمطابق طرح جامع هوا يیهوا

 .چارچوب يکپارچه و هماهنگ براي توسعه شبکه و مراكز لجستیک كشور فراهم شود

 جاد مراکز لجستیکای برای اهای کاندیدها و شهرستانپهنه

بر لجستیک داخلی و مرزي  داراي اولويت براي احداث مراكز هايهها و پهنبخش، شهرستان اين در 

انتخاب  هايهو ريلی مناسبی به پهناي دسترسی جاده .شوندونقل معرفی میمطالعات طرح جامع حمل اساس

  .بینی شده استونقل كشور پیشجاد مراكز لجستیک در طرح جامع حملاي شده براي

 نمايش داده شده است.  31-2جدول در  نقل كشورووضعیت مراكز لجستیک معرفی شده در طرح جامع حمل
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 نقل کشورووضعیت مراکز لجستیک معرفی شده در طرح جامع حمل -31-2جدول 

 تعداد نوع ردیف

 50 مركز لجستیک داخلی 1

 14 مركز لجستیک مرزي 2

 اكزساير مر 3

اقتصادي توسط -مطالعات توجیه فنی ارائهمراكز لجستیکی كه با 

 نامهآيینو با رعايت ضوابط  ارائهخصوصی داخلی يا خارجی  گذارانسرمايه

 .قانون برنامه هفتم پیشرفت به تصويب برسند 57اجرايی بند پ ماده 

 

 شده است. ارائهفهرست مراكز لجستیک كشور  36-2ل جدوتا  32-2جدول  در

 

 رانای برای احداث مراکز لجستیک داخلیدارای اولویت اول  هایفهرست شهرستان -32-2جدول 

 استان مربوطه ام شهرستان ن ردیف استان مربوطه نام شهرستان  ردیف

 مركزي ساوه 15 مركزي *اراك 1

 كرمان *سیرجان 16 يزد *اردكان 2

 سمنان شاهرود 17 اصفهان *اصفهان 3

 فارس شیراز 18 خوزستان اهواز 4

 قزوين *قزوين 19 هرمزگان بندرعباس 5

 قم قم 20 مازندران بهشهر )بندر امیرآباد( 6

 رمانك *كرمان 21 بوشهر بوشهر 7

 كرمانشاه *كرمانشاه 22 خراسان جنوبی بیرجند 8

 خوزستان ماهشهر )بندر امام خمینی( 23 آذربايجان شرقی *تبريز 9

 آذربايجان شرقی مرند 24 تهران *تهران 10

 خراسان رضوي *مشهد 25 فارس *جهرم 11

 يزد *مهريز 26 سیستان و بلوچستان چابهار 12

 منانس *گرمسار 27 گیلان رشت 13

 همدان *همدان 28 سیستان و بلوچستان *زاهدان 14

 * مراکز لجستیک مصوب ستاد مراکز لجستیک کشور
 

 برای احداث مراکز لجستیک مرزی دارای اولویت اولهای فهرست شهرستان -33-2جدول 

 جوارهمکشور  نام شهرستان  نام مرز ردیف

 تركیه ماكو بازرگان 1

 نخجوان )آذربايجان( جلفا جلفا 2

 آذربايجان آستارا آستارا 3

 تركمنستان سرخس سرخس 4

 پاكستان میرجاوه میرجاوه 5

 عراق قصرشیرين پرويزخان 6
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 رای احداث مراکز لجستیک داخلیهای منتخب در اولویت دوم بفهرست شهرستان -34-2جدول 

 استان مربوطه نام شهرستان  ردیف استان مربوطه نام شهرستان  ردیف

 خوزستان دزفول 12 اردبیل اردبیل 1

 زنجان زنجان 13 آذربايجان غربی ارومیه 2

 مازندران ساري 14 فارس اقلید 3

 سمنان سمنان 15 خوزستان انديمشک 4

 ستانگل گرگان 16 تهران پیشوا 5

 اصفهان مباركه 17 قزوين تاكستان 6

 آذربايجان شرقی مراغه 18 خراسان رضوي حیدريهتربت 7

 فارس مرودشت 19 هرمزگان جاسک 8

 هرمزگان میناب 20 كرمان جیرفت 9

 كردستان سنندج 21 خراسان رضوي چناران 10

 آذربايجان غربی نقده 22 خراسان رضوي خواف 11

 

 مراکز لجستیک مرزی های منتخب در اولویت دوم برای احداثفهرست شهرستان -35-2جدول 

 جوارهمکشور  نام شهرستان  نام مرز ردیف

 عراق خرمشهر شلمچه 1

 تركمنستان گنبدكاووس بروناينچه 2

 افغانستان هیرمند میلک 3

 افغانستان خواف شمتیغ 4

 

 مراکز لجستیک مرزی برای احداث سومهای منتخب در اولویت فهرست شهرستان -36-2ل جدو

 جوارهمکشور  نام شهرستان  نام مرز ردیف

 پاكستان چابهار ريمدان 1

 افغانستان سربیشه ماهیرود 2

 افغانستان تايباد دوغارون 3

 - انزلیبندر كاسپین 4
 

آزادراهی و  نقلوحملدر كنار شبکه  هاآنمراكز و موقعیت  اين نیز نوع 24-2شکل تا  22-2شکل در 

اغلب مراكز لجستیک ه شود كملاحظه می .هاي اول و دوم()اولويت ريلی كشور نمايش داده شده است

 اند. نقل با ظرفیت بالا در كشور قرار گرفتهوپیشنهادي در پوشش شبکه حمل
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 انواع مراکز لجستیک تعریف شده در کشور -22-2شکل 

 

 
 های گروه الفنقل آزادراهی کشور، با فرض اجرای پروژهوستیک و شبکه حملمراکز لج -23-2شکل 
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 های گروه الفنقل ریلی کشور، با فرض اجرای پروژهومراکز لجستیک و شبکه حمل -24-2شکل 
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 المللیونقل بینترانزیت و حمل

هاي راهبردي و غیرقابل جايگزين جمهوري اسلامی عنوان يکی از مزيتالمللی بهنونقل بیترانزيت و حمل

ايران و از اركان كلیدي ارتقاي جايگاه ژئوپلیتیکی و اقتصادي كشور، مورد بازتعريف مفهومی و سیاستی قرار 

، برخورداري جنوب -شمال غرب و -گیرد. موقعیت ممتاز جغرافیايی ايران در تقاطع راهگذرهاي اصلی شرقمی

هاي آزاد جنوبی و درياي خزر و زمان به آباز مرزهاي زمینی گسترده با كشورهاي همسايه، دسترسی هم

قاره و اروپا، ظرفیتی راهبردي براي ايفاي نقش مؤثر در قابلیت اتصال به بازارهاي آسیاي مركزي، قفقاز، شبه

مند، يکپارچه و پايدار از برداري نظاماست. بهره اي و جهانی فراهم ساختهونقل و لجستیک منطقهشبکه حمل

جهانی تقويت  تأمینتواند ضمن ايجاد درآمدهاي پايدار ترانزيتی، نقش ايران را در زنجیره اين ظرفیت، می

 طور معناداري ارتقا دهد.اي بهكرده و جايگاه كشور را در رقابت راهگذري منطقه

كه بر  ل پايه و تقاضاي مبناي طراحی شبکه در افق مطالعاتكشور براي سااي مقادير ترانزيت جاده

 37-2جدول در  ،دست آمدهبهروندگرا  یاقتصادسنج يهامدلتقاضاي آتی بر مبناي  يهاینیبشیپمبناي 

اي ت شده كه مقدار ترانزيت جادهنیز بالاترين عملکرد ترانزيت كشور ثب 1403شده است. در سال  نمايش داده

 شده است.  ارائهدر آن سال نیز در اين جدول 
 

 و مقایسه آن با وضع موجود )میلیون تن سالیانه( 1414ای کشور در افق برآورد ترانزیت جاده -37-2جدول 

 شیوه سفر رديف
 بار ترانزيت سال پايه

 (1401سال ) 
 بار ترانزيت وضع موجود

 (1403)سال  
 برآورد بار ترانزيت افق مطالعات

 (1414)سال  

 8/41 5/17 3/9 ايجاده 1

 

و  25-2شکل  در 1414براي افق بینی شده اي در سال پايه و الگوي پیشالگوي حمل بار ترانزيت جاده

  نمايش داده شده است. 26-2شکل 
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 میلیون تن( 3/9پایه )در سال ای ونقل جادهتناژ بار ترانزیتی در شبکه حمل نمایش ماتریس -25-2شکل 

 
 8/41) 1414در سال ای ونقل جادهتناژ بار ترانزیتی در شبکه حمل محتمل از برآورد ماتریسنمایش  -26-2شکل 

 میلیون تن(
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كه بر  در افق مطالعاتمقادير ترانزيت ريلی كشور نیز براي سال پايه و تقاضاي مبناي طراحی شبکه 

 38-2جدول  در، دست آمدهبهروندگرا  یاقتصادسنج يهامدلتقاضاي آتی بر مبناي  يهاینیبشیپمبناي 

 است.ت شده بالاترين عملکرد ترانزيت كشور ثب 1403در سال مطابق جدول  .نمايش داده شده است
 

 و مقایسه آن با وضع موجود )میلیون تن سالیانه( 1414کشور در افق  برآورد ترانزیت ریلی -38-2جدول 

 شیوه سفر رديف
 بار ترانزيت سال پايه

 (1401)سال  
 بار ترانزيت وضع موجود

 (1403)سال  
 برآورد بار ترانزيت افق مطالعات

 (1414)سال  

 4/8 4/2 4/1 ريلی 1

 

 نمايش داده شده است.  28-2شکل و  27-2شکل  الگوي حمل بار ترانزيت ريلی در سال پايه در

 
 ن تن(میلیو 4/1) پایهونقل ریلی در سال ماتریس تناژ بار ترانزیتی در شبکه حمل نمایش -27-2شکل 
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 4/8) 1414ونقل ریلی در سال ترانزیت در شبکه حملمحتمل از برآورد ماتریس تناژ بار نمایش  -28-2شکل 

 میلیون تن(

ونقل نشان شده در طرح جامع حملبررسی عملکرد موجود ترانزيت كشور و نتايج برآوردهاي انجام

هاي ترانزيتی برداري فعلی از ظرفیتهاي بالقوه، سطح بهرهها و مزيترغم وجود زيرساختدهد كه علیمی

اي طرح جامع حاكی از آن است كشور متناسب با جايگاه ژئوپلیتیکی آن نیست. با اين حال، سناريوهاي توسعه

ها و ارتقاي كیفیت خدمات، زيرساختكه در صورت اصلاح ساختارهاي نهادي، بهبود فرآيندها، توسعه هدفمند 

پذير خواهد امکان 1414اي در افق سال میلیون تن بار ترانزيتی ريلی و جاده 50دستیابی به حجمی در حدود 

با استناد به سند برنامه ملی گذر )ترانزيت( موضوع  المللیونقل بینترانزيت و حملهاي توسعه بود. سیاست

 از: اندعبارت 26/09/1404مورخ  163925ت به شماره ستاد ملی ترانزي نامهبيتصو

 ونقلی منطقه و هاي ارزش و كريدورهاي اقتصادي و تقويت ارتباطات حملدر زنجیره آفرينینقش

 فرامنطقه

 ونقلی با كشورهاي همسايه با رويکرد افزايش سهم ترانزيتی كشورتوسعه ديپلماسی اقتصادي و حمل 

 از طريق ستاد ملی ترانزيت گرتنظیمد و ايجاد مديريت يکپارچه هوشمن 

 در مبادي  وريبهرهاي و ريلی به مبادي ورودي و خروجی و ارتقاي تکمیل و اتصال كريدورهاي جاده

 مذكور
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 هاي خصوصی در حوزه ناوگان، زيرساخت گذاري و استفاده حداكثري از ظرفیت بخشتوسعه سرمايه

 ونقلهاي مختلف حمللجستیک( در شیوهماد )آدار ترانزيتی و تجهیزات اولويت تأمینو 

وجود  زيرساختیهاي مختلف مديريتی، فرآيندي و ، الزاماتی در بخشهاسیاستبه منظور دستیابی به اين 

 از: اندعبارتدارد. اين الزامات 

 

 :الزامات مديريتی

 در راهبري،  مؤثراد به عنوان نه ملی ترانزيت مديريت منسجم و يکپارچه با تثبیت نقش دبیرخانه ستاد

 در ترانزيت ربطذيهاي بین سازمان بخشینظمگري و تنظیم

 هاي سیاسی، مالی، المللی جهت رفع يا كاهش آثار تحريمهاي ملی و بیناستفاده حداكثري از ظرفیت

 اي علیه كشورونقلی، بانکی، بیمهتجاري، حمل

 هاي مرزي با مبادي ه اقتصادي و بازارچهايجاد هماهنگی عملکردي مناطق آزاد تجاري صنعتی و ويژ

 ورودي و خروجی مجاز كشور

  در زنجیره ارزش جهانی و  آفرينینقششناسايی و تبیین منافع مشترك با كشورهاي هدف در زمینه

 كريدورهاي اقتصادي

 و ايجاد  ساير كشورهاهاي دو و چندجانبه تجارت آزاد و تجارت ترجیحی با نامهتوسعه موافقت

 تنیدگی حداكثري بین مناسبات تجارت و ترانزيت با كشورهاي مذكوردرهم

  اكو، اتحاديه اقتصادي، اوراسیا، شانگهاي، بريکس و ديگر  هايسازماناستفاده حداكثري از ظرفیت

جنوب، تراسیکا، چابهار  -المللی نظیر شمالاي و بینكريدورهاي منطقه هاينامهموافقتو  هاسازمان

نقل و وبازارهاي جديد حمل گشودن بر دیتأكسند حاضر با  اندازچشمجهت نیل به آباد در و عشق

 ترانزيت 

 المللی و گمركی و ونقل بینهاي مهم حملدر فرآيندهاي الحاق به كنوانسیون و تسريعسازي زمینه

 هاي با عضويت فعلی كشورو كنوانسیون هانامهموافقتاجراي كامل 

 ت يکپارچه گذر )ترانزيت( براي تسهیل تردد در مبادي ورودي و خروجی استقرار پنجره واحد خدما

 مجاز كشور

 گذاري خارجی و افزايش مشاركت بخش خصوصی داخلی در توسعه ترانزيت از كشور جذب سرمايه 

  ونقل جهت گذاري و قیمت تمام شده ناوگان حملهاي سرمايهكاهش هزينهافزايش اقدامات حمايتی

 ساير كشورهابا ناوگان  اهآن پذيريرقابت

  هاي كلیدي عملکرديكشور بر مبناي سنجه مستمر وضعیت ترانزيت یابيو ارزپايش 

 هاي تخصصی براي مديريت و راهبري هر يک از كريدورهاي مهم ترانزيتدبیرخانه سازيفعال 
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  :الزامات فرآيندي

 رانزيت با تأكید بر تطبیق حداكثري قوانین يا مقررات زدايی در حوزه ت هاي قانونی و تنقیحرفع تعارض

 المللیو همسوسازي قوانین تجاري ايران با قوانین تجاري بین

  ها و نوانسیونكقوانین و مقررات ملی ترانزيتی با آخرين نسخ  سازيهمسانبازنگري، بروز رسانی و

 المللی هاي بیننامهموافقت

 هاي ورودي و خروجی ريلی، بنادر و ستگاهاي، ايهاي مرزي جادهافزايش ظرفیت عملکردي پايانه

از سازي فرآيندها و زمان تشريفات اداري به منظور تسهیل ترانزيت ها از طريق كاهش و سادهفرودگاه

 در مراكز مذكور ربطذيهاي سازمان قيطر

 هاي مستقیم و غیرمستقیم افزايش سرعت و سهولت فرآيندهاي ترانزيتی و كاهش مجموع هزينه

 از ايران ترانزيت

 گیري و هاي شکلها و اعطاي مشوقتسهیل فضاي كسب و كار در حوزه ترانزيت و اعمال حمايت

 المللی )كريري و فورواردري(ونقل بینهاي خصوصی توانمند حملالمللی شركتبازاريابی بین

 

 الزامات زيرساختی:

 رونیک به عنوان يکی از الزامات استقرار تجارت الکت هاي سنتی و توسعه وشتاب بخشی در تغییر شیوه

 المللی و ترانزيتلجستیک( بینآماد )آفرينی كشور در عرصه نقش

 هاي نوين گیري حداكثري از روشو اختصاص منابع مالی از منابع دولتی و بودجه سنواتی و بهره تأمین

 يتی كشورهاي ترانزگذاري داخلی و خارجی در توسعه زيرساختمالی غیردولتی و سرمايه تأمین

  اي و نوسازي و توسعه ناوگان هوايی و ناوگان و بارگیرهاي جاده یروزرسانبهنوسازي ناوگان ريلی و

 دريايی

 ها هاي بین دستگاهی از طريق تبادل هوشمند دادهسازي سامانهيکپارچه 

 شورافزايش پايداري شبکه ارتباطی تبادل اطلاعات به ويژه در مبادي ورودي و خروجی مجاز ك 

 اي نزيتی ريلی و جادههاي مفقوده راهبردي ترادهی به تکمیل حلقهاولويت 

 نقل وهاي حملارتقاي تجهیزات و امکانات در مبادي ورودي و خروجی مجاز كشور و توسعه زيرساخت

، مراكز آماد )لجستیک( و 1پکس -رو، رو -تركیبی، كانتینري، انواع اسکله با كاربري خاص نظیر رو

 المللیا با استانداردهاي بینهتیرپارك

                                                 
 

1 RO-PAX 
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 ونقلی، ترانزيتی و گمرك هاي حملها و سازوكارهاي تبادل دادهالمللی سامانهپذيري و تعامل بینانطباق

 ی كمّیتهاي حاالمللی با هماهنگی دستگاهبا استانداردهاي بین

  در خطوط ريلی ترانزيتی تخصصی با امکان سیر  يهاواگنمهیا نمودن شرايط خريد و يا افزايش

 كشورهاي همسايه

  مهیا نمودن شرايط خريد كانتینرهاي خالی مرجوعی 

  ها و مراكز آماد هاي پذيرش پروازهاي ترانزيتی اعم از مسیرها، فرودگاهزيرساخت ارتقايتکمیل و

 )لجستیک( هوايی 

 مکران منطقه توسعه، تجهیز و تکمیل بنادر بازرگانی به ويژه در 
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 کشور ونقلحملکریدورهای دی بناولویت

ها اي از پروژهكشور، در چارچوب مجموعه ونقلحملهاي شبکه برنامه توسعه زيرساختدر بخش قبلی 

 معرفی خواهند شد.  يکپارچه ونقلدر چارچوب حمل هاپروژهشده است. در بخش بعد نیز، اين  ارائه

بندي اولويت ارائهاين بخش به معرفی و  نقل كشور، دروبا توجه به اهمیت توسعه كريدورهاي حمل

ها )كه در بخش قبل اي از پروژهاز مجموعه يبرداربهرهتکمیل يک كريدور، با  كريدورها پرداخته شده است.

 :نقل كشوروبراي شبکه حمل شد( انجام خواهد شد. ارائه

 8 كريدور ريلی  

 8  كريدور آزادراهی  

 11  كريدور بزرگراهی 

بین مرزهاي مختلف كشور به  مقصد-مبدأدسترسی  تأمین. اين كريدورها به منظور تعريف شده است

 اند. دسترسی به شهرهاي بزرگ به ويژه تهران در نظر گرفته شده تأمینصورت يکنواخت و يکپارچه و 

آزادراهی و بزرگراهی كشور نمايش داده شده  ريلی، كريدورهاي مجموعه 31-2شکل  تا 29-2شکل در 

 است. 

 

 
 ونقل کشورتعریف شده در شبکه حمل ریلیکریدورهای  -29-2شکل 
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 ونقل کشوررهای آزادراهی تعریف شده در شبکه حملکریدو -30-2شکل 

 
 ونقل کشورکریدورهای بزرگراهی تعریف شده در شبکه حمل -31-2شکل 
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بوده و تکمیل كريدور و  يبرداربهرهدر حال  اكنونهمبراي تمامی كريدورهاي فوق، هايی از شبکه بخش

 39-2جدول تعريف شده در اين طرح انجام خواهد شد. در هاي در مجموعه پروژه هاآن يسازکپارچهي

هاي تعريف شده در بندي بر اساس اولويت پروژهاين اولويت شده است. ارائهتکمیل اين كريدورها بندي اولويت

  هر كريدور انجام شده است.

 کشور یکپارچه ونقلحملشبکه بندی اولویت -39-2جدول 
 

 رديف
گروه 
 اولويت

نوع 
 كريدور

رده 
 اولويت

 نام كريدور

1 

 الف

 ريلی
-شرقی
 غربی

  ايجلفا/چشمه ثر/يراز-: سرخسیغرب یشرق-دوريكر 1
 يزخسرومر-همدان-تهران-: سرخسیغرب-یشرق دوريكر 2 2
 ايجلفا/چشمه ثر/يراز-تهران-رجاوهی: میغرب-یشرق دوريكر 3 3
4 

ريلی 
-شمالی
 جنوبی

 بندركوه مبارك-بندرعباس-: سرخسیجنوب-یشمال دوريكر 1

5 2 
 -تهران-: بندرعباسیجنوب-یشمال دوريكر

 آستارا/نیبندر كاسپ/رآبادیبندر امبرون/ نچهيا

6 3 
 -زاهدان-ابهار: بندرچیجنوب-یشمال دوريكر
 آستارا/نیبندر كاسپ/رآبادیبندر امبرون/ نچهيا

 سرخس-زاهدان-: بندرچابهاریجنوب-یشمال دوريكر 4 7

8 5 
 -تهران-)ره( ینیخم بندر امام: یجنوب-یشمال دوريكر

 آستارا/نیبندر كاسپ/رآبادیبندر امبرون/ نچهيا
9 

 آزادراهی

 خمینی )ره(امام  بندر -كريدور آزادراهی تهران  1
 مرز خسروي -كريدور آزادراهی تهران  2 10
 رشت -قزوين  -كريدور آزادراهی تهران  3 11
 بوشهر -شیراز  -اصفهان  -كريدور آزادراهی تهران  4 12
 شمال -كريدور آزادراهی تهران  5 13
 مرز بازرگان -تبريز  -كريدور آزادراهی تهران  6 14
 بندرعباس -آزادراهی تهران كريدور  7 15
 سرخس -مشهد  -كريدور آزادراهی تهران  8 16
17 

 بزرگراهی

 مرز بازرگان تا مرز دوغارون -كريدور بزرگراهی شماره دو 1
 نوشهر تا عسلويه -كريدور بزرگراهی شماره هفت 2 18
 انزلی تا بوشهر بندر -كريدور بزرگراهی شماره هشت 3 19
 نوار ساحلی جنوب كشور -دور بزرگراهی شماره يکكري 4 20
 ايواغلی تا بندر امام خمینی )ره( -كريدور بزرگراهی شماره نه 5 21
 مرز جلفا تا مرز سرخس -كريدور بزرگراهی شماره سه 6 22
 مرز باجگیران تا رودان -كريدور بزرگراهی شماره پنج 7 23
 چذابه تا مرز میرجاوه -كريدور بزرگراهی شماره ده 8 24
 مشهد تا چابهار -كريدور بزرگراهی شماره چهار 9 25
 78مرز خسروي تا مرز میل  -كريدور بزرگراهی شماره يازده 10 26
 بندرعباسبندر امیرآباد تا  -كريدور بزرگراهی شماره شش 11 27
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  کپارچهی نقلوحمل یبندتیاولوی هامعرفی پروژه

 ونقلحملنتايج طراحی شبکه  يسازکپارچهي حاصل كه دارتياولو هايپروژهلیست نهايی  در اين بخش،

 هاآنبه همراه برآورد تقاضاي سفرهاي باري و مسافري  يیو دريا يیهوا هايو اولويت ، ريلیايجادهزمینی 

امات به ترتیب فهرست اقدها براي هريک از شیوهو سهولت در استفاده،  براي شفافیت .شداست، آورده 

هاي طراحی شبکه )زمان بر اساس شاخص پروژه تمامی .ه استبه صورت جداگانه گزارش شد تأثیرگذاري

( هشد ارائهشناسی( گزارش حاضر )روش پیوستسفر، ايمنی، مصرف سوخت، عدالت اجتماعی و غیره كه در 

 گروه معرفی شدند: سهها در پروژه تمامی اند.شده بندياولويت

  ريلی نقلوهاي حملپروژهكلان 

 شود.می نقلوهاي حملو بهینه براي تمامی شیوهگروه الف: منتج به يک شبکه يکپارچه هاي پروژه  

 هاي پروژه در مقايسه باكمتر  اثرگذاري نسبی محدوديت منابع مالی و گروه ب: به دلیلهاي پروژه

 اند.پیشنهاد شده توسعه آتی شبکه ، برايگروه الف

 45-2جدول  تا 40-2جدول دو گروه الف و ب در  در كشور کپارچهيونقل شبکه حمل یطراح نتايج

   شده است.  ارائههاي مختلف سفر براي شیوه

 

 ریلی ونقلحملهای کلان پروژهکشور، یکپارچه  ونقلحملنتایج طراحی شبکه  -40-2جدول 
 

 اولويت گروه اولويت
بندي شماره طبقه

 طرح
 نام طرح

1 

 الف

 آستارا -آهن رشت احداث خط راه 142014460023

 مشهد  -آهن تهران سازي راهبرقی 142014460052 2

 چشمه ثريا -تبريز  - آهن تهرانسازي راهبرقی - 3

 بندرعباس -سیرجان  -بافق  -آهن سرخس سازي راهبرقی - 4

 بافق -تهران  -قزوين  -رشت  -آهن كاسپین سازي راهبرقی - 5

6 
 ب

 

 اهواز -آهن دوخطه برقی اصفهان احداث راه 142014460048

 وناينچه بر -گرگان  -آهن گرمسار سازي راهبرقی 142014460027 7

 اصفهان -قم  -احداث قطار پرسرعت تهران  142014460002 8
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 الف کشور، گروه زمینییکپارچه ونقل نتایج طراحی شبکه حمل -41-2جدول 

 نام پروژه تياولو
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 هكريدور پوشش داده شد طرح در قانون بودجه

 - آهناحداث راه چابهار -آهن زاهدان راه 1
 نوشهر تا عسلويه -كريدور بزرگراهی شماره هفت بهسازي راه اصلی جاده هراز 2

 - آهنتکمیل خط دوم راه سنگان - حیدريهتربت -آهن بافق راه 3
 چندين كريدور بهسازي راه اصلی سلفچگان -ساوه  4

5 
 -ورامین  -اي تهران تکمیل قطار حومه

 گرمسار -پیشوا 
 - ايقطار حومه

 - ايقطار حومه پرند -اي تهران تکمیل قطار حومه 6

7 
 -كرج  -اي تهران تکمیل قطار حومه

 هشتگرد
 - ايقطار حومه

8 
كرج )ادامه اتوبان همت( و  -تهران 

 كنارگذر شمالی كرج
 چندين كريدور احداث آزادراه

 باند دوماحداث  سیرجان -انار  9
بندر امیرآباد تا  -كريدور بزرگراهی شماره شش

 بندرعباس

 احداث باند دوم سنندج -همدان  10
انزلی تا  بندر -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 - اصلی احداث راه آقبند به كلاله یراه اصلاحداث  11

 - آهناحداث راه بصره -آهن شلمچه راه 12

13 
 -مرند  -تبريز  -ان آهن خاوراحداث راه

 ثرياچشمه
 - آهناحداث راه

14 
میرجاوه با  -آهن زاهدان بازسازي خط راه

 عرض نرمال
 - آهناحداث راه

15 
آذرشهر و كمربندي میاندوآب  -میاندوآب 

 و كمربندي بناب
 بهسازي راه اصلی

ايواغلی تا بندر امام  -كريدور بزرگراهی شماره نه

 خمینی )ره(

 احداث بزرگراه آزادشهر -گرگان  16
مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

17 
 -اردكان  -شوراب  -آهن محمديه راه

 جندق
 - آهنتکمیل خط دوم راه

 رشت -قزوين  -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه قزوين -رشت  18

 شهر )اصفهان(زرين -آهن بافق راه 19

میل )تک دوخطهآهن راه

بندي مسیر و تراك علائم

 دوخطه(
- 

 نوشهر تا عسلويه -كريدور بزرگراهی شماره هفت احداث باند دوم فیروزكوه -رودهن  20

21 
لاهیجان،  -رشت، رشت  -انزلی  بندر

 چالوس -رامسر، رامسر  -لاهیجان 
 احداث بزرگراه

مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

 - آهنتکمیل راه كاسپین -رشت  -آهن قزوين هتکمیل را 22

 چذابه تا مرز میرجاوه -كريدور بزرگراهی شماره ده احداث باند دوم چذابه -سوسنگرد  -حمیديه  -اهواز  23
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 الف کشور، گروه زمینییکپارچه ونقل نتایج طراحی شبکه حمل -41-2جدول 

 نام پروژه تياولو
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 هكريدور پوشش داده شد طرح در قانون بودجه

 احداث بزرگراه صرشیرينق -غرب  آباداسلام 24
مرز خسروي تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره يازده

 78میل 

 نوشهر تا عسلويه -كريدور بزرگراهی شماره هفت احداث باند دوم سورمق -شهرضا  25

 - آهنرفع نواقص راه قزوين -آهن كرج تکمیل راه 26
 - آهنتکمیل راه كرمانشاه-آهن اراكتکمیل راه 27
 - آهنتکمیل راه سنندج -همدان  -آهن تهران تکمیل راه 28
 - آهنم راهتکمیل خط دو زنجان - نيآهن قزوراه لیتکم 29
 - آهنتکمیل راه زاهدان -آهن كرمان تکمیل راه 30
 - آهنتکمیل راه ارومیه -آهن مراغه تکمیل راه 31

32 
بندر  -اهواز  -آهن انديمشک تکمیل راه

 امام خمینی )ره(
 - آهنتکمیل خط دوم راه

 چندين كريدور احداث باند دوم كمربندي شیراز 33

34 
 -قائمیه، قائمیه  -ه كنارتخت -برازجان

 بابامیدان
 احداث بزرگراه

انزلی تا  بندر -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 - اصلی احداث راه كازرون -كنارتخته  35

36 
قزوين )جاده قديم  -ساوه به جاده همدان 

 همدان( -ساوه 
 - احداث باند دوم

 - اصلی احداث راه چشمه ثريا-جلفا و مرند -مرند  37
 - آهنتکمیل راه اقلید -آهن رخش تکمیل راه 38
 - احداث باند دوم زهرانیبوئ -اشتهارد  -مردآباد  39

40 
ديوان  -سقز، سقز  -بوكان  -میاندوآب 

 سنندج -دره، ديواندره 
 احداث بزرگراه

ايواغلی تا بندر امام  -كريدور بزرگراهی شماره نه

 خمینی )ره(

 احداث بزرگراه كرمانشاه -یاران ن، كاماكامیار -سنندج 41
ايواغلی تا بندر امام  -كريدور بزرگراهی شماره نه

 خمینی )ره(

 احداث بزرگراه رزن -تاكستان  42
مرز بازرگان تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره دو

 دوغارون

 - اصلی احداث راه ايوان -ايلام  43
 - احداث محور اسلام آباد -)قلاجه(  وانيا 44
 نوشهر تا عسلويه -كريدور بزرگراهی شماره هفت بهسازي راه اصلی جهرم -شیراز  45

 احداث باند دوم مباركه -لردگان  46
بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

47 
 -مرند، مرند  -تبريز، تبريز  -بستان آباد 

 راهی ايواوغلیسه
 بهسازي راه اصلی

مرز بازرگان تا مرز  -وكريدور بزرگراهی شماره د

 دوغارون

 احداث بزرگراه میاندوآب -مهاباد، مهاباد  -ارومیه  48
ايواغلی تا بندر امام  -كريدور بزرگراهی شماره نه

 خمینی )ره(

 بندر امام خمینی )ره( -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه اهواز -شوشتر، شوشتر  -پل زال  49
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 الف کشور، گروه زمینییکپارچه ونقل نتایج طراحی شبکه حمل -41-2جدول 

 نام پروژه تياولو
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 هكريدور پوشش داده شد طرح در قانون بودجه

 نوشهر تا عسلويه -كريدور بزرگراهی شماره هفت داث باند دوماح اردستان -كاشان  50

51 
 -نمره يک  -هفتگل  -باغملک  -ايذه 

 قبرسید
 چذابه تا مرز میرجاوه -كريدور بزرگراهی شماره ده بهسازي راه اصلی

 - بهسازي راه اصلی خمین -اراك  52

 احداث بزرگراه ارومیه -خوي، خوي  -ايواوغلی  53
ايواغلی تا بندر امام  -راهی شماره نهكريدور بزرگ

 خمینی )ره(

 احداث باند دوم اهر - شهرمشگین، شهرمشگین -اردبیل  54
مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

 - آهنتکمیل راه اصفهان - رازیآهن شراه 55

 احداث باند دوم دورود -الیگودرز، الیگودرز  -داران  56
بندرانزلی تا  -گراهی شماره هشتكريدور بزر

 بوشهر

 بهسازي محور جیرفت -بم  57
مرز باجگیران تا  -كريدور بزرگراهی شماره پنج

 رودان

 اصلی احداث راه سیاهکل -سنگر  58
بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 - اصلی احداث راه ايواوغلی -جلفا  59

60 
 -گچساران گچساران،  -بابا میدان 

 بهبهان
 چذابه تا مرز میرجاوه -كريدور بزرگراهی شماره ده احداث باند دوم

 چذابه تا مرز میرجاوه -كريدور بزرگراهی شماره ده احداث باند دوم دهدشت -خیرآباد  61

 - آهناحداث راه اردبیل -آهن میانه راه 62

 اصلی احداث راه پاتاوه -سمیرم، سمیرم  -شهرضا 63
بندرانزلی تا  -دور بزرگراهی شماره هشتكري

 بوشهر

 احداث باند دوم آبادخرم -دم زانوگه كوهدشت  64
مرز خسروي تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره يازده

 78میل 

65 
تربت جام،  -فريمان، فريمان  -مشهد 

 دوغارون -تايباد، تايباد  -تربت جام 
 احداث بزرگراه

مرز بازرگان تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره دو

 دوغارون

 بوشهر -شیراز  -اصفهان  -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه شیراز -ايزدخواست  -شهرضا  -اصفهان  66

67 
گلپايگان،  -خوانسار، خوانسار  -دامنه 

 خمین -گلپايگان 
 - احداث باند دوم

 بهسازي راه اصلی بروجرد -نهاوند  68
بندرانزلی تا  -اره هشتكريدور بزرگراهی شم

 بوشهر

 بهسازي راه اصلی كیاكلا -جويبار  -ساري  69
مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

 - احداث باند دوم دزفول -شوشتر، شوشتر  -ملاثانی  70
  آهنبندي راهتراك محمديه قم -آهن تهران راه 71

 - سازي راه اصلیبه به سمت جاده آمل -چمستان  -نور  72



 146صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل
 

 

 
 

 الف کشور، گروه زمینییکپارچه ونقل نتایج طراحی شبکه حمل -41-2جدول 

 نام پروژه تياولو
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 هكريدور پوشش داده شد طرح در قانون بودجه

 - بهسازي راه اصلی بابل -قديم آمل  73
 بوشهر -شیراز  -اصفهان  -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه كنارگذرشرقی اصفهان 74

 مشهد تا چابهار -كريدور بزرگراهی شماره چهار بهسازي راه اصلی ت حیدريهترب - آبادفیض 75

 مشهد تا چابهار -كريدور بزرگراهی شماره چهار اصلی بهسازي راه آبادفیض -گناباد  76

 مشهد تا چابهار -كريدور بزرگراهی شماره چهار بهسازي راه اصلی گناباد -قائن  77

 مشهد تا چابهار -كريدور بزرگراهی شماره چهار بهسازي راه اصلی قائن -بیرجند  78

 - احداث بزرگراه فريدونکنار-خزرآباد و آمل  -ساري  79

 احداث بزرگراه میناب بندرعباس 80
نوار ساحلی جنوب  -كريدور بزرگراهی شماره يک

 كشور

 - احداث بزرگراه بندرلنگه -بندرعباس  81

82 
خورموج،  -كناري، كناري  -كنگان 

 بوشهر -چغادك  -خورموج 
 - احداث بزرگراه

83 

بندر  -بندرگناوه، بندر گناوه  -بوشهر 

بندر  جان،ير هندبند - لميبندر د لم،يد

 بندر ماهشهر - جانيهند

 - احداث بزرگراه

 - احداث بزرگراه شلمچه -آبادان  -بندرماهشهر  84

 بهسازي راه اصلی مريوان -سنندج  85
ايواغلی تا بندر امام  -كريدور بزرگراهی شماره نه

 خمینی )ره(

 - بهسازي راه اصلی فرمهین -اراك  86
 بندرامام خمینی )ره(-كريدور آزادراهی تهران احداث آزادراه راهجرد -چگان سلف -كمربندي قم و قم  87

 مرز خسروي-كريدور آزادراهی تهران احداث آزادراه كرمانشاه -سنقر  -همدان  88

 بندرامام خمینی )ره( -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه بروجرد -اراك  كمربندي -راهجرد  89

 - بهسازي راه اصلی و كنارگذر شهر مهران مرزعراق -مهران  90
 - احداث بزرگراه تبريز -اهر  91
 نوشهر تا عسلويه -كريدور بزرگراهی شماره هفت احداث بزرگراه سورمق -ابركوه  -تفت  92

 نوشهر تا عسلويه -كريدور بزرگراهی شماره هفت بهسازي محور تهران -قديم قم  93

 راه اصلی بهسازي رضوانشهر -آستارا  94
مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

 - احداث آزادراه ارومیه -تبريز  95

96 
چرم  -كنار گذر جنوبی تهران )آبیک 

 پاكدشت يو كمربند شهر(
 چندين كريدور احداث آزادراه

 - احداث بزرگراه بمپور -ايرانشهر  97
 - بهسازي راه اصلی داراب -قديم فسا  98

 احداث باند دوم گیت ورودي ماكو -ايواوغلی  99
مرز بازرگان تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره دو

 دوغارون

 - احداث آزادراه شهر جديد سهند -تبريز  100



 147صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل
 

 

 
 

 الف کشور، گروه زمینییکپارچه ونقل نتایج طراحی شبکه حمل -41-2جدول 

 نام پروژه تياولو
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 هكريدور پوشش داده شد طرح در قانون بودجه

 نوشهر تا عسلويه -كريدور بزرگراهی شماره هفت احداث باند دوم اسلامشهر و كنارگذر -شهريار  101

 ي راه اصلیبهساز رضوانشهر -فومن  102
مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

 - اصلی احداث راه برداسکن -سبزوار  103
 بوشهر -شیراز  -اصفهان  -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه گورت -مباركه  104

 بهسازي راه اصلی فردوس -بجستان  105
مرز باجگیران تا  -كريدور بزرگراهی شماره پنج

 رودان

 چذابه تا مرز میرجاوه -كريدور بزرگراهی شماره ده بهسازي راه اصلی بهبهان -رامهرمز  106

 - اصلی احداث راه كمربندي اهواز 107

 بهسازي راه اصلی بجستان - آبادفیض 108
مرز باجگیران تا  -كريدور بزرگراهی شماره پنج

 رودان

109 
آباد آباد، از سمت جاده خرمخرم -بروجرد 

 پل زال -پل دختر، پل دختر  -
 اصلی احداث راه

ايواغلی تا بندر امام  -كريدور بزرگراهی شماره نه

 خمینی )ره(

 - احداث بزرگراه قائمیه -دشت ارژن  -شیراز  110
 وهچذابه تا مرز میرجا -كريدور بزرگراهی شماره ده احداث بزرگراه هکمك -داراب، داراب  -فسا، فسا  -شیراز  111

112 
يزد و كنارگذر شهرهاي زارچ و  -بافق 

 اشکذر
 احداث بزرگراه

مرز خسروي تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره يازده

 78میل 

 - احداث باند دوم قزوين -بوئین زهرا، بوئین زهرا  -ساوه  113
 - بهسازي راه اصلی سرچم -اردبیل  114
 - احداث آزادراه گرمسار -قم  115

 احداث باند دوم شاهرود -دامغان  -سمنان  -ر گرمسا 116
مرز بازرگان تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره دو

 دوغارون

 - احداث باند دوم سبزوار -نیشابور  117
 چذابه تا مرز میرجاوه -كريدور بزرگراهی شماره ده بهسازي راه اصلی ايذه -لردگان  118

 - لیاص احداث راه بیدله -منج  -لردگان  119
 مشهد تا چابهار -كريدور بزرگراهی شماره چهار بهسازي راه اصلی مرز ريمدان -چابهار  -دشتیاري  -راسک  120

 - بهسازي راه اصلی درودزن -مرودشت  121
 - احداث كمربندي كمربندي پاكدشت 122
 - احداث باند دوم بندر امیرآباد -نیروگاه و بهشهر  -نکا  123
 چذابه تا مرز میرجاوه -كريدور بزرگراهی شماره ده احداث بزرگراه میرجاوه -ن، زاهدان زاهدا -بم  124

 نوشهر تا عسلويه -كريدور بزرگراهی شماره هفت احداث باند دوم جم -فیروزآباد  -شیراز  125

 اصلی احداث راه دهدشت -پاتاوه 126
بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 - آهناحداث راه شهركرد -سفید دشت  -آهن مباركه راه 127

 اصلی احداث راه باجگیران -امامقلی  -قوچان  -سبزوار  128
مرز باجگیران تا  -كريدور بزرگراهی شماره پنج

 رودان



 148صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل
 

 

 
 

 الف کشور، گروه زمینییکپارچه ونقل نتایج طراحی شبکه حمل -41-2جدول 

 نام پروژه تياولو
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 هكريدور پوشش داده شد طرح در قانون بودجه

 - بهسازي راه اصلی بستان آباد -سراب و سراب  -اردبیل  129

130 
بستان آباد و اتصال آن به آزادراه  -سراب 

 جنب بستان آباد()
 احداث باند دوم

مرز بازرگان تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره دو

 دوغارون

 بهسازي راه اصلی قزوين -سراوان، امامزاده هاشم  -شفت  131
بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

132 
)بهرامجرد(  آبادحسین -آهن سیرجان راه

 كرمان -
 - آهناحداث راه

 - بهسازي محور نیزار -قم  133

 احداث باند دوم طبس -يزد  134
مرز خسروي تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره يازده

 78میل 

 مشهد تا چابهار -كريدور بزرگراهی شماره چهار احداث بزرگراه دوست محمد -زابل  135

 چذابه تا مرز میرجاوه -شماره دهكريدور بزرگراهی  احداث باند دوم به سمت جاده ياسوج -بابامیدان  136

 احداث باند دوم سمیرم -ياسوج  137
بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 اصلی احداث راه بجستان -برداسکن  138
مرز باجگیران تا  -كريدور بزرگراهی شماره پنج

 رودان

 - آهناحداث راه انديمشک -آباد خرم -آهن دورود راه 139
 - آهناحداث راه خسروي -آهن كرمانشاه راه 140
 - احداث باند دوم )جاده نفت( اينچه برون -گنبد كاووس  141
 - راه اصلی احداث بیجار - همدان 142

 بهسازي راه اصلی خداآفرين -جلفا  143
مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

 احداث باند دوم ره شهرد -پل دختر، پل دختر  -آباد خرم 144
مرز خسروي تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره يازده

 78میل 

 - بهسازي راه اصلی بیجار -زنجان  145

146 
پل  -شهرستانک، شهرستانک  -تهران 

 دوآب -زنگوله، پل زنگوله 
 شمال -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه

 - نآهاحداث راه كوار -آهن مرودشت راه 147
 - آهناحداث راه بندر انزلی -آهن خمام راه 148
 - احداث آزادراه ساري - شهرقائمكنار گذر  149

 احداث باند دوم بندر ديلم -بهبهان  150
نوار ساحلی جنوب  -كريدور بزرگراهی شماره يک

 كشور

 بهسازي راه اصلی انديمشک -دهلران، دهلران  -مهران  151
ايواغلی تا بندر امام  -ره نهكريدور بزرگراهی شما

 خمینی )ره(

 - احداث باند دوم ازنا -شازند  152



 149صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل
 

 

 
 

 الف کشور، گروه زمینییکپارچه ونقل نتایج طراحی شبکه حمل -41-2جدول 

 نام پروژه تياولو
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 هكريدور پوشش داده شد طرح در قانون بودجه

153 
رگذر چالشتر، كنا -سامان  -تیران 

 شهركرد
 احداث باند دوم

ا بندرانزلی ت -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 - بهسازي راه اصلی بانه -سقز  154
 بندرامام خمینی )ره( -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه آبادآزادراه كمربندي خرم 155

 - احداث بزرگراه سلماس -صوفیان  156

157 
 -خرمدره، خرمدره  -راهی تاكستان سه

 راهی نیک پیسه -زنجان، زنجان 
 احداث باند دوم

مرز بازرگان تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره دو

 دوغارون

 محوربهسازي  پل دختر -غرب  آباداسلام 158
مرز خسروي تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره يازده

 78میل 

 - احداث باند دوم بروجن -دهاقان  159
 سرخس -مشهد  -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه گرمسار -پاكدشت  -آزادراه تهران  160

 سرخس -مشهد  -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه كنارگذر شمالی مشهد 161

 احداث آزادراه اصفهان -يزد  162
بندر امیرآباد تا  -كريدور بزرگراهی شماره شش

 بندرعباس

 - احداث باند دوم بندرتركمن -كردكوي  163

164 
خانه زينان )كمربندي شمال  -زرقان 

 شیراز(
 چذابه تا مرز میرجاوه -كريدور بزرگراهی شماره ده احداث محور

 - اصلی احداث راه شاپ شامی -راهی دانسفهان سه 165

166 
برازجان،  -كازرون، كازرون  -شیراز 

 بوشهر -برازجان 
 بوشهر -شیراز  -اصفهان  -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه

 احداث آزادراه سیرجان -بندرعباس  167
بندر امیرآباد تا  -كريدور بزرگراهی شماره شش

 بندرعباس

 چذابه تا مرز میرجاوه -كريدور بزرگراهی شماره ده احداث بزرگراه ياسوج -سپیدان، سپیدان  -شیراز  168

 مرز بازرگان -تبريز  -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه بازرگان -مرند، مرند  -تبريز  169

 احداث آزادراه رودهن -تهران  170
مرز بازرگان تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره دو

 دوغارون

 احداث راه مشهد - سرخس 171
مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

 احداث بزرگراه كمربندي غرب انديمشک 172
ايواغلی تا بندر امام  -كريدور بزرگراهی شماره نه

 خمینی )ره(

 احداث بزرگراه بجنورد -آزادشهر  173
مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

 - احداث بزرگراه مرز نوردوز -خاروانا  -ا آقاباب 174
 - اصلی احداث راه الموت -قزوين  175
 - ارتقا محور فرعی به اصلی لامرد -لار  176
 - اصلی احداث راه به سمت كهورستان -لار  177



 150صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل
 

 

 
 

 الف کشور، گروه زمینییکپارچه ونقل نتایج طراحی شبکه حمل -41-2جدول 

 نام پروژه تياولو
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 هكريدور پوشش داده شد طرح در قانون بودجه

 چذابه تا مرز میرجاوه -كريدور بزرگراهی شماره ده اصلی احداث راه سپیدان گنجگون 178

 بهسازي راه اصلی مهران -ح آباد صال 179
ايواغلی تا بندر امام  -كريدور بزرگراهی شماره نه

 خمینی )ره(

 بهسازي راه اصلی حمیل -ايلام، ايلام  -صالح آباد  180
مرز خسروي تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره يازده

 78میل 

 اصلی احداث راه آبروان -چکنه  -قوچان  181
مرز باجگیران تا  -اره پنجكريدور بزرگراهی شم

 رودان

182 
، آبادمرزن -تقاطع آزادراه، دوآب  -كرج 

 چالوس - آبادمرزن
 نوشهر تا عسلويه -كريدور بزرگراهی شماره هفت بهسازي راه اصلی

 - بهسازي راه اصلی قم -آوه  183
 - احداث بزرگراه ورزقان -راهی آقابابا، خواجه سه -ورزقان  184
 - بهسازي راه اصلی میلک -زابل  -ان نهبند 185

 احداث باند دوم ماهشهر -رامشیر، رامشیر -رامهرمز  186
نوار ساحلی جنوب  -كريدور بزرگراهی شماره يک

 كشور

 احداث باند دوم علیصدر -گل تپه  -همدان  187
بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 ه اصلیبهسازي را ديواندره -بیجار  188
ايواغلی تا بندر امام  -كريدور بزرگراهی شماره نه

 خمینی )ره(

 - آهناحداث راه ملاير -آهن همدان راه 189
 - آهناحداث راه دورود -بروجرد  -آهن ملاير راه 190

191 
 -اصلاندوز، اصلاندوز  -خداآفرين 

 آبادپارس
 بهسازي راه اصلی

ا تا مرز مرز جلف -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

 - بهسازي راه اصلی بیله سوار - آبادپارس 192

193 
گرمی، گرمی  -لنگان  -امیركندي  -رضی

 بیله سوار -
 بهسازي راه اصلی

مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

194 
يونسی و آنتنی  -زابل  -آهن زاهدان راه

 میلک
 - آهناحداث راه

 اصلی احداث راه 78میل  -درح  درح، -سربیشه  195
مرز خسروي تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره يازده

 78میل 

 - احداث باند دوم شلمان -املش  196
 - بهسازي راه اصلی تمرچین -پیرانشهر، پیرانشهر  -نقده  197

 بهسازي راه اصلی رودان -كهنوج  -جیرفت  198
ان تا مرز باجگیر -كريدور بزرگراهی شماره پنج

 رودان

 - اصلی احداث راه رازي -قطور، قطور  -خوي  199

 احداث بزرگراه كمربندي جنوب و غرب اهواز 200
ايواغلی تا بندر امام  -كريدور بزرگراهی شماره نه

 خمینی )ره(
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 الف کشور، گروه زمینییکپارچه ونقل نتایج طراحی شبکه حمل -41-2جدول 

 نام پروژه تياولو
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 هكريدور پوشش داده شد طرح در قانون بودجه

 - احداث باند دوم سجد سلیمانم -ملاثانی  201

 احداث كمربندي كنار گذر كرمان 202
مرز باجگیران تا  -ماره پنجكريدور بزرگراهی ش

 رودان

203 
قوچان و جاده لطف  -كبکان  -درگز 

 درگز-آباد
 بهسازي راه اصلی

مرز باجگیران تا  -كريدور بزرگراهی شماره پنج

 رودان

 مشهد تا چابهار -كريدور بزرگراهی شماره چهار بهسازي راه اصلی خاش -زاهدان  204

 - بهسازي راه اصلی ايرانشهر -خاش  205
 - بهسازي راه اصلی شهرنیک -ايرانشهر  206
 - بهسازي راه اصلی چابهار - شهرنیک 207
 - احداث باند دوم الیگودرز -خمین، خمین  -دلیجان  208

 احداث باند دوم میانه -سرچم  209
مرز بازرگان تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره دو

 دوغارون

210 
 -لشت نشا  -خشک بیجار  -خمام 

 آستانه اشرفیه
 ارتقا محور فرعی به اصلی

مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

 - بهسازي راه اصلی ضیابر -خمام  211

212 
قطرويه،  -استهبان، استهبان  -فسا 

 سیرجان -قطرويه 
 چذابه تا مرز میرجاوه -كريدور بزرگراهی شماره ده احداث باند دوم

 بهسازي راه اصلی ماقباش -مريوان  213
ايواغلی تا بندر امام  -كريدور بزرگراهی شماره نه

 خمینی )ره(

 مشهد تا چابهار -كريدور بزرگراهی شماره چهار احداث باند دوم نهبندان -زاهدان  214

 - احداث باند دوم بیرجند -نهبندان  215

 بهسازي راه اصلی فیروزكوه -سمنان  216
بندر امیرآباد تا  -شش كريدور بزرگراهی شماره

 بندرعباس

217 
قهاوند،  -خنجین، خنجین  -فرمهین 

 همدان -قهاوند 
 - بهسازي راه اصلی

218 

 -نشتیفان-چهار خطه نمودن سنگان

شمتیغ، -رشتخوار و خواف-خواف

 حیدريهتربت -چهاربانده نمودن رشتخوار 

 - چهارخطه نمودن محور

 دياحداث كمربن آقاسیدشريف -خمام  219
بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 - بهسازي راه اصلی سمنان -كیاسر  -ساري  220
 - احداث آزادراه هشترود -مراغه  221

 ارتقا محور فرعی به اصلی طبس -خوسف عرب آباد ديهوك  222
مرز خسروي تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره يازده

 78میل 

 احداث باند دوم سلطانیه -دار قی -كبودرآهنگ  223
بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر
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 الف کشور، گروه زمینییکپارچه ونقل نتایج طراحی شبکه حمل -41-2جدول 

 نام پروژه تياولو
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 هكريدور پوشش داده شد طرح در قانون بودجه

 - احداث آزادراه نرفسنجا -سیرجان  224

 بهسازي راه اصلی اردكان -چوپانان  225
بندر امیرآباد تا  -كريدور بزرگراهی شماره شش

 بندرعباس

 - احداث باند دوم لار -جهرم  226
  آهناحداث راه قائن -آهن خواف راه 227

  آهناحداث راه بوشهر -آهن كوار راه 228

 سرخس -مشهد  -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه سمنان -گرمسار  229

 سرخس -مشهد  -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه سبزوار -شاهرود  230

 - احداث آزادراه سرخس -مشهد  231
 مرز خسروي -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه سرويمرز خ -كرمانشاه  232

 سرخس -مشهد  -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه مشهد -نیشابور، نیشابور  -سبزوار  233

 - احداث آزادراه يزد -رفسنجان  234

235 
 -بندر پل  -لار  -جهرم  -آهن كوار راه

 )بندرعباس( يیدرجایبندر شه
 - هنآاحداث راه

 - احداث كمربندي نجف آباد -شهر  ینیخم يكمربند 236
 - احداث باند دوم خرمشهر -اهواز  237

238 
احداث شبکه ريلی جزيره نگین بندر 

 بوشهر و اتصال آن به شبکه ريلی كشور
 - آهناحداث راه

 - احداث محور مکانسیاه -گچساران  239
 - آهنث راهاحدا معدن گل گهر -آهن مرودشت راه 240

 احداث باند دوم آبیک -محمديه  241
مرز بازرگان تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره دو

 دوغارون

 - آهناحداث راه ازنا -آهن اصفهان راه 242
 - ايقطار حومه قم -اي تهران قطار حومه 243

244 
، فیروزآباد -هرسین، هرسین  -كرمانشاه 

 آبادخرم - فیروزآباد
 بزرگراه احداث

ايواغلی تا بندر امام  -كريدور بزرگراهی شماره نه

 خمینی )ره(

 - ايقطار حومه محمديه -اي قزوين آهن حومهاحداث راه 245

246 
خلخال،  -آق كند، رضوانشهر  - فیروزآباد

 لخلخا - روزآبادیاسالم و ف -خلخال 
 اصلی احداث راه

مرز  مرز جلفا تا -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

 احداث بزرگراه میناب -جاسک  247
نوار ساحلی جنوب  -كريدور بزرگراهی شماره يک

 كشور

248 
كنارك، كنارك  -چابهار  -پسابندر 

 جاسک -زرآباد، زرآباد 
 احداث بزرگراه

نوار ساحلی جنوب  -كريدور بزرگراهی شماره يک

 كشور

 - احداث بزرگراه عسلويه -بندرلنگه  249
 - احداث بزرگراه اروندكنار -دان آبا 250
 - اصلی احداث راه شهربابک -هرات، هرات  -سوريان  251
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 الف کشور، گروه زمینییکپارچه ونقل نتایج طراحی شبکه حمل -41-2جدول 

 نام پروژه تياولو
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 هكريدور پوشش داده شد طرح در قانون بودجه

 - ارتقا محور فرعی به اصلی صفاشهر -بوانات  252
 - بهسازي محور گمیشان -بندر تركمن  253
 سرخس -مشهد  -كريدور آزادراهی تهران  احداث آزادراه شاهرود -دامغان  -سمنان  254

 - احداث باند دوم بهنمیر -كیاكلا  - شهرائمق 255
 - احداث باند دوم سبزوار -اسفراين، اسفراين  -بجنورد  256
 - احداث باند دوم بروجن -پلیس راه شهركرد  257
 - بهسازي راه اصلی شیخ صله -باباجانی  -جوانرود  258
 - بهسازي راه اصلی فیروزآباد -فراشبند، فراشبند  -كازرون  259
 - اصلی احداث راه كازرون -دشت ارژن  260
 - احداث بزرگراه سومار -گیلانغرب  261

 - بهسازي راه اصلی بوشکان -فراشبند  262

263 
مريوان و تونل اورامانات  -كامیاران 

 )سروآباد به هجیج(
 - بهسازي راه اصلی

 - احداث آزادراه پارسیان -لامرد  264
 - قا محور فرعی به اصلیارت سراوان -خاش  265
 - احداث بزرگراه به فراه افغانستان 78 لیم 266

  آهناحداث راه هرات - خواف آهنراه 267

 - احداث بزرگراه پل خلیج فارس 268
 وابسته به توسعه صنايع و بندر كوه مبارك آهناحداث راه جاسک -كوه مبارك  -آهن بندرعباس راه 269

 

 الف کشور، گروه هواییونقل نتایج طراحی شبکه حمل -42-2جدول 

 نوع پروژه نام پروژه تياولو

 المللی امام خمینی )ره(اجراي فاز دوم فرودگاه بین 1
)با اولويت استفاده از موجود  توسعه فرودگاه

 گذاري غیردولتی(ظرفیت سرمايه

 موجود توسعه فرودگاه المللی مهرآبادجديد فرودگاه بیناحداث ترمینال  2

 موجود توسعه فرودگاه هاي مشهد، شیراز، تبريز، اصفهان، اهواز و بندرعباستوسعه فرودگاه 3

 موجود توسعه فرودگاه هاي بوشهر، زاهدان، كرمان، يزد و لارستانتوسعه فرودگاه 4

 موجود توسعه فرودگاه ي آباده(تکمیل فرودگاه شمال استان فارس )شهدا 5
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 الف کشور، گروه دریاییونقل نتایج طراحی شبکه حمل -43-2جدول 

 نوع پروژه نام پروژه تياولو

 تجهیز بندر توسعه، تکمیل و بندر شهید رجايی 3و  2هاي كانتینري تجهیز و بهره برداري كامل از پايانه 1

2 
هزارتنی و اجراي كريدور خطوط انتقال نفت  100احداث سه پست اسکله نفتی 

 بندر شهید رجايی
 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر

 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر چابهار هزارتنی بندر شهید بهشتی 50احداث كريدور و اسکله نفتی  3

4 
عمق كانال دريايی بندر بوشهر به  توسعه، تکمیل و تجهیز جزيره نگین و افزايش

 هزار تنی 50هاي منظور افزايش ظرفیت پذيرش كشتی
 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر

5 
هاي ريلی بندر شهید بهشتی چابهار و اتصال آن به توسعه و تکمیل زيرساخت

 شبکه ريلی كشور
 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر

 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر مع بندري شهید رجايیاحداث و تجهیز فاز چهارم طرح توسعه مجت 6

 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر تعريض و تعمیق كانال دسترسی و حوضچه بندر شهید رجايی 7

 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر توسعه، تکمیل و تجهیز بندر نفتی خلیج فارس 8

9 
بندر شهید هکتاري  2400توسعه، تکمیل و تجهیز اراضی پشتیبانی موصوف به 

 رجايی
 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر

 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر بندر شهید بهشتی چابهار 2توسعه، تکمیل، تجهیز و بهره برداري از فاز  10

 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر هزارتنی غلات شهید بهشتی چابهار 100احداث سیلوي  11

 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر بندر امیرآباد و بندر كاسپین رو ريلی-توسعه، تکمیل و تجهیز اسکله رو 12

 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر احداث بندر بازرگانی بزرگ مکران )كوه مبارك( 13
 

 

 کشور، گروه ب یکپارچه زمینیونقل نتایج طراحی شبکه حمل -44-2جدول 

 وژهنام پر اولويت
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 طرح در قانون بودجه
 كريدور پوشش داده شده

 -  راه اصلیبهسازي  به سمت پاكدشت -آباد شريف 1

2 
 -بندرشهیدرجايی  -آزادراه بندرعباس 

 بندر خمیر
 احداث آزادراه

نوار ساحلی  -كريدور بزرگراهی شماره يک

 جنوب كشور

3 

مدان ري-چابهار-آهن جاسکاحداث راه

و ارتقاي مسیر از بندرعباس تا چابهار 

به صورت دو خطه با قابلیت 

 سازي در آيندهبرقی

 - آهناحداث راه

4 

-ملاير-همدان-آهن تهرانتبديل راه

خسروي و -آباداسلام-كرمانشاه

آباد مهران به دو خطه با قابلیت اسلام

 سازي در آيندهبرقی

 - آهناحداث راه

5 
سیه رود  -بند( آهن كلاله )آغراه

جلفا با استانداردهاي  -)اردوباد( 

 روسی-ايرانی

 - آهناحداث راه

 - بهسازي محور هشتگرد -آبادآباد، نجمنجم -اشتهارد  6



 155صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل
 

 

 
 

 کشور، گروه ب یکپارچه زمینیونقل نتایج طراحی شبکه حمل -44-2جدول 

 وژهنام پر اولويت
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 طرح در قانون بودجه
 كريدور پوشش داده شده

 - اصلی احداث راه بستک -لار  7

 - اصلی بهسازي راه زهک -زابل  8

9 
 -بجنورد و شیروان  -آهن گرگان راه

 مشهد
 - آهناحداث راه

 - احداث باند دوم آبادپارس -شهر مشگین 10

 احداث راه اصلی كنارگذر شرقی بابلسر 11
مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

 - ارتقا محور فرعی به اصلی بابل -بهنمیر  -لاريم  12

13 
 -پاوه  -روانسر  -راهی قازانچی سه

 نوسود و كنار گذر پاوه
 بهسازي محور

مرز خسروي  -بزرگراهی شماره يازده كريدور

 78تا مرز میل 

 - آهناحداث راه اردبیل -آباد آهن پارسراه 14

15 
 -هفت تپه  -آوج  -سیاه منصور 

 شوش
 - اصلی احداث راه

 - بهسازي راه اصلی باغملک -میداود، میداود  -رامهرمز  16

 - بهسازي محور خوي -چالدران  17

 - ارتقا محور فرعی به اصلی ودشتمر -آباد سلطان 18

 - احداث راه فرعی شبانکاره -وحدتیه  -خشت  19

 - ارتقا محور فرعی به اصلی باغملک -ديشموك  20

 - اصلی احداث راه ياسوج -سپیدان به محور اقلید  21

22 
راهی سه -دانسفهان  -بوئین زهرا 

 رحیم آباد
 - باند دومبهسازي 

23 
 -ی سنگان، سنگان راهسه -كالشور 

 كالشور -آباد ابراهیم -تايباد، قائن 
 - بهسازي راه اصلی

 اصلی احداث راه كنارگذر قوچان، چناران 24
مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

 بهسازي محور راهی كنگاورسه -نهاوند  25
بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 - بهسازي راه اصلی آزادشهر -د شاهرو 26

 - چهار خطه نمودن آباد غرباسلام -قلاجه  -سومار  27

 - بهسازي راه اصلی وانيمر -سقز  28

29 
خوردورق و  -شادگان  -دارخوين 

 واريانت تنگ فنی
 - بهسازي راه اصلی

30 
به سمت  -ديزين  -آهار  -لشگرك 

 چالوس
 بهسازي راه اصلی

نوشهر تا  -شماره هفتكريدور بزرگراهی 

 عسلويه

31 
 -آباد آباد، حاجیحاجی -جاده قائن 

 يزدان
 - اصلی احداث راه



 156صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل
 

 

 
 

 کشور، گروه ب یکپارچه زمینیونقل نتایج طراحی شبکه حمل -44-2جدول 

 وژهنام پر اولويت
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 طرح در قانون بودجه
 كريدور پوشش داده شده

 بهسازي محور سنگر -رشت  32
بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 - احداث باند دوم قروه -وينسار  -سنقر  33

 اصلی احداث راه فولادمحله -دامغان  34
بندر امیرآباد  -اهی شماره ششكريدور بزرگر

 تا بندرعباس

 - احداث آزادراه قوچان -جاده مشهد  35

 - احداث آزادراه كرمانشاه -حمیل  36

 - احداث آزادراه رامسر -آزادراه چالوس  37

 - احداث آزادراه اردبیل -آزادراه تبريز  38

 - احداث آزادراه باشماق -مريوان  -آزادراه سنندج  39

 - احداث كمربندي نارگذرهاي شوشتر و دزفولك 40

41 
 -سردشت  -پاشنه زاگرس )حسینیه 

 لالی(
 اصلی احداث راه

ايواغلی تا بندر  -كريدور بزرگراهی شماره نه

 امام خمینی )ره(

 - اصلی احداث راه اسوجي دیمحور اقل دانیسپ 42

 - ارتقا محور فرعی به اصلی سوباشی -كبودرآهنگ  43

 - بهسازي راه اصلی مهران -ملکشاهی  -م ايلا 44

 - احداث آزادراه بجنورد -آزادراه قوچان  45

 - بهسازي راه اصلی تايباد -باخرز  -ربت حیدريه ت 46

 - ارتقا محور فرعی به اصلی كلات -مشهد  47

 - ارتقا محور فرعی به اصلی نیکوئیه -آقچه كند  -تاكستان  48

 هشت بندي -راونگ  49
حداث محور به صورت راه ا

 2اصلی درجه 
- 

 - ارتقا محور فرعی به اصلی مسجدسلیمان -ايذه  50

 - ارتقا محور فرعی به اصلی ايرانشهر -مهرستان  51

 - محور يارتقا نراق -مشهد اردهال  52

53 
حاشیه زاينده رود از سامان تا قره 

 قوش
 - بهسازي محور

 - حداث آزادراها نجف آباد -آزادراه اصفهان  54

 - بهسازي محور آباده طشک -سرچهان  55

56 
 -فولاد محله، فولاد محله  -دامغان 

 گلوگاه
 بهسازي راه اصلی

بندر امیرآباد  -كريدور بزرگراهی شماره شش

 تا بندرعباس

 - بهسازي راه اصلی نمره يک -رامهرمز  57

 - اصلی احداث راه اسفراين -بام  -قوچان  58

59 
 -مرودست به مهريز  -ه هرات جاد

 بخش جنوبی
 - بهسازي محور



 157صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل
 

 

 
 

 کشور، گروه ب یکپارچه زمینیونقل نتایج طراحی شبکه حمل -44-2جدول 

 وژهنام پر اولويت
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 طرح در قانون بودجه
 كريدور پوشش داده شده

 بهسازي راه اصلی اونددم -بسرد آ -یلان ك -ايوانکی  60
نوشهر تا  -كريدور بزرگراهی شماره هفت

 عسلويه

 احداث باند دوم چغاخور -دوراهی گندمان  61
بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 - ازي محوربهس كوهنجان -كوار 62

 - بهسازي محور زرقان -داريون  63

 - اصلی احداث راه دوپلان -گورمیزه  -اردل  64

 - احداث باند دوم پونل -ماسال  -كلیدبر  65

 - بهسازي راه اصلی راهجرد -تقاطع آشتیان  66

 - اصلی احداث راه فارسان -دشتک  67

 - محوربهسازي  رامهرمز - امیديه به جاده بهبهان 68

 - اصلی احداث راه زانیدارالم -مهر  69

 - بهسازي محور خلخال -كلور به جاده رضوانشهر  70

 - بهسازي محور مرگسر -چال امامزاده داوود  -پیرامام  71

 - بهسازي راه اصلی میشان-باباكلان -چرام 72

 - بهسازي راه اصلی بیجار -سريش آباد  -قروه  73

 - هسازي راه اصلیب خنج -لامرد  74

 احداث باند دوم داران -بن  -شهركرد  75
بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 - ارتقا محور فرعی به اصلی رامهرمز -ابوفارس  76

 - بهسازي محور خنجشت )اقلید( - صفادشت )خرمی( 77

 بهسازي راه اصلی ارسنجان -تخت طاوس  -مرودشت  78
نوشهر تا  -گراهی شماره هفتكريدور بزر

 عسلويه

 - بهسازي راه اصلی دهلران -حاضر میل  -چم سرخ  79

 بهسازي راه اصلی كلاردشت -آباد مرزن 80
نوشهر تا  -كريدور بزرگراهی شماره هفت

 عسلويه

 - بهسازي محور خمر -زابل  81

 - بهسازي محور ريوش -بايگ، بايگ  -حیدريه تربت 82

 - بهسازي محور وشکانب -اهرم  83

 - بهسازي محور باباكمال -بوستاندر  -تويسركان  84

 - بهسازي راه اصلی گرازان -انجیره  -دهلران  85

 - احداث باند دوم میانچیل -جیرفت  86

 احداث كمربندي كنارگذر اردبیل 87
مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

 - احداث جاده كهک -قم  88



 158صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل
 

 

 
 

 کشور، گروه ب یکپارچه زمینیونقل نتایج طراحی شبکه حمل -44-2جدول 

 وژهنام پر اولويت
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 طرح در قانون بودجه
 كريدور پوشش داده شده

89 
امتداد بزرگراه به سمت  -مهريز 

 مروست
 - بهسازي محور

 - بهسازي راه اصلی آبدانان )كبیركوه( -دره شهر  90

 - بهسازي راه اصلی میمه -بدره  91

 - بهسازي محور ايلام -جاده سرابله  -لومار  92

 - بهسازي محور جاده گراش -خُنج  93

94 
دامه پل دختر به خرم اباد پل زال و ا

 به سمت استان ايلام
 - اصلی احداث راه

 - بهسازي محور آبادحسین -دهگلان  95

 - احداث محور زمان كهريز -قدمگاه  -حنا  96

 - احداث محور سی سخت -ياسوج  97

 بهسازي محور فلارد -لردگان  98
بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 - بهسازي محور اتاتبو -باغ صفا )سرچهان(  99

 - بهسازي راه اصلی دهلران -مورموري  100

 - بهسازي محور پیرانشهر -اشنويه به جاده نقده  101

 - بهسازي محور زرين دشت -آباد راهی دولتسه 102

 - اصلی احداث راه سوته -بانه  103

 - بهسازي راه اصلی سیاهکل -ديلمان  -كلیشم  104

 - ارتقا محور فرعی به اصلی ماروس -دكن ك -رباط سنگ  105

 - بهسازي محور باغان -راهی ناصري سه 106

 - احداث آزادراه همدان -آزادراه سنندج  107

 بهسازي محور خرامه -شیراز  108
نوشهر تا  -كريدور بزرگراهی شماره هفت

 عسلويه

 - بهسازي محور كوهبنان -زرند  109

 - اند دوماحداث ب سنقر -بیستون  110

 - بهسازي محور رشتخوار -تعريض شهر جنگل  111

 - بهسازي راه اصلی راهی شاهرودسه -رامیان  112

 - بهسازي محور سردشت -لردگان  113

 - اصلی احداث راه هنقد - ارمحمدي -بناب  114

 - بهسازي محور بخش توكهور و هشتبندي -میناب  115

116 
به نايبند اتصال  -دربند  -بهاباد 

 )خراسان جنوبی(
 - اصلی احداث راه

 - بهسازي راه اصلی گنبد -آق قلا  117

 - بهسازي راه اصلی سنقر -قروه و اسدآباد  -اسدآباد  118

 - بهسازي راه اصلی كنگاور -تويسركان  119
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 کشور، گروه ب یکپارچه زمینیونقل نتایج طراحی شبکه حمل -44-2جدول 

 وژهنام پر اولويت
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 طرح در قانون بودجه
 كريدور پوشش داده شده

 - بهسازي راه اصلی لومار -بدره  -خان جاده قاضی 120

 - ور فرعی به اصلیارتقا مح اسديه -بیرجند  121

 - اصلی احداث راه گرمابدر -بلده  122

123 
 -افريز  -سرايان، سرايان  -فردوس 

 روم
 - بهسازي راه اصلی

 احداث باند دوم آبادخرم -بروجرد  124
مرز خسروي  -كريدور بزرگراهی شماره يازده

 78تا مرز میل 

 بهسازي راه اصلی خور و بیابانک -انارك  125
مرز خسروي  -بزرگراهی شماره يازده كريدور

 78تا مرز میل 

 - بهسازي راه اصلی گله دار -علامرودشت  126

 - اصلی احداث راه آبترش -ضیاآباد  -نهاوند  127

 - اصلی احداث راه قزوين -رحیم آباد  -كلاچاي  128

 - بهسازي راه اصلی كامیاران -سنقر  129

 - بهسازي محور هنگام -آغار  130

 - بهسازي محور نورآباد -نهاوند  131

132 
 -كیاشهر، كیاشهر  -حسن رود 

 رودسر -چمخاله، چمخاله 
 - بهسازي راه اصلی

 بهسازي محور كبودرآهنگ -آباد خلعت 133
بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 - اصلی احداث راه میاندوآب -میانه  134

135 
میشان  -بابامنیر  - نور آباد ممسنی

 بندرگناوه -علیا 
 - اصلی احداث راه

 - اصلی احداث راه میامی -جاجرم، جاجرم  -اسفراين  136

 - بهسازي راه اصلی سنخواست -بجنورد  137

 بهسازي راه اصلی بافت -كرمان  138
چذابه تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره ده

 میرجاوه

139 
مزايجان  -اي كره اي، كره -ارسنجان 

 بوانات -
 - بهسازي راه اصلی

140 
ناغان،  -شلمزار، شلمزار  -فرخ شهر 

 4كارون  -ناغان 
 اصلی احداث راه

بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 - اصلی احداث راه استهبان -ايج، ايج  -داراب  141

 - بهسازي راه اصلی دره شهر -ايلام  142

143 
دشت دشت، سیمینسیمین -سار گرم

 فیروزكوه -
 - اصلی احداث راه

144 
راهی سه -گیلوان، گیلوان  -منجیل 

 طارم
 بهسازي راه اصلی

بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر



 160صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل
 

 

 
 

 کشور، گروه ب یکپارچه زمینیونقل نتایج طراحی شبکه حمل -44-2جدول 

 وژهنام پر اولويت
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 طرح در قانون بودجه
 كريدور پوشش داده شده

 - اصلی احداث راه بشرويه  -جاده جديد طبس  145

 - اصلی احداث راه درام -كلور  146

 - احداث باند دوم كاشمر -شادمهر  147

 - اصلی احداث راه تنکابن -الموت  148

 - بهسازي راه اصلی هشتگرد -طالقان  149

 - آهناحداث راه اتصال سبزوار به شبکه ريلی 150

 بهسازي راه اصلی سرباز -ايرانشهر  151
مشهد تا  -كريدور بزرگراهی شماره چهار

 چابهار

152 
سروستان  - خرامه، خرامه -ارسنجان 

 و امتداد به سمت جنوب )نزديک فسا(
 اصلی احداث راه

چذابه تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره ده

 میرجاوه

 - ارتقا محور فرعی به اصلی هرات -اي كره -ارسنجان  153

 - بهسازي راه اصلی دهلران -آبدانان  -دره شهر  154

 - ارتقا محور فرعی به اصلی قیدار -ابهر  155

 - آهناحداث راه خرمشهر -آهن سربندر راه 156

157 
 -بزمان، اسکل آباد  -گوهركوه 

 گوهركوه
 - اصلی احداث راه

 - بهسازي محور منجیل -مزرعه  -فیروزآباد  158

 - بهسازي راه اصلی طبس -خور و بیابانک  159

 - اصلی احداث راه سرفارياب -باغچه سادات  160

 - بهسازي راه اصلی بزمان -ايرانشهر  161

 - اصلی احداث راه بافق -زرند  162

 - احداث باند دوم هيكوهپا -كرمان  163

 - بهسازي راه اصلی فارسان -مسجدسلیمان  164

 - بهسازي محور فارسان -بازفت  -مسجدسلیمان  165

166 
 -شاهین دژ، شاهین دژ  -میاندوآب 

 تکاب
 - بهسازي راه اصلی

167 
ايذه(،  -انديکا  -ه زاگرس )لالی پاشن

 دهدز( -پاشنه زاگرس )ايذه 
 - اصلی احداث راه

 بهسازي راه اصلی راسک -سرباز  168
مشهد تا  -كريدور بزرگراهی شماره چهار

 چابهار

 - اصلی احداث راه تشان -لنده  169

 - بهسازي راه اصلی فردوس -گناباد  170

 - اصلی احداث راه انخان زنی -مشايخ  -نورآباد  171

 - احداث باند دوم بندرعباس -لار  172

173 
راهی سه -شهر راهی مشگینسه

 سربند
 - بهسازي محور



 161صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل
 

 

 
 

 کشور، گروه ب یکپارچه زمینیونقل نتایج طراحی شبکه حمل -44-2جدول 

 وژهنام پر اولويت
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 طرح در قانون بودجه
 كريدور پوشش داده شده

 - بهسازي راه اصلی قیر -جهرم، جهرم  -فسا  174

 - بهسازي راه اصلی آبادحاجی -بافت  175

 - احداث آزادراه مشهد -آزادراه تربت جام  176

177 
آباده  -ارسنجان  - سعادت شهر

 طشک
 - اصلی احداث راه

 - بهسازي راه اصلی پیرانشهر -سردشت، سردشت  -بانه  178

179 
 -گلپايگان  -خمین  -آهن اراك راه

 اصفهان -ورتون  -میمه 
 - آهناحداث راه

 - بهسازي راه اصلی زنجان -شفت  -ملاسرا  180

 - احداث آزادراه ساري -آزادراه گرگان  181

 - بهسازي راه اصلی شاهرود -معلمان  182

183 
به سمت  -از جاده الیگودرز 

 مسجدسلیمان
 - احداث جاده

 - بهسازي راه اصلی تکاب -زنجان  184

 - آهناحداث راه عسلويه -آهن اهرمراه 185

 - آهناحداث راه انديمشک -آهن ايلام راه 186

 - بهسازي راه اصلی سردشت -مهاباد  187

 احداث باند دوم بام سبزدريا -بازكیا گوراب  -سیاهکل  188
مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

189 
 -احد فلاله  -باباروزبهان  -لالی 

 الیگودرز
 - بهسازي محور

 - احداث آزادراه تربت جام -بیرجند 190

 - احداث باند دوم سیرجان -بافت، بافت  -جیرفت  191

 - اصلی احداث راه ياسوج -اقلید  -سورمق  192

 - بهسازي راه اصلی خنج -قیر  -فیروزآباد  193

 احداث آزادراه اراك -آزادراه همدان  194
بندرانزلی تا  -كريدور بزرگراهی شماره هشت

 بوشهر

 - اصلی احداث راه گرمسار -جندق  195

 - احداث آزادراه بیرجند -كرمان  196

 بهسازي راه اصلی چوپانان -معلمان، معلمان  - دامغان 197
بندر امیرآباد  -كريدور بزرگراهی شماره شش

 تا بندرعباس

198 
سیاه چشمه  -ساوه  -آهن قم راه

 )قزوين(
 - آهناحداث راه

 - احداث آزادراه بندرعباس -كرمان  199

 - اصلی احداث راه نیريز -خرامه به استهبان  200

 - احداث آزادراه كرمان -سنجان آزادراه رف 201



 162صفحه   نقل كشورومطالعات طرح جامع حمل
 

 

 
 

 کشور، گروه ب یکپارچه زمینیونقل نتایج طراحی شبکه حمل -44-2جدول 

 وژهنام پر اولويت
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 طرح در قانون بودجه
 كريدور پوشش داده شده

 - احداث باند دوم ريگان  -جاده نرماشیر  202

 - احداث آزادراه اهواز -ايلام  -كرمانشاه  203

 - احداث آزادراه شیراز -آزادراه يزد  204

 - احداث آزادراه اصفهان -دلیجان  -آزادراه سلفچگان  205

 - هاحداث آزادرا گرگان -آزادراه بجنورد  206

 - احداث آزادراه سنندج -ارومیه  207

 - احداث آزادراه اهواز -شهركرد  -اصفهان  208

209 
قمرود  -آهن گرمسار )كوير( راه

 )فیروزآباد(
 - آهناحداث راه

210 
تبريز به  -آهن زنجان اتصال راه

 آهن همدان سنندج از مسیر بیجارراه
 - آهناحداث راه

211 
 -دگل، به قم بی -كمربندي آران 

 گرمسار
 - احداث كمربندي

 بهسازي راه اصلی رضوانشهر -انزلی  212
مرز جلفا تا مرز  -كريدور بزرگراهی شماره سه

 سرخس

 - محور يبهساز سده - دیجاده اقل -درودزن  213

214 
 -لنگه  -پارسیان  -آهن عسلويه راه

 بندرعباس -بندر پل 
 - آهناحداث راه

215 
 -قلعه گنج  -ان گوهر -جاسک 

 ريگان -محمدآباد 
 - ارتقا محور فرعی به اصلی

 - بهسازي محور چلگرد -باباحیدر  216

 - آهناحداث راه رشت -آهن ساري راه 217

218 
قروه  -نوبران و اصله  -راهی ساوه سه

 ناورقی - دمق - رزن -درجزين 
 - احداث باند دوم

219 
به  شیراز -آزاده راه اصفهان اتصال 

 -نورآباد  -بوشهر از مسیر دالین 

 گناوه -میشان 

 - اصلی احداث راه

 - آهناحداث راه اتصال دوغارون به شبکه ريلی 220

 - اصلی احداث راه تل سیاه -راهی دشتک سه 221

 - اصلی احداث راه ايلخچی كنارگذر 222

 - یبهسازي راه اصل بهشهر به محور دامغان -آنتن امیرآباد  223

 - ارتقا محور فرعی  رمشک -كتیج  -فنوج  224

 - بهسازي راه اصلی خلخال )كوثر به پروج( -كوثر  225

 - چهارخطه نمودن محور ملاير -آورزمان  -نهاوند  226

 - احداث بزرگراه شانديز -طرقبه  227

 - ارتقا محور فرعی به اصلی شازند -خمین  228
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 کشور، گروه ب یکپارچه زمینیونقل نتایج طراحی شبکه حمل -44-2جدول 

 وژهنام پر اولويت
بر اساس تعريف  نوع پروژه

 طرح در قانون بودجه
 كريدور پوشش داده شده

 - بهسازي محور درونه -نابد ا -بردسکن  -آباد خلیل 229

 - احداث باند دوم بستان -عبدالخان  230

 - احداث باند دوم سودجان -سورشجان  231

 - آهناحداث راه بوشهر -آهن بندرامام خمینی راه 232

 - آهناحداث راه اتصال سراب به شبکه ريلی 233

 - بهسازي راه اصلی شهرستانه - سركانيتو 234

 - بهسازي محور سنگر - ارومیه 235

 - چهارخطه نمودن محور امیديه -اهواز  236

237 
احمدآباد و اتصال آن به  -قهاوند 

 آزادراه ساوه همدان

ارتقا محور به راه اصلی 

 دوخطه
- 

238 
اتصال ايلام به شبکه ريلی )از مسیر 

 مرز خسروي( -آهن كرمانشاه راه
 - آهناحداث راه

 - آهناحداث راه بکه ريلیاتصال ياسوج به ش 239

 - آهناحداث راه اتصال فردوس به شبکه ريلی 240

241 
 -لاريجان  -آهن تهران احداث راه

 آمل
 - آهناحداث راه

242 
آباد و بردسکن، خلیل -اتصال سبزوار 

 مشهد -آهن بافق كاشمر به راه
 - آهناحداث راه

 - آهناحداث راه جیرفت -آهن بم راه 243

244 
 -آهن جوين احداث آنتن ايستگاه راه

 شیروان-بجنورد -اسفراين 
 - آهناحداث راه

 - احداث باند دوم پرند -زرنديه  -رنگرز  245

246 
اتصال آزادراه معلم به آزادراه شرقی 

 اصفهان
 - اصلی احداث راه

 - احداث بزرگراه موته -وركان  -برزك  247

 - احداث محور ساوه -فرمهین  -ملاير  -نهاوند  248

249 
دره،  نيریش - لابیقره س -بجنورد 

 پرسه سو -راز  -دره  نيریش
 - محور بهسازي

 - بهسازي محور دلوار -اهرم  250
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 ب کشور، گروه دریاییونقل نتایج طراحی شبکه حمل -45-2جدول 

 ع پروژهنو نام پروژه تياولو

 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر احداث بندر بازرگانی لنگه )مغويه( 1

2 
 700و  600، 1100، 2400توسعه، تکمیل و تجهیز اراضی پشتیبانی موصوف به 

 هکتاري بندر امام خمینی )ره(
 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر

3 
ر بندر امام د مقیاسبزرگهاي با عمق بالا جهت پذيرش شناورهاي احداث اسکله

 خمینی )ره(
 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر

 توسعه، تکمیل و تجهیز بندر توسعه و تجهیز بنادر شمالی كشور متناسب با كاهش تراز آب درياي خزر 4
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 جمع بندی -3 -3
 

 

، نقلوحملطرح جامع  .كشور، مستلزم وجود طرح جامع است نقلوحملتوسعه پايدار و متوازن در بخش 

وري توسعه، ساخت و افزايش بهره مطالعاتی براي تهیه و تدوين برنامه ،یو فرابخش یمل طرح کي به عنوان

شهري كشور است كه با بررسی يکپارچه و هماهنگ تمامی برون نقلوحملها، تسهیلات و تجهیزات زيرساخت

 نقلوحملهاي هدفمند زيرساختتوسعه متوازن و  به منظورمسافر و بار، نقشه راهی  نقلوحملهاي شیوه

عنوان يک لذا اين طرح به. نمايدفراهم مینقل را وهاي مربتط با سیستم حملو بهبود تمامی شاخصكشور 

، ريلی، دريايی و هوايی ايجادههاي ها و اقدامات هريک از زير بخشسند بالادستی جهت تهیه و تدوين برنامه

 . به اهداف قانون برنامه توسعه استهماهنگ در جهت دستیابی  به صورت

ونقل كشور براي تدوين گزارش، چکیده مجموعه اقدامات انجام شده در مطالعات طرح جامع حملاين 

ونقل هاي مختلف حملهاي توسعه در شیوهاهم سیاست ارائهونقل و هاي شبکه حملبرنامه توسعه زيرساخت

 . استشهري برون

پذير و رقابت آورتابكارا، ايمن، پايدار، »عنوان يک سیستم ونقل كشور بهانداز حملچشمدر اين طرح، 

المللی استانداردهاي بین در تراز كه «اي كشورعنوان پیشران توسعه متوازن سرزمینی و ارتقاي جايگاه منطقهبه

نسجم براي هدف اصلی اين طرح، ايجاد ساختاري م .تعريف شده استخدمات را خواهد داشت،  ارائهقابلیت 

ونقل هاي حملوري در سیستممنابع و ارتقاي بهره سازيونقل با تمركز بر بهینههاي حملتوسعه زيرساخت

 .نگر استو جامعاي شبکه با رويکردكشور 

نقل وحملاي، ريلی، هوايی، دريايی و همچنین ترانزيت و جادهنقل وحمل هايشیوههريک از براي 

، راهبردها و الزامات اجرايی هاسیاستاز  ايمجموعهتركیبی و توسعه مراكز لجستیک قل نوحمل، المللیبین

، مستلزم پايبندي دقیق «نقل كشوروطرح جامع حمل»سازي موفق و تحقق اهداف پیادهتعريف شده است كه 

 .ها، راهبردها و الزامات اجرايی استبه اين سیاست

نقل وو طرح جامع حمل است نگركلان، در مقیاس نقلولمطالعات طرح جامع حم ريزيبرنامهسطح 

تقاضاي سفر به تحلیل و طراحی شبکه  سازيمدلهاي مرسوم و روش مقصد-مبدأكشور بر اساس مطالعات 

ونقل برآوردهاي تقاضا، نتايج تخصیص و طراحی شبکه در طرح جامع حمل تمامی .پرداخته است ونقلحمل

ها معمولا  بر مدلو ارزيابی شده است.  سازيمدلگیري تصمیمپشتیبان  افزارينرمسامانه كشور توسط يک 

رات ممکن در الگوي ییبا توجه به تغ .شوندايجاد می هاي مشاهده شدهروندهاي وضع موجود و اساس داده
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ونقل هاي طرح جامع حملمدل روزرسانیبههاي مهاجرت و مانند آن، رات جمعیتی، تحولات فعالیتییسفر، تغ

گیري ايجاد شده را كه وزارت راه و شهرسازي بايد به صورت دائمی ابزار پشتیبان پوياي تصمیم ضروري است

ها در هاي توسعه زيرساختاولويتتوجه به اين نکته ضروري است كه  نیهمچن كند. روزرسانیبهنگهداري و 

در صورت لذا  .در شوییممکن است دچار تغ امنیتی و پدافند غیرعاملبسته به شرايط سیاسی،  روهاي پیشسال

، نقلويا وضعیت شبکه حملالمللی مسافري و باري داخلی و بین سفرهايتقاضاي رات عمده در ییوقوع تغ

  .و تدقیق شود روزرسانیبهبايد نتايج طراحی انجام شده در اين مطالعات 

 يی، ريلی، هواايجاده ونقلحملیوه كشور در چهار ش ونقلحملهاي در مطالعات حاضر توسعه زيرساخت

براي  .شده است بنديرتبهتوسعه هاي و مجموعه پروژه ريزيبرنامهمسافري و باري  ونقلحملبراي  يیو دريا

 1414ور در افق كشيکپارچه از شبکه بهینه  دست آمدهبههاي از شاخصاي خلاصه 1-3جدول در ، يبندجمع

در  (مدل تقاضا براي انجام طراحی شبکه يکپارچه روزرسانیبه، سال 1401)سال  آن با سال پايهو مقايسه 

مركز لجستیک  64مراكز لجستیک نیز،  يیدر حوزه جانما .نمايش داده شده است ونقلیحمل هايشیوهتمامی 

نقل ريلی و ور محدوده پوشش شبکه حملد هاآندرصد  95شده است كه بیش از  يیدر مطالعات جانما

  .شور در افق مطالعات هستندآزادراهی ك

تقاضاي باري و مسافري و پیمايش در  1414در افق  ريلیونقل نسبت به عملکرد سال پايه، سهم حمل

ان میز هاي تفصیلی مطالعات،افزاري و همچنین گزارشدر سامانه نرماست. درصد رشد داشته  50بیش از  هاآن

 .هاي مختلف زمان و مسافت سفر، مصرف سوخت، انتشار آلاينده و غیره قابل مشاهده استشاخص بهبود

شده است. مجموع  ارائه 2-3جدول در  و تعداد آنها هادر انتها برآورد هزينه احداث اين پروژه نیهمچن

برابر ( 1404هاي سال متی)بر اساس ق 1414افق سال تا  برداريبهرهبراي الف  هاي گروهبرآورد هزينه پروژه

، گروه الفاجراي با فرض هزار میلیارد تومان است.  7443 هاي گروه بهزار میلیارد تومان و پروژه 5362 با

 آيد.می دستهونقل بهاي حمليک شبکه يکپارچه در تمامی شیوه
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 و مقایسه آن با سال پایه 1414کشور در افق  یکپارچهاز شبکه  دست آمدهبههای شاخص -1-3جدول 

 مطالعات پايه سال واحد شاخص شیوه رديف
 يکپارچه بهینه گزينه

 1414 افق در

 6,700 3,100 كیلومتر آزادراه طول  1

 30,500 21,200 كیلومتر بزرگراه طول  2

 166 93  سفر-نفر میلیون اتوبوس مسافر تعداد  3

4 

 نقلوحمل

 ايجاده

 سفرهاي تقاضاي كل از اتوبوس سهم

 مسافري
 %6 %5 درصد

5 
 سفرهاي پیمايش كل از اتوبوس سهم

 مسافري
 %12 %10 درصد

 20,700 15,000 دستگاه اتوبوس تعداد 6

 783 570  تن میلیون شده حمل داخلی بار 7

8 
 تقاضاي كل ازاي جاده نقلوحمل سهم

 باري سفرهاي
 %80 %88 درصد

9 
 پیمايش كل ازاي جاده نقلوحمل سهم

 باري سفرهاي
 %71 %80 درصد

 دستگاه كامیون تعداد 10
402،000  

 تن( 20)كامیون معادل 

408،000  

 تن( 20)كامیون معادل 

 41/8 9/3  تن میلیون ترانزيتی بار  11

12 

 نقلوحمل

 ريلی

  ريلیخطوط  طول
 )مجموع طول خطوط اصلی و خطوط دوم(

 19،840 12،700 كیلومتر

 14,320 10,100 كیلومتر خطوط اصلی طول 13

 5,520 2,600 كیلومتر خطوط دوم طول 14

 69 29  سفر-نفر میلیون داخلی مسافر تعداد 15

16 
 سفرهاي تقاضاي كل از قطار سهم

 مسافري
 %3 %1 درصد

17 
 سفرهاي پیمايش كل از قطار سهم

 مسافري
 %11 %6 درصد

 146 41  تن میلیون شده حمل داخلی بار 18

 %15 %7 درصد باري سفرهاي تقاضاي كل از قطار سهم 19

 %21 %10 درصد باري سفرهاي پیمايش كل از قطار سهم 20

 8/4 1/4  تن میلیون ترانزيتی بار 21

 1,620 573 تگاهدس لوكوموتیوتعداد  22

 64,800 30,700 دستگاه باري تعداد واگن 23

 400,3 1,423 دستگاه مسافري تعداد واگن 24
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 و مقایسه آن با سال پایه 1414کشور در افق  یکپارچهاز شبکه  دست آمدهبههای شاخص -1-3جدول 

 مطالعات پايه سال واحد شاخص شیوه رديف
 يکپارچه بهینه گزينه

 1414 افق در

25 

 نقلوحمل

 يیهوا

 70 70 - فرودگاه تعداد

 382 172 فروند هواپیما تعداد 26

 11% %2 درصد نفر 50 از : كمتر1رده  هواپیما سهم 27

 7% %12 درصد نفر 80 تا 50: 2سهم هواپیما رده  28

 21% %18 درصد نفر 120 تا 80: 3رده  هواپیما سهم 29

 53% %44 درصد نفر 180 تا 120: 4رده  هواپیما سهم 30

 8% %24 درصد نفر 180 از : بیش5هواپیما رده  سهم 31

 40 18  سفر-نفر میلیون داخلی مسافر تعداد 32

33 
 سفرهاي تقاضاي كل از هواپیما سهم

 افريمس
 %1 %1 درصد

34 
 سفرهاي پیمايش كل از هواپیما سهم

 مسافري
 %5 %4 درصد

 24 11  سفر-نفر میلیون المللیبین مسافر تعداد 35

36 

 نقلوحمل

 يیدريا

 17 11  سفر-نفر میلیون داخلی مسافر تعداد

37 
 كل داخلی از يیدريا نقلوحمل سهم

 مسافري سفرهاي تقاضاي
 درصد 1 كمتر از %1 درصد

38 
 كل داخلی از يیدريا نقلوحمل سهم

 مسافري سفرهاي پیمايش
درصد 1كمتر از  %1 درصد  

39 
مجموع عملیات صادرات، واردات، ترانزيت 

 و كابوتاژ
 275 156  تن میلیون

 54 34  تن میلیون ))كابوتاژ شده حمل داخلی بار 40

41 
 از داخلی )كابوتاژ( يیدريا نقلوحمل سهم

 باري سفرهاي تقاضاي كل
 %5 %5 درصد

42 
 از داخلی )كابوتاژ( يیدريا نقلوحمل سهم

 باري سفرهاي پیمايش كل
 %8 %10 درصد
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 یکپارچهنقل وحملدر شبکه  یزیرساخت یهاپروژه هزینه احداثتعداد و برآورد  -2-3جدول 

 پروژهنوع  ردیف
 (1404های سال ، با قیمت)همت( برآورد هزینه )هزار میلیارد تومانتعداد و 

 های گروه بپروژه های گروه الفپروژه

 هاي ريلیكلان پروژه 1
 پروژه 3 پروژه 5

 همت 1767 همت 1274

 ريلی هايساير پروژه 2
 پروژه 25 پروژه 41

 همت 1488 همت 1358

 یاي آزادراهجاده 3
 پروژه 22 پروژه 33

 همت 1866 همت 1288

 اي غیر آزادراهیجاده 4
 پروژه 203 پروژه 195

 همت 2241 همت 994

 هاي فرودگاهیزيرساخت 5
 - پروژه 5

 - همت 200

 دريايیتاسیسات  6
 پروژه 4 پروژه 13

 همت 81 همت 248

 مجموع
 پروژه 257 پروژه 292

 همت 7443 همت 5362

 

 مقصد-مبدأمطالعات  ،1414ساله پس از افق  10و  5ي هاافقبراي  ونقلحملراي تدوين طرح جامع ب

 ها،سازيمدلها، روز در آمارگیريهاي بهروش و و استفاده از اطلاعات ونقلحملهاي در تمامی شیوه

ي زيربرنامهبايد مورد زي ها و مانند آن توسط وزارت راه و شهرسا، بارنامهو مسکنهاي عمومی نفوس سرشماري

  .قرار گیردو اجرا 

سال همت متخصصین مراكز علمی  10نقل كشور كه حاصل وامید است نتايج مطالعات طرح جامع حمل

از جمله سازمان برنامه  ربطيذ هايو همراهی دستگاه نظرانصاحبكارشناسان و  ،مديران ،و دانشگاهی كشور

، بستر مناسبی براي استفاده بهینه از منابع موجود باشدمی شوراي اسلامی هاي مجلسمركز پژوهش و و بودجه

 كشور را فراهم نمايد.  يشهربروننقل وو توسعه كمی و كیفی حمل

 



 

 

   

 
  

 پيوست: 

 روش شناسی
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 پیوست پ

 

 

قالب نقل كشور در وها و طراحی شبکه انجام شده در طرح جامع حملسازيمدلها، گیريآمار مجموعه

 و انجام شده است. تعريف 1404تا سال  1394ال از س چهار فاز زير

 نقلوحمل يهاوهیش یدر تمام 1394سفرها در سال  مقصد-مبدأ يرآمارگی: صفر فاز •

به تفکیک تمام  1414سفرهاي باري و مسافري تا افق سال  يفاز اول: تهیه مدل جامع برآورد تقاضا •

 يریگمیتصم بانیپشت افزارينرم سامانه و نقلیوحمل هايشیوه

 ،يیو هوا ياجاده ،یلينقلی روهاي حملنقل كشور در تمامی شیوهوفاز دوم: طراحی شبکه بهینه حمل •

ها، دهی شبکه و گلوگاهنقل كشور، شناسايی سطح خدمتوهاي مصوب توسعه حملطرح تمامی سازيمدل

 برآورد نوگان

طرح  ارائهو يکپارچه نقل و، طراحی شبکه حمل1401سال  يمدل تقاضا برا سازيهنگامبهفاز سوم:  •

 نقل كشوروجامع حمل

، سال شروع فازهاي مختلف، با يکديگر متفاوت بوده هاآنبا توجه به وسعت موضوعات و لزوم حفظ توالی 

ند. اهاي به روز و متناسب شروع هر فاز به انجام فرايند مطالعات پرداختهو گروه مشاوران در هر سال با داده

 است. 1414بدين ترتیب سال پايه در فازهاي مختلف بروز شده و در نهايت سال افق طرح، سال 

 تقاضای سفر در فاز اول مطالعات سازیمدلی شناسروش -1-پ

اي تقاضاي سفر است كه جهت برآورد جريان ، مدل چهار مرحلهدر اين طرحبینی تقاضاي سفر مدل پیش

با استفاده از اين مدل در طی چهار مرحله ايجاد،  .استفاده قرار گرفته است تقاضاي بار و مسافر در كشور مورد

بینی جريان تقاضاي بار و مسافر در سطح كشور براي وضع موجود و توزيع، تفکیک و تخصیص سفر، پیش

 به عنوان سال 1414سال و  بوده سال آمارگیري ،1394سال  در اين طرح .شودهاي افق طرح انجام میسال

 روزرسانیبهها مدل مجددا ، 1401كه گفته شد، براي سال  طورهمان .شده استريزي در نظر گرفته ق برنامهاف

 شده است.  ارائههاي بعدي هاي تقاضا نیز در بخشمدل روزرسانیبهاند كه در اين گزارش نتايج شده

 .سازي گردآوري شوداز مدلهايی است كه بايد پیش اي نیازمند دادهمدل چهار مرحله پرداختساخت و 

اجتماعی و پايگاه داده سفرهاي باري و مسافري داخلی -هاي متغیرهاي اقتصاديها شامل پايگاه دادهاين داده

هاي سرشماري اجتماعی با استفاده از داده-هاي متغیرهاي اقتصاديتشکیل پايگاه داده .المللی استو بین

ها، نواحی ترافیکی داخلی بر اساس اين داده .ه استايران انجام شدمسکن و نفوس دريافت شده از مركز آمار 
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هاي سفرها نیازمند طیف پايگاه داده .شهرستان( تعیین شد 390) هاي تقسیمات كشوريشهرستان

هاي گردآوري اي، ريلی، هوايی و دريايی، دادهها شامل جادهتري از اطلاعات بوده و هر يک از زيربخشگسترده

 .ا در اختیار قرار دادندشده خود ر

 :ايجاد شده است سازي تقاضاي سفرهاي باري و مسافري پنج پايگاه داده اصلی زيربه منظور انجام مدل

 در سطح شهرستانی  اجتماعی-پايگاه داده متغیرهاي اقتصادي (1

 در سطح بین شهرستانی ( پايگاه داده سفرهاي مسافري داخلی2

 در سطح بین شهرستانیداخلی ( پايگاه داده سفرهاي باري 3

 یالمللنیبدر سطح بین شهرستانی با مرزهاي  المللی( پايگاه داده سفرهاي مسافري بین4

 یالمللنیبدر سطح بین شهرستانی با مرزهاي المللی ( پايگاه داده سفرهاي باري بین5

بینی وضعیت سیستم اي تقاضاي سفر براي پیشنقل از مدل چهار مرحلهوجامع حمل طرح مدل تقاضاي

تفکیک و تخصیص سفر است. ورودي اين  توزيع،در آينده بهره گرفته است. اين چهار مرحله شامل ايجاد، 

هاي در ي شبکه عرضه و شیوههایژگيو ،و اشتغال جمعیت مانند اجتماعی -اقتصادي هاي مدل شامل ويژگی

هاي شبکه است كه با ها بر روي كماناز شیوهدسترس است و خروجی آن میزان جريان و زمان سفر هر يک 

شرح زير توان اثرات مختلف ايجاد شده توسط سیستم را برآورد كرد. چهار مرحله مدل به استفاده از آن می

 شده است: داده نمايش 1-شکل پ در

  در هر ناحیه ترافیکی به تفکیک هدف سفر  مقصد-مبدأايجاد سفر: مدل ايجاد سفر، فراوانی سفرهاي

 زند.را تخمین می

  شود.تعیین می مقصد-مبدأتوزيع سفر: در اين مرحله تعداد سفرهاي بین هر 

  نقل وبا هر شیوه حمل مقصد-مبدأتفکیک سفر: مدل تفکیک سفر، سهم سفرهاي انجام شده بین هر

 كند.را مشخص می

 حركت هر سفر بر اساس رفتار انتخاب مسیر تعريف  جريانفر، تخصیص سفر: در مرحله تخصیص س

 شود. شده، تعیین می

ارزيابی آن صورت گرفته است و بر اساس نتايج ارزيابی مدل، كمبودهاي  پس از ساخت و اجراي مدل،

 .شده است ارائهپیشنهادهايی  هاآنشبکه شناسايی و براي رفع 

 



 174صفحه   ، پیوستنقل كشوروطرح جامع حملمطالعات 
 

 
 

 
 انجام شده در مطالعات حاضرای تقاضای سفر چهارمرحله سازیمدلفلوچارت  -1-شکل پ

 

 شده است.  ارائهها به طور خلاصه سازيمدل در ادامه مجموعه اقدامات انجام شده در فرآيند

 هاي كالايی مختلفهاي ايجاد سفر بار و مسافر براي اهداف و گروهمدل

 هاي كالايی مختلفهاي توزيع سفر بار و مسافر براي اهداف و گروهمدل

 هايی كالايی مختلفو مسافر براي اهداف و گروه هاي تفکیک سفر بارمدل

هاي سالانه به روزانه براي هر يک از اهداف، اعمال ضرايب تبديل ماتريس
 هاي كالايی و وسايل نقلیه مختلفگروه

هاي اعمال ضرايب سرنشین مسافري و تناژ باري براي هر يک از اهداف و گروه
 كالايی

 ايی هو اي، ريلی وتخصیص شبکه جاده

 شروط همگرايی مدل چهار
 شده است؟  نیتأماي مرحله

 خیر

 بله

 Tflow-Fuzzyاعمال ضرايب تصحیح حاصل از 

 هاي تصحیح شده و ارائه نتايجتخصیص ماتريس

 ي ترانزيت به شیوه ماتريس بیرونیهاسيماتراعمال 
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 ترافیکیبندی ناحیه -1-1-پ

 شهرستان انجام شده است و بر اساس 390بندي ترافیکی داخلی در سطح در اين مطالعه، ناحیه

سازي پاسخگوي اين سطح از همفزون .است قابل مشاهده 2-شکل پ كشوري درهاي تقسیمات شهرستان

  .كشور در سطح ملی است نقلوحملدقت مورد نیاز طرح جامع 

 

 
 کشور نقلوبندی داخلی طرح جامع حملناحیه -2-شکل پ

 

 .بندي ترافیکی خارجی بر اساس انتخاب هر كشور به عنوان يک ناحیه خارجی انجام شده استناحیه

كشور هستند كه  46در مجموع باري و مسافري كشور المللی بینكشورهاي موجود در پايگاه داده سفرهاي 

 .شده استبندي اعمال هريک با يک كد اختصاصی در ناحیه

، بر اساس برآوردهاي 1414میلیون نفر بوده است. براي سال  1/84برابر با  1401جمعیت كشور در سال 

میلیون نفر جمعیت  0/69میلیون نفر تخمین زده شده كه  8/90جمعیت برابر با  محتمل مركز ملی آمار ايران،

 ارائهبرآوردها  اين 1-جدول پ هستند. درمیلیون خانوار  6/30میلیون نفر جمعیت روستايی و  8/21شهري، 

هاي كشور انجام و در مقیاس استانی، شهرستان تمامیشده است. لازم به ذكر است، تمامی برآوردها در سطح 

 هماهنگ با برآوردهاي مركز ملی آمار ايران از اين متغیرهاست. 
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 های کشورجمعیت و خانوار شهرستانبینی مجموع پیش -1-جدول پ

 )میلیون نفر( 1414تا سال  

  جمعیت سال
 جمعیت

 شهري

 جمعیت

 يیروستا
 خانوار تعداد

1401 9/85 3/65 6/20 3/27 

1406 1/87 2/66 9/20 8/27 

1409 7/88 4/67 3/21 8/28 

1411 6/89 1/68 5/21 6/29 

1414 8/90 69 8/21 6/30 
 

. ونقل كشور انجام شده استناحیه طرح جامع حمل 390در سطح  اين متغیرها برآورد 2-جدول پ در

هاي كشور نمايش رستانپراكندگی جمعیت و اشتغال در كشور در سطح شه ،4-شکل پو  3-شکل پ در

هاي تفصیلی مطالعات، ساير متغیرها از جمله تعداد دانش آموزان، محصلین و غیره داده شده است. در گزارش

 شده است.  نظرصرفدر اين گزارش  هاآن ارائههم برآورد شده كه از 

 
 

 های کشورغال شهرستانبینی مجموع متغیرهای وابسته به اشتپیش -2-جدول پ

 )میلیون نفر( 1414تا سال  

 سال
 كل تعداد

 شاغلان

 تعداد

 و كشاورزي

 شیلات

 بخش تعداد

 صنعت

 بخش تعداد

 خدمات

1401 7/23 2/4 7/7 8/11 

1406 5/24 4/4 8 1/12 

1409 9/24 5/4 1/8 3/12 

1411 2/25 5/4 2/8 5/12 

1414 25/4 5/4 3/8 6/12 
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 کشور یهادر سطح شهرستانپایه سال  یبرآورد شده برا ییو روستا یشهر تیجمع ریمتغ -3-شکل پ

 

 
 کشور یهادر سطح شهرستانپایه سال  یبرآورد شده برا تعداد شاغلان ریمتغ -4-شکل پ
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 های ایجاد سفرمدل -1-2-پ

. در زنندشوند را تخمین میه در هر منطقه تولید يا جذب میتعداد سفرهايی ك ،هاي ايجاد سفرمدل

-ي اجتماعیهایژگيوهاي ترافیکی را به كمک ها تعداد سفرهاي تولید و جذب شده ناحیهواقع اين مدل

هاي مدل شود.میهاي تولید و جذب استفاده هاي گوناگونی براي ساخت مدلروشاز كنند. برآورد می اقتصادي

اند. در اين كه در اين طرح به كار رفته بینی تولید سفر هستندهاي پیشپركاربردترين مدلی از روندگراي خط

هاي ايجاد هاي ايجاد سفر مسافري به تفکیک خانه مبنا و شش هدف سفر و غیرخانه مبنا و مدلطرح مدل

 شده است.  ارائهسفر باري به تفکیک ده گروه كالا ساخته و 
 

 سافریهای ایجاد سفر ممدل -1-2-1-پ

-ادي از متغیرهاي اجتماعیبه منظور تخمین تعداد سفرهاي تولید و جذب شده هر ناحیه، تعداد زي

متغیرهاي  3-جدول پ مورد بررسی قرار گرفت و تعداد زيادي مدل روندگراي خطی پرداخت شد. اقتصادي

هاي نهايی به ترتیب مدل 5-جدول پ و 4-جدول پ د و جذب مسافر وهاي تولیه در مدلنهايی استفاده شد

 دهند.نشان می R2تولید و جذب مسافر را به همراه ضريب تعیین 

 های تولید و جذب مسافرمتغیرهای استفاده شده در مدل -3-جدول پ

 تعریف متغیرنماد  ردیف

1 Pop جمعیت كل شهرستان 

2 HH تعداد خانوار شهرستان 

3 Std تعداد دانشجوي ساكن شهرستان 

4 Emp تعداد شاغلین شهرستان 

5 EmpIndC تعداد شاغلین بخش صنعت شهرستان 

6 EmpServC  بخش خدمات شهرستانتعداد شاغلین 

7 Inc_T  شهرستاندرآمد كل 

8 Inc متوسط درآمد ناخالص سالانه يک خانوار شهرستان 

9 Accs هاي شهرستانتعداد اقامتگاه 

10 D_Tehran متغیر دوتايی ناحیه تهران 

11 D_Karaj كرج هیناح دوتايی ریمتغ 
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 ید مسافر سالیانه به تفکیک هدفهای تولمدل -4-جدول پ

 R2 رابطه هدف ردیف

 خانه مبنا شغلی روزانه 1
 

/ Emp  / Inc

, , / D _ Tehran D _ Karaj

  

  

10 390 13 727

36 234 089 05
 825/0 

2 
 خانه مبنا شغلی غیرروزانه

 (تيمأمور)
/ EmpIndC  / EmpServC  9 635 3 690 829/0 

 خانه مبنا تحصیلی 3
 

/ Std / EmpServC

/ Pop D _ Tehran D _ Karaj

  

   

13 796 5 062

0 581
 844/0 

 خانه مبنا ديدار آشنايان 4 / Pop / Inc D_ Tehran D_ Karaj    4 612 270 432  904/0 

 خانه مبنا خريد و امور شخصی 5
 

/ HH  / Inc

 , , / D _ Tehran D _ Karaj

  

  

3 170 8 091

7 919 474 968
 740/0 

/ خانه مبنا تفريح و مذهبی 6 Inc _ T4 609 838/0 

/ غیرخانه مبنا 7 Pop2 075 792/0 
 

 

 های جذب مسافر سالیانه به تفکیک هدفمدل -5-جدول پ

 R2 رابطه هدف ردیف

/ خانه مبنا شغلی روزانه 1 EmpIndC  / EmpServC  12 872 36 431 874/0 

2 
 خانه مبنا شغلی غیرروزانه

 (تيمأمور)
/ EmpIndC  / EmpServC  6 460 5 448  840/0 

 خانه مبنا تحصیلی 3
 

/ Std / EmpServC

– / EmpServC D _ Tehran D _ Karaj

  

  

7 727 7 307

4 815
  838/0 

/ خانه مبنا ديدار آشنايان 4 Pop / Inc _ T  4 318 0 555   861/0 

5 
خانه مبنا خريد و امور 

 شخصی
/ Pop  / EmpServC  2 262 3 792  877/0 

/ خانه مبنا تفريح و مذهبی 6 Pop  , / Accs  3 404 21448 339  785/0 

/ غیرخانه مبنا 7 HH7 117  869/0 
 

 های ایجاد سفر باریمدل -1-2-2-پ

همانند ايجاد سفر مسافري، متغیرهايی از جنس جمعیت و اشتغال به  هاي ايجاد سفر باري،در مدل

هايی كه به دلیل تمركز ها، ناحیهچنین به منظور بهبود مدلاند. همعنوان متغیرهاي توصیفی استفاده شده

از تولید يا جذب كالا را به خود اختصاص  یتوجهقابل نقلی سهموهاي حملواحدهاي صنعتی يا زيرساخت

متغیرهاي استفاده شده در  6-جدول پ اند.ها استفاده شدهاند، به صورت متغیر دوتايی كمکی در مدلداده

 دهند.هاي تولید و جذب بار را نشان میبه ترتیب مدل 8-جدول پو  7-جدول پهاي تولید و جذب بار مدل
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 های تولید و جذب بارمتغیرهای تعریف شده در مدل -6-جدول پ

  تعریف  نماد متغیر ردیف

1 PopA ( 1000جمعیت كل كشور )نفر 

2 Pop ( 1000جمعیت كل شهرستان )نفر 

3 PopU جمعیت شهري شهرستان 

4 PopR جمعیت روستايی شهرستان 

5 TargetPop جمعیت هدف شهرستان 

6 EmpA تعداد شاغلین كل كشور 

7 Emp تعداد شاغلین شهرستان 

8 EmpAgr تعداد شاغلین بخش كشاورزي استان 

9 EmpAgrC انتعداد شاغلین بخش كشاورزي شهرست 

10 EmpIndA ( 1000تعداد شاغلین بخش صنعت كشور )نفر 

11 EmpInd نفر( 1000) تعداد شاغلین بخش صنعت استان 

12 EmpIndC تعداد شاغلین بخش صنعت شهرستان 

13 D_Mashhad مشهد يیمتغیر دوتا 

14 D_Mahshahr بندر ماهشهر يیمتغیر دوتا 

15 D_Mobarake مباركه يیمتغیر دوتا 

16 D_Bandarabas بندرعباس يیمتغیر دوتا 

17 D_Asaluye عسلويه يیمتغیر دوتا 

18 D_Bushehr بوشهر يیمتغیر دوتا 

19 D_Esfahan اصفهان يیمتغیر دوتا 

20 D_Tehran تهران يیمتغیر دوتا 

21 D_Ardakan اردكان يیمتغیر دوتا 

22 D_Sirjan سیرجان يیمتغیر دوتا 

23 D_Bafgh بافق يیامتغیر دوت 

24 D_Khaf خواف يیمتغیر دوتا 

25 D_Zarand زرند يیمتغیر دوتا 

26 D_Lenjan لنجان يیمتغیر دوتا 

27 D_Meybod میبد يیمتغیر دوتا 

28 D_Shahinshahr شهرشاهین يیمتغیر دوتا 

29 D_Shazand شازند يیمتغیر دوتا 

30 D_Kermanshah كرمانشاه يیمتغیر دوتا 

31 D_Qazvin قزوين يیمتغیر دوتا 

32 D_Dargaz درگز يیمتغیر دوتا 

33 D_Sarakhs سرخس يیمتغیر دوتا 

34 D_Khoramshahr  خرمشهر يیمتغیر دوتا 

35 D_Qasrshirin  قصرشیرين يیمتغیر دوتا 
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  تعریف  نماد متغیر ردیف

36 D_mine اهمیت معدنی هاي باشهرستان يیدوتا متغیر 

37 D_ch شیمیايی هاي با اهمیتدوتايی شهرستان متغیر 

38 D1 هشهركرج، مشهد، تبريز، بندرما يیمتغیر دوتا 

39 D2 
هاي تهران، اصفهان، بندرعباس، شیراز، اهواز، كرج، شهرستان يیدوتا متغیر

 مشهد، تبريز، قصر شیرين، خرمشهر

40 D3 هاساير شهرستان يیدوتا ریمتغ 
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 سالیانه باری های تولید سفرمدل -7-جدول پ

 R2 رابطه گروه کالا ردیف

 كشاورزي، دامی و غذايی 1
D _ Mahshahr PopA D _ Mashhad EmpAgr EmpAgrC

EmpIndC

/ / /

/

    44493 149 167 3 466 11 046
8 498

 870/0 

 فلزي 2

D _ Mobarake Emp D _ Bandarabas EmpIndA

D _ Mahshahr EmpIndA D _ Esfahan EmpInd

D _ Ahvaz EmpInd EmpIndC

/ + /

/ /

/ /

 

 



 

 



11022 119 005 380 699
344 682 4486 382
11239 592 3 45

 862/0 

 معدنی 3

D _ Mahshahr EmpIndA D _ Bandarabas EmpIndA

D _ Ardakan Emp D_Sirjan Emp D _ Bafgh Emp

D _ Khaf Emp EmpIndC D _ mine

/ /

 / /  /

/ /

 

  



  

  

 

17117 143 540 129 834
251 150 72 048 380 112
145 168 0 603 663166

 970/0 

EmpA محصولات سبک 4 D_ Tehran Emp D_ Bandarabas PopA/ / /   7155 1 213 0 734 18 150 874/0 

 آلات و قطعاتشینما 5
D _ Tehran EmpInd D _ Bandarabas EmpIndA D EmpIndC

D EmpIndC

/ / /

/

  



   1

3

1419 2039 060 195 567 2 816
2 226

 909/0 

 مواد شیمیايی 6
D _ Mahshar Emp D _ Bandarabas Emp D _ Shahinshahr Emp  

D _ Shazand Emp D _ ch EmpIndC

/ / /

/ /

   



  

 

18903 39 950 17 142 98 079
96 764 1748268 4 444

 896/0 

_D كاغذ و چوب 7 Bandarabas PopA EmpIndC/ / 2974 18 501 1 625 850/0 

 منسوجات، چرم، پوشاك 8
D _ Bandarabas× PopA D _ Dargaz PopA D _ Sarakhs PopA

D _ Mahshahr × PopA D _ Qazvin EmpInd D _ Esfahan Emp EmpIndC

/ / /

/ / / /

 

 

   

  

2319 6 382 4 489 6 798
3 239 1742 620 0 315 0 495

 867/0 

_D بار، ضايعات و متفرقهخرده 9 Esfahan Pop D_ Tehran Pop PopU/ / /   2231 236 218 372 865 0 175 982/0 

TargetPop ساختمانی و سیمانی 10 D_ Kermanshah EmpInd/ /  18577 1 318 21 162 960/0 
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 های جذب سفر سالیانه باریمدل -8-جدول پ

 R2 رابطه گروه کالا ردیف

 869/0  كشاورزي، دامی و غذايی 1

 فلزي 2
D _ Mahshahr EmpIndA D _ Bandarabas EmpIndA D _ Tehran EmpInd

PopU

/ / /

/

     4117 251 330 375 816 931 231
0 680

 880/0 

 معدنی 3
D _ Bandarabas EmpIndA D _ Mahshahr EmpIndA

D _ Ahvaz EmpInd D _ Mobarake Emp D _ Lenjan Emp

D _ Ardakan Emp D _ Zarand Emp D _ Meybod Emp EmpIndC

/ /

/ / /

/ / / /

 

  

  

  

  

  

16537 1565 449 177 643
9629 529 173 839 70 536
78 675 30 734 43 761 1 445

 975/0 

PopU/3149 محصولات سبک 4 0 550 896/0 

_D آلات و قطعاتماشین 5 Tehran EmpInd D_ Bandarabas EmpIndA EmpIndC/ / /   2529 855 677 256 411 2 382 944/0 

 مواد شیمیايی 6
D _ Bandarabas PopA D _ Mahshahr PopA D _ Bushehr PopA

PopU PopR

/ / /

/ /

     



15197 96 174 76 283 7 719
0 550 1 021

 938/0 

Tehran كاغذ و چوب 7 Pop PopU/ / 1489 145 075 0 217 937/0 

_D پوشاكمنسوجات، چرم و  8 Bandarabas PopA D_ Tehran Pop PopU/ / /   1310 6 140 35 862 0 091 868/0 

PopU/2899 بار، ضايعات و متفرقهخرده 9 0 234 894/0 

 ساختمانی و سیمانی 10
D _ Qasrshirin EmpIndA D _ Khoramshahr EmpIndA D PopU

D PopU PopR

/ / /

/ /

  



   



2

3

27540 461 577 318 882 1 103
1 066 1 650

 851/0 
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 های توزیع سفرمدل -1-3-پ

 ینواح نیسفر بكشور، لازم است تبادل  نقلوحملاستفاده از شبکه  يبرا ندهيسفر آ يجهت برآورد تقاضا

سفر  عيتوز يهاتوسط مدل كار نيا .و مقاصد مشخص گردد يمباد نیها بدر نظر گرفتن جهت آن با مختلف

 يسؤال كه چه تعداد سفر از سفرها نيبه ا يیسفر با هدف پاسخگو عيتوز يهامدل در واقع .ردیگیم صورت

توزيع  هايورودي مدلشوند. میساخته  شود،یم مانجا (j)به ناحیه ترافیکی  (i)از ناحیه ترافیکی  شده جاديا

میان هر  1گیري مقاومت سفرهاي اندازهشامل تولید و جذب سفر به تفکیک هدف براي هر ناحیه و شاخص

خروجی مدل نیز، ماتريس تعداد  .آيدمی دستهب نقلوحمل هاي شبکهمقصد بوده كه از ويژگی -مبدأ زوج

هاي توزيع ساخته شده به تفکیک مسافر و بار و است. در اين بخش، مدل مقصدیه به ناح مبدأسفر از ناحیه 

 شده است. ارائهبه تفکیک هدف سفر و گروه كالا 

پرداخت  2وي ويسومتیپیافزار هاي توزيع سفر در اين طرح از نوع مدل جاذبه هستند كه با نرممدل

 i ،𝐷𝑗در ناحیه  شده دیتولسفرهاي  𝑂𝑖در آن،  كه است رابطه زير اند. شکل كلی مدل جاذبه مطابقشده

تابع مقاومت سفر كه بیانگر بازدارندگی سفر در صورت افزايش  𝑓(𝑐𝑖𝑗)؛ و jتوسط ناحیه  شده جذبسفرهاي 

 .است jو مقصد  i مبدأهزينه عمومی سفر بین  𝑐𝑖𝑗هزينه يا زمان سفر و 

 𝑇𝑖𝑗 = 𝛼𝑂𝑖𝐷𝑗𝑓(𝑐𝑖𝑗) 
 

رفتند تا بهترين تابع گيی در اين طرح مورد بررسی قرار نماتابعدو نوع تابع مقاومت سفر به صورت تابع گاما و 

 پارامترهاي تابع مقاومت سفر هستند. cو  a ،bانتخاب شود. 

  𝑓(𝑐𝑖𝑗) = 𝑎𝑐𝑖𝑗
𝑏exp⁡(𝑐. 𝑐𝑖𝑗) 

  𝑓(𝑐𝑖𝑗) = 𝑎exp⁡(𝑐. 𝑐𝑖𝑗) 

 مدل توزیع سفر مسافری -1-3-1-پ

آورده شده  9-جدول پ هاي توزيع مسافر به تفکیک خانه مبنا و شش هدف سفر و غیرخانه مبنا درمدل

 زير استفاده شده است: هاي توزيع سفر از سه شاخصمدلاست. براي ارزيابی 

 وزيع طول سفرهاضريب تطابق مشاهده و برآورد ت -1

 مقادير مشاهده و برآورد درصد اختلاف میانگین طول سفر بین -2

                                                 
 

1 Travel Impedance 
2 PTV-VISUM 
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 هامیزان نیکويی برازش مدل براي مشاهده و برآورد سفرهاي بزرگ ناحیه -3

فاصله  اي،است. فاصله سفر جاده هاي پرداخت شده تابع مقاومت سفر نهايی به شکل تابع گامادر مدل

 .گیري مقاومت سفر هستنداي نیز شاخص اندازهآزاد و زمان سفر تجربه شده جاده زمان سفر مستقیم نواحی،

 ها دارد. پرداخت شده به مشاهده هاينشان از برازش مناسب مدل 9-جدول پ مقادير

 مدل توزیع سفر باری -1-3-2-پ

ها نیز آورده شده است. در مورد اين مدل 10-جدول پ هاي توزيع بار به تفکیک ده گروه كالا درمدل

اي، هاي توزيع سفر مسافري فاصله سفر جادهتابع مقاومت سفر نهايی به شکل تابع گاما و به طور مشابه با مدل

گیري مقاومت سفر شاخص اندازهاي نیز زمان سفر آزاد و زمان سفر تجربه شده جاده فاصله مستقیم نواحی،

 هاي پرداخت شده دارد.مدل قبولقابلها نیز نشان از دقت هستند. ارزيابی مدل
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 های توزیع سفر مسافری به تفکیک هدف سفرمدل -9-جدول پ

 هدف سفر ردیف
نوع تابع 

 سفرمقاومت 

های ماتریس شاخص

 سفرگیری مقاومت اندازه

ایب تابع مقاومت سفر پس از ضر

 پرداخت
ضریب تطابق 

 توزیع طول سفر

درصد اختلاف 

 میانگین طول سفر

R2 مشاهده-

در سطح ) برآورد

 a b c استانی(

 گاما روزانه یخانه مبنا شغل 1
فاصله سفر در شبکه 

 ايجاده
108/097 -1/469 -0/002 0/705 0/02 0/98 

2 
 ریغ یانه مبنا شغلخ

 يت(مأمور) روزانه
 0/93 0/01 0/708 0/002- 1/175- 34/815 فاصله مستقیم نواحی گاما

 0/94 0/02 0/693 0/005- 1/026- 58/764 فاصله مستقیم نواحی گاما تحصیلی خانه مبنا 3

4 
ديدار  خانه مبنا

 آشنايان
 گاما

شده شبکه زمان سفر تجربه

 ايجاده
608/096 -1/676 -0/002 0/736 0/04 0/93 

5 
خريد و امور  خانه مبنا

 شخصی
 گاما

زمان سفر آزاد شبکه 

 ايجاده
197/97 -1/462 -0/003 0/755 0 0/92 

6 
تفريحی و  خانه مبنا

 مذهبی
 گاما

فاصله سفر در شبکه 

 ايجاده
85/281 -1/188 -0/002 0/679 0/1 0/96 

 گاما غیرخانه مبنا 7
 زمان سفر آزاد شبکه

 ايجاده
83/363 -1/214 -0/002 0/693 0/02 0/91 
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 های توزیع سفر باری به تفکیک گروه کالامدل -10-جدول پ

 کالا گروه فیرد
 تابعنوع 

 سفر مقاومت

 یهاشاخص سیماتر

 مقاومت یریگاندازه

 سفر

 از پس سفر مقاومت تابع بیضرا

 پرداخت
 تطابق ضریب

 سفر طول توزیع

 اختلاف درصد

 سفر طول میانگین

R2 مشاهده-

در سطح ) برآورد

 a b c استانی(

1 
كشاورزي، دامی و 

 يیغذا
 گاما

فاصله سفر در شبکه 

 ايجاده
46/663 -0/96 0 0/899 0 0/87 

 گاما فلزي 2
فاصله سفر در شبکه 

 ايجاده
4/359 -0/525 0 0/852 0 0/81 

 0/79 0/02 0/882 0/001- 0/665- 21/516 فاصله مستقیم نواحی گاما معدنی 3

 گاما محصولات سبک 4
فاصله سفر در شبکه 

 ايجاده
26/6 -0/802 -0/001 0/881 0/01 0/89 

 گاما و قطعات آلاتنیماش 5
زمان سفر آزاد شبکه 

 ايجاده
3/253 -0/489 -0/001 0/861 0/01 0/81 

 0/58 0/01 0/899 0/001- 0/82- 31/787 فاصله مستقیم نواحی گاما يیشیمیا مواد 6

 0/57 0 0/817 0 0/728- 17/62 فاصله مستقیم نواحی گاما كاغذ و چوب 7

8 
منسوجات، چرم و 

 پوشاك
 0/69 0/03 0/531 0 0/479- 2/785 فاصله مستقیم نواحی گاما

9 
و  عاتيخرده بار، ضا

 متفرقه
 گاما

شده شبکه تجربه زمان سفر

 ايجاده
9/514 -0/687 -0/001 0/685 0/02 0/5 

 گاما و سیمانی ساختمانی 10
فاصله سفر در شبکه 

 ايجاده
2314/418 -1/705 0 0/921 0/02 0/85 
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 های تفکیک سفرمدل -1-4-پ

ها به صورت كنند. اين مدلسهم سفرهاي انجام شده با هر شیوه را مشخص می هاي تفکیک سفر،مدل

ها كنند. اين مدلهاي انتخاب گسسته پیروي میاز ساختار مدل معمولا همفزون يا غیرهمفزون ساخته شده و 

اند. بر اساس اين نظريه، افراد منطقی و داراي اطلاعات كامل از بر پايه نظريه مطلوبیت تصادفی بنا شده

هاي ته باشد. در اين طرح پرداخت مدلكنند كه بیشترين مطلوبیت را داشاي را انتخاب میها، گزينهگزينه

چنین، گانه و دوگانه انجام شده است. همتفکیک سفر مسافري و باري به ترتیب به وسیله مدل لوجیت چند

هاي لوجیت با استفاده از شاخص نسبت ها همفزون و در سطح نواحی ترافیکی هستند. ارزيابی مدلمدل

پذيرد و میزان بهبود مدل نسبت به شود. اين شاخص مقادير بین صفر و يک را میجام میان 2نمايیدرست

هاي دهد. در ادامه، مدلحالتی كه همه پارامترها صفر باشند )هیچ مدلی پرداخت نشده باشد( را نشان می

 ست.شده ا ارائهنمايی هر يک تفکیک سفر مسافري و باري پرداخت شده به همراه شاخص نسبت درست

 های تفکیک سفر مسافریمدل -1-4-1-پ

بوس، تاكسی، ون، سواري هاي اتوبوس، مینیهاي تفکیک سفر مسافري، شیوهمنظور ساخت مدل به

بوس، ون و تاكسی با توجه به عملکرد مشابه سه شیوه مینی .شخصی، ريلی و هوايی در نظر گرفته شده است

ها به مدل .اندک شیوه سفر در نظر گرفته شدهشهري به صورت تجمیع شده يبه يکديگر در سفرهاي برون

 در رگذاریتأثها متغیر اند. پس از بررسی دهتفکیک اهداف سفر مشابه با ايجاد و توزيع سفر پرداخت شده

ري مورد استفاده هاي تفکیک سفر مسافدر مدل 11-جدول پ متغیر نهايی به شرح 18تفکیک سفر مسافري، 

 قرار گرفت. 
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 های تفکیک سفر مسافریمتغیرهای استفاده شده در مدل -11-جدول پ

 تعریف متغیر نماد ردیف

1 D_STU هزار نفر() دانشجويان مقصد 

2 DIST_RD كیلومتر(اي )جاده مسافت روي شبکه 

3 IMPD_RD دقیقه(و ارزش زمانی عوارض ) ان سفراي: مجموع زمجاده مقاومت سفر 

4 TIME_AIR  دقیقه(هوايی )زمان سفر 

5 O_AIRPORT مبدأهاي فعال موجود در تعداد فرودگاه 

6 D_AIRPORT هاي فعال موجود در مقصدتعداد فرودگاه 

7 STOP_STATION كه توقف قطار مسافري دارند مبدأآهن در هاي راهتعداد ايستگاه 

8 LENGTH_HW كیلومتر() ها در مقصدمجموع آزادراه و بزرگراه 

9 LENGTH_RL كیلومتر() مجموع خطوط ريلی موجود در مقصد 

10 PRICE_RL  هزار ريال() قطار تیبلقیمت 

11 ACC_RL و مقصد( مبدأجمع ) نسبت طول خطوط ريلی شهرستان به مساحت شهرستان 

12 DIS_L_300 
؛ در غیر 1و مقصد:  مبدأبین  كیلومتر 300متغیر دوتايی مسافت كمتر از 

 .0صورت: اين

13 DIS_G_300 
؛ در غیر 1و مقصد:  مبدأبین  كیلومتر 300متغیر دوتايی مسافت بیشتر از 

 .0صورت: اين

14 DIS_G_800 
؛ در غیر 1و مقصد:  مبدأبین  كیلومتر 800متغیر دوتايی مسافت بیشتر از 

 .0صورت: اين

15 O_POP_REL میلیون نفر() هزار نفر( به جمعیت كشور) مبدأجمعیت شهرستان  نسبت 

16 D_POP_REL میلیون نفر() هزار نفر( به جمعیت كشور) نسبت جمعیت شهرستان مقصد 

17 O_HIGH_POP  0صورت:؛ در غیر اين1 :مبدأمتغیر دوتايی پرجمعیت بودن. 

18 D_HIGH_POP :0صورت:ر غیر اين؛ د1 متغیر دوتايی پرجمعیت بودن مقصد. 

 

شود كه سه شیوه شده است. ملاحظه می ارائه 12-جدول پ هاي نهايی تفکیک سفر مسافري درمدل

 ها ثابت فرض شده است.بوس از يک تابع مطلوبیت برخوردار بوده و سهم جزيی اين شیوهون/ تاكسی/ مینی
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 های تفکیک سفر مسافریمدل -12-جدول پ

  2 رابطه شیوه هدف ردیف

1 
خانه مبنا شغلی 

 روزانه

LENGTH اتوبوس _ HW O_HIGH_POP/ / DIST_RD / /   2 885 0 00154 0 002 0 370 

55/0 

ون/ تاكسی/ 

 بوسمینی
DIST _RD DIS_L_/ / /   3002 884 0 002 0 890 

_IMPD سواري شخصی RD DIS_ L _/ /  3000 003 0 426 

TIME هوايی _ AIR O_ AIRPORT D_ AIRPORT DIS_ G _/ / / / /     8002 902 0 008 0 566 0 525 0 694 

2 
خانه مبنا شغلی 

 (تيمأمورغیرروزانه )

DIST اتوبوس _ RD LENGTH _ HW DIS_L_ D_POP_ REL/ / / / /    3003 763 0 001 0 0008 0 615 0 011  

48/0 

ون/ تاكسی/ 

 بوسمینی
DIST_RD DIS_L_/ / /   3003 877 0 002 1 593  

IMP سواري شخصی _ RD DIS_ G _/ /  3000 003 0 959  

 ريلی
STOP _ STATION LENGTH _ RL PRICE _ RL ACC _ RL

O _ POP _ REL

/ / / / /

/

     4 707 0 309 0 006 0 002 8 344
0 006
  

 هوايی
TIME _ AIR O _ AIRPORT D _ AIRPORT DIS _ G _

O _POP_REL

/ / / / /

/

     8003 741 0 008 0 648 0 462 0 624
0 008
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 های تفکیک سفر مسافریمدل -12-جدول پ ادامه

 2 رابطه شیوه هدف ردیف

 خانه مبنا تحصیلی 3

DIST اتوبوس _ RD LENGTH _ HW D_STU DIS_ L_/ / / / /     3002 910 0 002 0 002 0 001 0 720  

30/0 

ون/ تاكسی/ 

 بوسمینی
DIST _ RD DIS_L_/ / /   3002 338 0 003 1 954  

IMP سواري شخصی _ RD DIS_G_/ /  3000 005 1 067  

 ريلی
STOP _ STATION LENGTH _ RL PRICE _ RL ACC _ RL

O _ POP _ REL

/ / / / /

/

    



4 354 0 302 0 007 0 003 8 516
0 007

  

TIME هوايی _ AIR O_ AIRPORT D_ AIRPORT O_ HIGH _ POP/ / / / /    3 852 0 008 0 746 0 633 0 336  

4 
خانه مبنا ديدار 

 آشنايان

DIST اتوبوس _ RD LENGTH _ HW O_ HIGH _ POP D_ POP _ REL/ / / / /    3 648 0 0006 0 002 0 933 0 011  

60/0 

 

ون/ تاكسی/ 

 بوسمینی

DIST_RD DIS_L_/ / /   3003 551 0 001 0 779  

DIST سواري شخصی _ RD DIS_ G _ O_ HIGH _ POP/ / /  3000 002 0 397 0 371  

STOP ريلی _STATION LENGTH _ RL ACC_ RL O_ POP _ REL/ / / / /    5 288 0 294 0 006 5 109 0 014  

 هوايی
TIME _ AIR O _ AIRPORT D _ AIRPORT DIS _ G _

O _ HIGH _ POP

/ / / / /

/

     8003 669 0 006 0 476 0 506 1 135
1 012
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 های تفکیک سفر مسافریمدل -12-جدول پادامه 

 2 رابطه شیوه هدف ردیف

5 
خانه مبنا خريد و 

 امور شخصی

DIST اتوبوس _ RD LENGTH _ HW O_ HIGH _ POP D_ POP _ REL/ / / / /    3 565 0 0009 0 001 0 945 0 012  

56/0 

ون/ تاكسی/ 

 بوسمینی
DIST _ RD DIS_L_/ / /   3003 666 0 001 1 055  

_IMPD سواري شخصی RD DIS_G_ O_HIGH_POP/ / /  3000 002 0 738 0 629  

STOP ريلی _STATION LENGTH _ RL ACC_ RL O_ POP _ REL/ / / / /    5 026 0 376 0 006 6 812 0 015  

 هوايی
TIME _ AIR O _ AIRPORT D _ AIRPORT DIS _ G _

O _ HIGH _ POP

/ / / / /

/

     8003 681 0 006 0 564 0 505 1 438
1 484

 

6 
و  خانه مبنا تفريح

 مذهبی

LENGTH اتوبوس _ HW DIS_ G _ O_ HIGH _POP D_POP_REL/ / / / /    3003 069 0 001 0 599 1 361 0 008  

56/0 

ون/ تاكسی/ 

 بوسمینی

DIST_RD DIS_L_ O_ HIGH _ POP/ / / /   3003 196 0 001 0 811 0 773  

_IMPD سواري شخصی RD DIS_ G _ O_ HIGH _ POP/ / /  3000 0009 0 614 1 214  

STOP ريلی _STATION LENGTH _ RL O_ POP _REL/ / / /   5 006 0 364 0 005 6 024  

 هوايی
TIME _ AIR O _ AIRPORT D _ AIRPORT DIS _ G _

O _ HIGH _ POP

/ / / / /

/

     8003 817 0 005 0 472 0 635 1 102
1 909
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 های تفکیک سفر مسافریمدل -12-جدول پادامه 

 2 رابطه شیوه هدف ردیف

 غیرخانه مبنا 7

DIST اتوبوس _ RD O_ HIGH _ POP D_ POP _ REL/ / / /   2 992 0 0009 1 955 0 005  

48/0 

ون/ تاكسی/ 

 بوسمینی

DIST _ RD DIS_ L _ O_ HIGH _ POP/ / / /   3003 106 0 001 0 873 1 372  

_IMPD سواري شخصی RD DIS_G_ O_HIGH_POP/ / /  3000 002 0 514 1 029  

STOP ريلی _STATION LENGTH _ RL ACC_ RL O_ POP _ REL/ / / / /    5 060 0 387 0 006 6 320 0 021 

TIME هوايی _ AIR O _ AIRPORT D _ AIRPORT DIS _ G _

O _ HIGH _ POP

/ / / / /

/

     8003 533 0 007 0 572 0 656 1 236
1 695
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 های تفکیک سفر باریمدل -1-4-2-پ

اي است به طوري كه بر اساس آمار و اطلاعات موجود، سهم اصلی جابجايی بار در كشور با شیوه جاده

نقل هوايی وان سهم حملشود. در اين میدرصد بار به وسیله جاده و مابقی توسط ريل جابجا می 90بیش از 

پوشی است. بنابراين در اين طرح مدل تفکیک سفر باري بین دو شیوه از جابجايی بار بسیار اندك و قابل چشم

هاي تفکیک بار در سه دسته اي و ريلی به تفکیک گروه كالا ساخته شده است. متغیرهاي توصیفی مدلجاده

هاي كالا و ويژگی مقصد-مبدأهاي دهی، ويژگیو سرويس هاي شبکهكلی شامل متغیرهاي مربوط به ويژگی

نشان  13-جدول پ ها درهاي نهايی به همراه تعريف آنگیرند. نماد متغیرهاي استفاده شده در مدلقرار می

توابع مطلوبیت شیوه ريلی پرداخت  اي به عنوان شیوه پايه فرض شده وداده شده است. در اين طرح شیوه جاده

هاي تفکیک سفر براي تمامی ده آورده شده است. لازم به ذكر است كه ابتدا مدل 14-جدول پ شده كه در

محصولات  گروه شامل 5نبودن مدل براي برخی از گروه كالاها،  قبولقابلگروه كالا پرداخت شده ولی به دلیل 

سیمانی به عنوان يک  ،ساختمانی ،متفرقه ،بار، ضايعاتسبک، كاغذ و چوب، منسوجات، چرم و پوشاك، خرده

 اند.گروه تلفیق شده

 های تفکیک سفر باریمتغیرهای استفاده شده در مدل -13-جدول پ

 متغیر تعریف متغیر نماد ردیف

1 BULK_GTK 
 .0صورت:اين ریدر غ ؛1 :انبوه بارداراي  مقصد-مبدأايی متغیر دوت

 ريل و جاده براي هر گروه كیلومتر كلتن بامحاسبه شده 

2 BULK_GT 
 .0صورت:اين ریدر غ ؛1:انبوه بارداراي  مقصد-مبدأمتغیر دوتايی 

 ريل و جاده براي هر گروهكل  ناژمحاسبه شده با ت

3 DIST_G_1000 0صورت:؛ در غیر اين1:مقصدو  مبدأكیلومتر بین  1000فت بیشتر از مسا متغیر دوتايی. 

4 C_REL_TK كیلومتر(تن ي)به ازا نسبت تعرفه كل ريل به جاده 

5 C_DIFF_T تن( بر مانتو )هزار اختلاف تعرفه كل ريل به جاده 

6 TIME_DIFF روز() اختلاف زمان سفر كل ريل به جاده 

7 TIME_REL كل ريل به جاده نسبت زمان سفر 

8 ACC_RL 
جمع شاخص ) : نسبت طول خطوط ريلی شهرستان به مساحت شهرستاندسترسی ريلی

 و مقصد( مبدأدسترسی 
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 های تفکیک سفر باریمتغیرهای استفاده شده در مدل -13-جدول پادامه 

 متغیر تعریف متغیر نماد ردیف

9 ACC_REL ايجاده به ريلی خطوط طول نسبت :نسبت دسترسی ريل به جاده 

10 ARZESH  گروهمحاسبه شده براي هر  ،مقصد -مبدأهر درصد كالاي با ارزش حمل شده بین 

11 SABOK  گروهمحاسبه شده براي هر  ،مقصد -مبدأهر درصد كالاي سبک حمل شده بین 

12 ESHTEAAL گروهمحاسبه شده براي هر  ،مقصد -مبدأ هر شده بین درصد كالاي اشتعال پذير حمل 

13 D_HIGH_POP 
؛ 1هزار نفر باشد:  200پرجمعیت بودن مقصد، اگر جمعیت شهر مقصد بیش از  متغیر دوتايی

 .0صورت:در غیر اين

14 EDARI 0صورت:؛ در غیر اين1: يا مقصد مبدأتشريفات اداري در  متغیر دوتايی. 
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 های تفکیک سفر باریمدل -14-جدول پ

  رابطه کالا گروه ردیف
c
2

  

 كشاورزي، دامی و غذايی 1
BULK _ GT DIST _G_1000 TIME _DIFF ACC_RL SABOK

FASED

/ / / / / /

/

     



2 10 0 33 2 45 0 64 16 65 0 05
0 12

  
35/0 

 فلزي 2
BULK _ GTK C _REL_ TK TIME _DIFF ACC _ RL ARZESH

D _ HIGH _ POP

/ / / / / /

/

     



4 93 6 26 1 19 0 67 11 40 0 004
0 44

  30/0 

 معدنی 3
BULK _ GTK C _ REL _ TK TIME _ REL ACC _ REL ARZESH

D _ HIGH _ POP EDARI

/ / / / / /

/ /

    

 

2 46 2 86 0 27 6 34 5 55 0 031
1 73 1 12

  36/0 

 اتو قطع آلاتنیماش 4
BULK _ GTK C_ REL_ TK ACC_ REL ARZESH/ / / / /   0 89 1 03 0 48 6 34 0 069  

14/0 

  مواد شیمیايی 5
BULK _ GTK TIME _ REL ACC _RL ARZESH SABOK

ESHTEAAL D _ HIGH _ POP

/ / / / / /

/ /

    

 

3 09 2 69 0 77 30 94 1 169 0 16
0 04 0 95

  62/0 

6 

گروه شامل محصولات  5تلفیق 

سبک، كاغذ و چوب، منسوجات، چرم 

، متفرقه ،بار، ضايعاتو پوشاك، خرده

 ساختمانی و سیمانی

C_DIFF_ T ACC_ REL/ / /  10 31 0 01 8 99 20/0 
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 افزارساخت مدل شبکه در نرم -1-5-پ

ي انجام هاسازيمدلپايانی و دريايی( گام  يیهوا ،یلير ،اي)جاده مختلف هايشیوهبراي  ساخت شبکه

 5-شکل پ در .استستفاده شده ا 1كلان نگر تحلیل شبکه افزارنرماز يک شبکه  سازيمدلبراي  .استشده 

 ي نمايش داده شده است. افزارنرميی از مدل نما
 

 
 نقل کشوروی شبکه حملافزارنرم سازیمدلنمایی از  -5-شکل پ

 

 يافزارنرمدر مدل اي ونقل جادهو حمل ياز سازمان راهدار یافتيدر دادهكشور بر اساس  يهاجاده شبکه

 متیسرعت آزاد و اعمال ق ت،یظرف ،يرده عملکرد ر،یشامل مس روزرسانیبه نيا .ه استشد روزرسانیبه

هاي سفر شیوه .داده شده است شيكشور نما يهاراه يرده عملکرد 6-شکل پ در .است یآزادراهعوارض 

، كامیون دو محور، كامیون سه محور، ، اتوبوس، وانت، كامیونتبوسینیمشامل سواري شخصی، تاكسی، ون، 

، بر مدل شبکه هاآنكامیون چهار محور و كامیون بیش از چهار محور قابلیت عبور، بسته به ماتريس تقاضاي 

 . شده استاي بارگذاري جاده

 

                                                 
 

1 PTV-VISUM  
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 پایهکشور در سال  یهاشده راه سازیمدل یرده عملکرد -6-شکل پ

 

ها، توابع زمان سفر حجم، ظرفیت، ي، عوارض آزادراهافزارنرمنقل كشور در سامانه وبکه حملدر مدل ش

هاي تخصصی مربوطه در گزارش هاآنتعريف شده كه جزيیات  سازيمدلو ساير پارامترهاي فنی  سرعت آزاد

 شده است.  ارائه

با توجه به اينکه در فاز  .است در آخرين گام از فاز يک، اعتبار سنجی و ساخت مدل شبکه انجام شده

خواهد  ارائههاي بعدي و در بخش انجام شده هاآنها و اعتبار سنجی مدل روزرسانیبه مجددا  سه مطالعات، 

  .نظر شده استنتايج اعتبار سنجی در فاز يک صرف ارائهشد، از 

ها در تمامی آن شبکه متغیرهايی مانند زمان، مسافت، سرعت، سطح سرويس و مانند سازيمدلدر 

ها، نقل در مدل شبکه تعريف شده است. علاوه بر آن، پارامترهايی مانند هزينه عوارض آزادراهوهاي حملشیوه

هاي هاي مختلف ريلی، زمان انتظار در ايستگاهبرنامه اعزام قطارهاي مسافري، زمان سفر و ظرفیت در بلاك

 اند.شبکه تعريف شده سازيمدلها در ها و مانند آنفرودگاهآهن و راه

افزاري تعريف شده كه در به غیر از متغیرهاي فوق، برخی متغیرها نیز به صورت بیرونی براي مدل نرم

 است.  ها استفاده شدهمحاسبات طراحی شبکه از آن

جدول  نقلیه كیلومتر به صورت-ه ازاي هر وسیلهب است كه تعداد تصادفاتيکی از اين متغیرها، برآورد 

بر اساس اطلاعات دريافتی از تصادفات ثبت شده در قطعات مختلف  هاسرانهاين  .محاسبه شده است 15-پ
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  .آمده است به دستي كشور هاراهاز شبکه 

 لومتریک- هینقل لهیهر وس یبرآورد تعداد تصادفات به ازا -15-جدول پ

وسیله میلیون تعداد تصادفات به ازای هر  تعداد خط رده عملکردی

 کیلومتر-نقلیه

 19/4 2 آزادراه

 82/1 3 آزادراه

 42/1 4 آزادراه

 53/6 2 بزرگراه

 4/3 3 بزرگراه

 73/13 1 راه اصلی

 35/10 2 راه اصلی

 

 اند:محاسبه شده ها و مصرف سوخت نیز از با استفاده از توابع زيربرآورد آلاينده

 سوخت مصرف و ندهيآلا مقصد-مبدأبین هر  برآورد رابطه

((0.0031×V^2)-(2.68×V)+27)/100×Vol×L  =(تریل) سوخت مصرف 

((127.64-(2.68×V)+(0.016×V^2)+(160.12/V))×Vol×L)/1000  =انتشار CO (لوگرمیك) 

((6.06-(0.1×V)+(0.00056×V^2)+(42.57/V))×Vol×L)/1000  =انتشار HC (لوگرمیك) 

((0.7+(1.92/(1+93.54×EXP(-0.049×V))))×Vol×L)/1000  =انتشار Nox (لوگرمیك) 

 كه در آن

V،متوسط سرعت بر حسب كیلومتر بر ساعت : 

Volمیزان تقاضاي سفر : 

L است. بر حسب كیلومتر مقصد-مبدأ: مسافت بین هر 

از شركت  ستگاهيهر ا نیب ریو زمان س هاگاهستيكشور، ا يمسافر يرهایمس تمامی ،يدر بخش مسافر

 يفرمسا یلير ریمس 112در مجموع  .و در مدل شبکه وارد شده است افتيدر رانيا یاسلام يآهن جمهورراه

مسافت، زمان  ستگاه،ي، تعداد ارهایاز مس کيهر  يبرا .شده است سازيمدل 7-شکل پ نمايش داده شده در

 در .شده است سازيمدل ي اعزامبندزمانو همچنین برنامه متوسط سرعت  ،ریمس ،ستگاهيصرف شده در ا

 داده شده است. پايه نمايششده كشور در سال  سازيمدل يمسافر يهاستگاهيو ا یليشبکه ر 8-شکل پ
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 پایهشده کشور در سال  سازیمدل یمسافر یرهایمس -7-شکل پ

 

 
 ر در سال پایهشده کشو سازیمدل یمسافر یهاستگاهیو ا یلیشبکه ر -8-شکل پ
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منظور  نيا يبرا .استفاده شده است یليبار ر صیمحدود در تخص تیاز مدل ظرف ،يسفر بار وهیدر مورد ش

 سازيمدلو  افتيدرايران  یاسلام يآهن جمهوراز شركت راه يعملکرد تیشبکه ظرف يهاكمان تمامی يابر

عت سر متوسط 10-شکل پ و در كشور در قطعات مختلف آن یليشبکه ر تیظرف 9-ل پشک در .شده است

چند  يهاتیظرف يشبکه دارا یصورت مقطع كه به شودیملاحظه م .داده شده است شينما هاآنمتناظر با 

 .در سال است یتن ونیلیم 2كمتر از  يهاتیو بعضا  ظرف یتن ونیلیده م

فرودگاه و مسیر پروازي است. روش تخصیص تقاضا  سازيمدلنقل هوايی، شامل وشبکه حمل سازيمدل

شده  سازيمدل يیونقل هواشبکه حملمسیر است.  نيتركوتاهنقل هوايی، تخصیص مبتنی بر وحمل به شبکه

( در وبرگشترفتمسیر پروازي ) 208در مجموع  .داده شده است شينما 11-شکل پ در پايهكشور در سال 

 اند.سال پايه داراي مسافر بوده

 

 
 پایهشده کشور در سال  سازیمدل یبار یلیشبکه ر تیظرف -9-ل پشک
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 یبار یلیمتوسط سرعت حرکت در کمان در قطعات مختلف شبکه ر -10-شکل پ

 

 
 پایهسال شده کشور در  سازیمدل ییونقل هواشبکه حمل -11-شکل پ
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 های مختلف سفر در فاز دوم مطالعاتنقل در شیوهوحمل ی طراحی شبکهشناسروش -2-پ

، مورخ 02/100/171594طی نامه شماره  راه و شهرسازي فاز دوم مطالعات، با توجه به ابلاغ وزير وقت

اي، قل جادهنویت انجام فاز دوم مطالعات به سازمان راهداري و حملولئمسو آغاز شد  رسما  11/12/1399

آهن جمهوري اسلامی ايران، سازمان بنادر و دريانوردي، سازمان هواپیمايی كشوري و شركت راه شركت

و  در سازماناي در اين مرحله، مجموعه مطالعات گسترده ها و ناوبري هوايی ايران واگذار شد.فرودگاه

با در نظر گرفتن رويکردهاي اي هاي توسعههاي تابعه وزارت راه و شهرسازي به منظور تهیه پیشنهادشركت

شبکه بهینه در  ارائه هاآنصورت گرفت كه خروجی  1ونقلكلان از طريق انجام مطالعات طراحی شبکه حمل

  .ونقل بوده استهر شیوه حمل

 هاي مختلف سفر دريی شیوهافزاهمی اين مطالعات، پايبندي به ايجاد و شناسروشموضوع در  نيترمهم

شبکه براي  سازيلمداست. در نهايت، چنین ابزاري براي شناسايی تقاضا و  گیريزار پوياي پشتیبان تصمیماب

 ونقلی مسافري و باري در مطالعات حاضر ايجاد شده است. هاي حملتمامی شیوه

 

 ایجاده -2-1-پ

 يهار سازمانونقل دحمل يهاشبکه یطراح يراونقل كشور در ادامه فاز اول، بفاز دوم طرح جامع حمل

اين  در .انجام گرفتاي ونقل جادهو حمل يدر سازمان راهداراي ونقل جادهبخش حمل .انجام شد یتخصص

 .نتايج بخش طراحی شبکه پرداخته شده است ارائهگزارش حاضر، به  بخش از

شد و  نییتع ،یدر دست اجرا و مصوب در قانون بودجه سنوات يها، ابتدا پروژهشبکه یبخش طراح در

از  یتوجهقابلدر گام بعد بخش  .ديونقل كشور انجام گردشبکه حمل سازيمدلافزار در نرم هاآن سازيمدل

با توجه به درصد  گريد یبرخ و یاضير يسازنهیبر به یمبتن یبیترك يابتکار تميها با استفاده از الگورپروژه

با  اسیمصوب در مق يهااز پروژه یكوتاه برخمسافت  نیمصوب و همچن يهااز پروژه یبرخ يبالا شرفتیپ

 یابيها ارزتوسعه و ساخت راه يهانهيبه صورت گز یبیترك يابتکار تميشبکه، خارج از الگور یابعاد طراح

 یابيارز یاضير يسازنهیبه تميها توسط الگورپروژه بیاز ترك گشتيهر سطح بودجه هزاران جا يبرا .شدند

شبکه  یطراح يهاسپس با محاسبه شاخص .غالب انتخاب شدند يهانهياز گزي امجموعه تيشده و در نها

با استفاده  ،محیطیزيستو  رعاملیپدافند غ ،یدسترس ،یعدالت اجتماع ،یمنيا ،ياقتصاد يهاشامل شاخص

                                                 
 

1 Transportation Network Design Problem 



 204صفحه    ، پیوستنقل كشورومطالعات طرح جامع حمل 
 

 
 

هر سطح بودجه  يبرتر برا نهيها، گزشاخص نیب یوجود همبستگ طيهدفه در شرا چند يریگمیاز روش تصم

با  جيها و كنترل نتاپروژه یرفع همپوشان ،یتميالگور يهاپاسخ ینیبا بازب ت،يدر نها .شدمشخص 

ساله  10دوره  کيسطح بودجه در  5 يبرا نهیبهشبکه، شبکه  یکپارچگيو كنترل  ریاخ يهايترددشمار

 . فی شده استها تعريف شد كه در ادامه معربراي طراحی شبکه راه يیهادر آن مطالعه شاخص .ديگرد یطراح

است  یشبکه، منطق یطراح یاضير يزيربرنامه مسألهحل  يبالا اریبس یدگیچیبا توجه به پ یطور كل به

و  پردازششیبه عنوان پ گريوارد شوند و موارد د یاضير يزيربرنامه مسألهها در شاخص یصرفا  بعض

به اي شبکه جاده یشاخص طراح 19ورود  يبرا يشنهادیپ يبنددر مجموع، طبقه .پردازش وارد شوندپس

  .شده است ارائه 16-جدول پ كشور دراي شبکه جاده یطراح مسألهمدل 
 

 ای به مدلشبکه جاده یطراح یهاورود شاخص یبرا یشنهادینحوه پ -16-جدول پ

  ود به مدلنحوه ور عنوان شاخص بخش

 اقتصادي

 هاكمان سفر زمان در ضرب هاكمان عبوري حجم مجموع زمان سفر شبکه

 به شبکه راه عيصنا یدسترس
 كمان تريننزديک به صنعتی شهرستان مركز از رسیدن زمان

 بزرگراهی/آزادراهی

 محور و كالامحورتيتوسعه ترانز
 يیجابجا ايكريدوره ترانزيتی، كريدورهاي شبکه هايكمان سهم

 عملکردي رده داراي كه داخلی بار و وارداتی-صادراتی بارهاي
 .هستند بزرگراهی يا آزادراهی

 هزار میلیارد تومان بودجه

 سطح خدمت
سهم مجموع طول شبکه معابر با حداقل سطح خدمت مشخص از 

 كل طول شبکه معابر

 ايمنی

 ی/بزرگراهیتوسعه شبکه آزادراه
 یبزرگراه/یآزادراه يهادر طول كمان يسهم مجموع حجم عبور

 كل شبکه يهادر طول كمان ياز مجموع حجم عبور

در  نیسنگ هینقل ليسهم وسا
 جداشده يهاراه

 يهادر طول كمان نیسنگ هینقل ليوسا يمجموع حجم عبور سهم
 هینقل ليوسا يجداشده از مجموع حجم عبور يهاشبکه راه

 كل شبکه يهادر طول كمان نیسنگ

 شدهنجدا يهاتردد در راه سهم
دوطرفه بدون  يهادر طول كمان يمجموع حجم عبور سهم

كل  يهادر طول كمان ياز مجموع حجم عبور یکيزیجداكننده ف
 شبکه

سلسله  تيشبکه با رعا یکپارچگي
 مراتب معابر

تا مقصد  مبدأدر واحد طول از  يرده عملکرد رییدفعات تغ تعداد
 پرتقاضا يهامقصد-مبدأ يبرا

 تعداد تصادفات سالیانه تعداد تصادفات

 عدالت

از هر  یدسترس متوسط سرعت
 شهرستان به مركز استان

از هر شهرستان به  یدر دسترس هینقل ليمتوسط سرعت وسا
 مركز استان در اطراف آن شهرستان نيترکينزد

 يهابه شبکه راه یزمان دسترس
 پرسرعت

 نيترکيمشخص به نزد یسترسزمان د يدارا يهاشهرستان سهم
 يبندشهرها بر اساس طبقه کیبه تفک یبزرگراه/یكمان آزادراه

 تیجمع يشده بر مبناانجام
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  ود به مدلنحوه ور عنوان شاخص بخش

ها دسترسی استان متوسط سرعت
 به شبکه

هر استان  يهاشهرستانبار و مسافر( از ) یسرعت دسترس متوسط
 كشور هیبه بق

آوري تاب
 شبکه

ا هاتصال چندگانه مستقل شهرستان
 مجاور يهااستان ايبه مركز استان 

مستقل به مراكز  ریچند مس ايدو  قيكه از طر يیهاسهم شهرستان
 .شوندیخود متصل م کياستان نزد

 نیاتصال چندگانه مستقل ب
 بالا يبا تقاضا يهاشهرستان

دو  قيپرتردد كه امکان تردد از طر يهامقصد-مبدأزوج  سهم
 .اردوجود د هاآن نیمستقل ب ریمس

در سوانح  رهایمس يآورتاب
 تکرارشونده

به  یكه نسبت زمان سفر واقع يیهامقصد-مبدأزوج  يتقاضا سهم
 .است شتریب یاز مقدار مشخص هاآن يزمان سفر آزاد برا

در نقاط  یدفاع یدسترس تأمین
 يمرز

  مشخص يبه نقاط مرز یشده داخل نییسفر از نقاط تع سرعت

 محیطیزيست

 هینقل ليتوسط همه وسا نقلوحملمصرف سوخت در شبکه  زانیم ف سوختمصر زانیم

 یعیطب يهاعرصه بيتخر
شده بگذرند و در صورت از مناطق حفاظت ديمصوب نبا يهاپروژه
پروژه  يخود پروژه برا نهيعلاوه بر هز یشيافزا نهيهز کي ديعبور با

 .در نظر گرفته شود

 

طور همان .باشدمی 12-شکل پ در نشان داده شدهكشور به صورت ي اروندنماي كلی طراحی شبکه جاده

كه توسط مشاور و قضاوت  يیهاهاي مصوب و پروژههاي كانديد، شامل پروژهشود، ايجاد سبد پروژهكه ديده می

ها و تولید با استفاده از تحلیل شاخص هاآنیان پايه براي انتخاب از م مسألهكارشناسی اضافه خواهند شد، حل 

هاي اصلی روش و انتخاب سناريوي برتر، گام هاي مناسب براي ارزيابین شاخصییتصادفی، تع سناريوهاي

شود، نحوه در نظر گرفتن ديده می روندنماطور كه در همان .دهندكشور را تشکیل میاي طراحی شبکه جاده

( جواب يا سناريوي مناسب 10،000مثلا  ) حی به اين صورت است كه تعداديهاي مختلف در طراشاخص

در حقیقت، از اين  .شودطراحی شبکه به صورت چندهدفه با ارزيابی اين سناريوها حل می مسألهتولیدشده و 

چندشاخصه  مسألهچندهدفه طراحی شبکه به  مسألههاي ممکن، ن فضاي گسسته براي گزينهییطريق، با تع

 .شده است ارائهها پروژهطراحی شبکه و  نتايجدر پايان  .شودی شبکه تبديل میطراح
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 گام اساسی زير را دارد: 4اين فرآيند 

 :دايكاند يهاسبد پروژه جاديا -

   پروژه تعريف شده در آن مطالعات 547مجموعه 

 :شبکه یطراح هيحل مدل پا -

شرح خدمات آن مطالعات( براي ايجاد  3در گزارش بند شده  ارائه) 3تا  1هاي ابتکاري استفاده از روش

 سطح بودجه 10سناريو نزديک به بهینه در  1000

 :شبکه یطراح يهاانتخاب شاخص -

  .شد ارائهكه در بخش قبل  هیاول يهاشاخص یهمبستگ بيو ضرا راتییتغ بيضر لیتحلبا استفاده از  

 :هاپروژه ياجرا يبندبرنامه زمان ارائهو  ربرت يويانتخاب سنار -

و  يی، بازبینی نهاچندشاخصه يریگمیها در سطوح مختلف بودجه با استفاده از تصمپروژه يبندتياولو

 نتايج ارائهو ها رفع همپوشانی پروژه

 

هاي مجموعه جواب» .است« شاخص زمان سفر بر اساسهاي برتر مجموعه جواب»، حل الگوريتمخروجی 

طراحی  مسألهجواب برتر حاصل از الگوريتم پیشنهادي براي حل  100شامل « سفراساس شاخص زمان  برتر بر

هاي طراحی شبکه نیز بايد در با عنايت به اين نکته كه ساير شاخص .شبکه بر اساس شاخص زمان سفر است

ر هاي برتمجموعه جواب»انتخاب جواب برتر دخیل باشند، در مطالعه حاضر، جهت انتخاب جواب برتر از بین 

 .شودگانه در طراحی شبکه لحاظ می19هاي شاخص از مجموعه شاخص 15، اثر «شاخص زمان سفر بر اساس

ها براي آينده گانه، قابل برآورد نبودن اين شاخص19هاي شاخص از مجموعه شاخص 4نگرفتن  در نظردلیل 

گانه در ادامه تشريح  15هاي اخصدادن ش روند انتخاب جواب برتر با مدنظر قرار .استنگر كلان افزارنرمدر 

 .گرددمی
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ایجاده شبکه یطراح مسألهحل  یمتدولوژ -12-شکل پ

 سناريوي تصادفی 1000ايجاد 

 سازيجهت انتخاب و ورود به مدل بهینههاي مصوب سازي و پالايش پروژههمفزون

 دريافت اطلاعات هزينه و درصد پیشرفت پروژه هاي مصوب 

 سازيها براي استفاده در فرآيند بهینهمحاسبه بودجه پروژه

 اولیه يهاسازيمدلهاي جديد مورد نیاز بر اساس قضاوت كارشناسی و ايجاد پروژه

ايجاد سبد پروژه
ي كانديدا

ها
 

 براي ايجاد سناريوهاي اولیه نزديک به بهینه 3تا  1هاي ابتکاري یري روشبکارگ

 بکارگیري الگوريتم ابتکاري تركیبی پیشنهادشده

 سطح بودجه 10سناريوي داراي كمترين زمان سفر كل شبکه براي  1000ايجاد 

ی شبکه
ل مدل پايه طراح

ح
 

 هاي طراحی شبکهمحاسبه مقادير شاخص

 ها در سناريوهاي تصادفییرات شاخصبررسی ضريب تغی

 هاي طراحی شبکه براي سناريوهاي تصادفیمحاسبه ضريب همبستگی شاخص

 ها بر اساس ضرايب تغییرات و ضرايب همبستگیاصلاح وزن شاخص

 انتخاب سناريوهاي غیرمغلوب

 شروع

انتخاب سناريوي برتر براي هر سطح بودجه با استفاده از 
 هگیري چندهدفتصمیم

 گیري چندشاخصهها در سطوح مختلف بودجه با استفاده از تصمیمبندي پروژهاولويت

 پايان ها براي اجرابندي نهايی پروژهاولويت

ص
اخ
 ش
ب
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انت
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ده 
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ها
 

 ها براي سطوح بودجه محتملبازبینی و پالايش پروژه
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ي منتخب در شبکه هاپروژه .اندشده ارائهي افزارنرمشده و در سامانه  سازيمدل هاپروژهاين  تمامی

پروژه نمايش داده شده  547از اين  يینما 13-شکل پ رد .انتخاب شده است هاپروژهبهینه از میان اين 

  .است

 

 
 ایجادهنقل وطراحی شبکه حملشده در مطالعات  دهیپروژه سنج 547مجموعه  -13-شکل پ

 

 اند:بندي شدهزير تقسیم گروه به دو گانه 15هاي در فرآيند انتخاب جواب برتر، شاخص

 ( معیارهاي انتخاب جواب برتر 1

 انتخاب جواب برتر هايمحدوديت( 2

دهی بر اساس وزن 1ي گروه هاشاخص) انتخاب جواب برتر شاخص، مجموعه 17-جدول پ

لازم به ذكر است  .دهدهاي انتخاب جواب برتر را نشان میمجموعه محدوديت 18-جدول پ( و نخبگان

 در« شاخص زمان سفر بر اساسهاي برتر مجموعه جواب»ن ییدر تع« بودجه»با توجه به اينکه شاخص 

هاي حاصل از الگوريتم حل اين محدوديت برقرار است، اين گرفته شده است و براي تمامی جواب نظر

  .شاخص مجدد به عنوان محدوديت در نظر گرفته نشده است
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 های انتخاب جواب برترشاخص -17-جدول پ

 وزن شاخص  عنوان شاخص ردیف

 451/0 زمان سفر شبکه 1

 219/0 من آزادراهیاي شبکهتوسعه  2

 106/0 یو رفاه یآموزش ،یعادلانه به امکانات بهداشت یدسترس 3

 123/0 مجاور يهااستان ايها به مركز استان اتصال چندگانه مستقل شهرستان 4

 101/0 مصرف سوخت زانیم 5

 

 های انتخاب جواب برترمحدودیت -18-جدول پ

 عنوان محدودیت ردیف

 محور و كالامحورتوسعه ترانزيت 1

 جداشده هايسهم وسايل نقلیه سنگین در راه 2

 زیخحادثه يهاكاهش حجم تردد در راه 3

 يکپارچگی شبکه با رعايت سلسله مراتب معابر 4

 امتیاز ايمنی معابر 5

 سطح خدمت 6

 هاي پرسرعتزمان دسترسی به شبکه راه 7

 ها به شبکه میزان دسترسی استان 8

 مسیرها در سوانح  آوريتاب 9

 طبیعیهاي تخريب عرصه 10

 

هايی كه جواب برتر از میان كل پاسخ 100انتخاب جواب برتر براي انتخاب  هايشاخصاقع در و

 . دهدیمهاي انتخاب جواب برتر هستند را نشان محدوديت دهندهپوشش

گام  4هاي انتخاب شامل اثر شاخص لحاظ نمودن، فرايند انتخاب جواب برتر با حاضردر مطالعه 

 به شرح زير است:

 «معیارهاي انتخاب جواب برتر»هاي شاخص بر اساسها ن میزان شايستگی جوابییگام اول: تع -1

 «هاي انتخاب جواب برترمحدوديت»ها از مجموعه ن میزان انحراف جوابییگام دوم: تع -2

 هاي اول و دومگام سوم: انتخاب جواب برتر با توجه به نتايج گام -3

 رترهاي موجود در جواب ببندي پروژهگام چهارم: اولويت -4

 .ي شدبندتياولوپس از دستیابی به نتايج الگوريتم طراحی شبکه در بخش قبل، نتايج آن طراحی 

 ي زير انجام شده است:ارهایمعي از طريق بندتياولواين 

 .داده شد تيكننده شهر به مركز استان بود، اولوپروژه وصل اگر -
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 .داده شد تيكننده دو مركز استان بود اولوپروژه وصل اگر -

 .داده شد تيبود اولو نیاربعفعال در سفرهاي /یتيترانز/يپروژه مرز گرا -

 .داده شد تياولو پروژه مربوطههست،  درپییپ يرده عملکرد رییتغ يیجا اگر -

اي جاده نقلوحملسازمان راهداري و هاي يترددشمار يیجا اگرعلاوه بر نتايج تخصیص مدل،  -

 .داده شد تياولو پروژه مربوطه بود، شمارش شدهه، بسته به رده را يیعدد بالا 1401 در سال

داده  نيیپا تياولو پروژه مربوطهكه از دو استان مختلف بود و مركز استان نبودند،  يدو شهر -

  .شد

 .متوسط داده شد تياولو پروژه مربوطه هداشت ینيیاستان بود و تردد پا کيكه در  يشهر دو -

قبلا   ریمس کي( و صیو نه تخص يترددشماره در ن) اگر حجم بالا نبود يمواز يرهایمس در -

  .داده شد نيیپا اریبس تياولو پروژه مربوطهانتخاب شده بود، 

در  یاز سازمان، هدف پروژه محقق شده ول یافتيدر يكه بر اساس رده عملکرد يیهاپروژه در -

ن به صد آ شرفتی، درصد پنقل كشوروو توسعه زيربناهاي حمل از شركت ساخت یافتيدر ليفا

 .بالا داده شد اریبس تياولو پروژه مربوطه ده،ینرس

 انجام شد: هاپروژهدر اين بخش براي  مؤثراقدام بسیار  2همچنین 

 ها برطرف شده پروژه یهمپوشان -

 شد هنگامبه زین هاآناحداث  نهيهز  -

بر اين سطوح  .تعريف شده است 19-جدول پ ساله، سطوح بودجه به صورت 10براي يک دوره 

دست بههاي و ارزيابی پاسخدر ساير كشورها  نقلوحملاساس وضعیت بودجه فعلی كشور، بررسی بودجه 

 سازي تعريف شده است. از مدل بهینه آمده

 

 ساله 10ای برای یک دوره شبکه جاده سطوح نهایی بودجه تعریف شده در مطالعات طراحی -19-جدول پ

 بودجه سطح فیتوص فیرد
 بودجه سطح

 (تومان اردیلیم هزار) 
 (1400های سال )بر اساس قیمت

 89 نانهیبدب بودجه 1

 118 موجود وضع يزيربودجه مشابه 2

 219 مشاور يشنهادیپ ازین مورد بودجه حداقل 3

 639 بالا تياولو با يهاپروژه يبرا ازین مورد بودجه 4

 1139 هاپروژه كل ازین مورد بودجه 5
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براي  .شده است ارائهبراي هركدام از اين سطوح بودجه در ادامه شبکه بهینه پیشنهادي مشاور 

 .نیاز است (1400سال هاي متیبر اساس ق) هزار میلیارد تومان 639ي با اولويت بالا، هاپروژهساخت 

 (1400سال هاي متیبر اساس ق)هزار میلیارد تومان  1139دي مشاور پیشنها يهاپروژهدر نهايت، كل 

 10دوره  کي يمنتخب در سطوح بودجه مختلف برا يهاتعداد پروژه 20-جدول پ در .بودجه نیاز دارد

ي غیرمصوب، هاپروژهم ن، سهيیكه در سطوح بودجه پا شودیمملاحظه  .نمايش داده شده است ساله

  .ي مصوب استهاپروژهبه مراتب كمتر از سهم 
 

در مطالعات  ساله 10دوره  کی یمنتخب در سطوح بودجه مختلف برا یهاتعداد پروژه -20-جدول پ

 ای کشورنقل جادهوطراحی شبکه حمل

 بودجه سطح فیتوص فیرد

 بودجه سطح
بر ) همت() 

های متیق اساس
 (1400سال 

 یتجمع مجموع یشنهادیپ مصوب

 54 54 2 52 89 نانهیبدب بودجه 1
 80 26 1 25 118 موجود وضع يزيربودجه مشابه 2
 108 28 6 22 219 مشاور يشنهادیپ ازین مورد بودجه حداقل 3
 212 104 18 86 639 بالا تياولو با يهاپروژه يبرا ازیمورد ن بودجه 4
 398 186 30 156 1139 هاپروژهكل  ازیورد نم بودجه 5
 - 398 57 341 مجموع - -

 . اندگرفتهپروژه هدف ارزيابی نهايی قرار  398پروژه تعريف شده كه در نهايت مجموعه  547 در ابتدا *

 

 سطوح مختلف بودجه يازا منتخب به يهاشبکه، در شبکه یطراح يهاشاخصدر ادامه گزارش 

، نسبت به گزينه هاشاخصهمچنین درصد بهبود هريک از اين  .نمايش داده شده است 21-جدول پ در

عمده كه  شودیممشاهده  .نمايش داده شده است 28-شکل پ تا 14-شکل پ عدم انجام كار در

تصاوير گزارش  كه درصد بهبود در هر سطح بودجه در اندداشتهبا افزايش سطح بودجه بهبود  هاشاخص

 219بهترين يکپارچگی در سطح بودجه  ،(21-شکل پ) در مورد شاخص يکپارچگی شبکه .شده است

ر در رده عملکردي راه در ییه بالاتر، تغي بودجهاسطحدر  هاآزادراههمت اتفاق افتاده و با توسعه 

در مورد شاخص مصرف سوخت نیز،  .مسیرهاي مختلف باعث كاهش سطح يکپارچگی شبکه شده است

ي نسبت به افزايش سطح داریمعني مختلف، روند هاسرعتبه دلیل رفتار مصرف سوخت خودروها در 

.بودجه اتفاق نیفتاده است
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 ی منتخب به ازای سطوح مختلف بودجههاشبکهی طراحی شبکه در هاشاخص -21-جدول پ

 واحد شاخص خلاصه عنوان فیرد
 بودجه سطح

 همت 89

 بودجه سطح

 همت 118

 بودجه سطح

 همت 219

 بودجه سطح

 همت 639

 بودجه سطح

 همت 1139

  شبکه روزانه سفر زمان 1

-مسافر

 ساعت
14,253,364 14,153,215 13,853,518 13,067,540 12,595,403 

-تن

 ساعت
10,687,693 10,486,619 10,229,810 9,714,640 9,437,529 

2 
 و محورتيترانز توسعه

 كالامحور
 %79 %72 %65 %63 %60 درصد

3 
 شبکه توسعه

 بزرگراهی/یآزادراه
 %84 %80 %75 %73 %71 درصد

4 
 نیسنگ هینقل ليوسا سهم

 جدا شده يهاراه در
 %94 %92 %87 %85 %81 درصد

5 
هاي جدا سهم تردد در راه

 نشده
 %3 %7 %12 %14 %16 درصد

 154,947 164,075 173,274 189,621 195,761 - انهیسال تصادف تعداد 6

7 
هر  یدسترسمتوسط سرعت 

 شهرستان به مركز استان

 لومتریك

 ساعت بر
83/23 83/65 85/38 89/71 92/04 

8 
 به هااستان یدسترسسرعت 

 بکهش

 لومتریك

 ساعت بر
85/78 86/15 87/94 91/76 93/48 

9 

 مستقل چندگانه اتصال

 استان مركز به هاشهرستان

 مجاور يهااستان اي

 %88 %82 %79 %79 %78 درصد

10 
 سوانح در رهایمس يآورتاب

 یکیتراف
 %20 %21 %23 %24 %24 درصد

11 

12 
 روزانه سوخت مصرف زانیم

 لیگازوئ

 (تریل)
52,752,968 52,675,543 52,785,016 52,618,505 52,000,730 

 نيبنز

 (تریل)
26,881,312 26,683,772 26,915,033 27,208,365 26,939,340 

 7,211 3,122 684 477 337 لومتریك یعیطب يهاعرصه بيتخر 14

 

 ده است. طبقگزارش شعدم انجام كار  نهيگزهبود نسبت به درصد ب هاشاخص ينا یتمام يادامه برا در

ها به صورت كمی محاسبه شده و درصد بهبود شاخص محاسبه شده از اين شاخص هركدام 16-جدول پ

 است. 
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  یمسافرنقل ودرصد بهبود زمان سفر حمل ،یاقتصاد شاخص -14-شکل پ

 م کار در سطوح مختلف بودجهعدم انجا نهینسبت به گز
 

 

 
  ینقل باروسفر حمل زمانی، درصد بهبود اقتصاد شاخص -15-شکل پ

 عدم انجام کار در سطوح مختلف بودجه نهینسبت به گز

 

2.5%

3.1%

5.2%

10.6%

13.8%

89 118 219 639 1139

ود
هب

د ب
ص
در

(هزار میلیارد تومان)سطح بودجه 

زمان سفر حمل و  نقل مسافری

2.7%

4.5%

6.9%

11.6%

14.1%

89 118 219 639 1139

ود
هب

د ب
ص
در

(هزار میلیارد تومان)سطح بودجه 

زمان سفر حمل و  نقل باری
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 ، درصد بهبود کل زمان یاقتصاد شاخص -16-شکل پ

 ام کار در سطوح مختلف بودجهنسبت به گزینه عدم انج

 

 
  یبزرگراه/یآزادراه یهاسهم کمان، درصد بهبود یاقتصاد شاخص -17-شکل پ

  یواردات کالا و بار داخل-کالا، صادرات تیترانز یهادر شبکه

 نسبت به گزینه عدم انجام کار در سطوح مختلف بودجه

 

2.6%

3.9%

6.1%

11.1%

14.0%

89 118 219 639 1139

ود
هب

د ب
ص
در

(هزار میلیارد تومان)سطح بودجه 

کل زمان سفر شبکه

10.7%

15.0%

19.1%

31.6%

45.2%

89 118 219 639 1139

ود
هب

د ب
ص
در

(هزار میلیارد تومان)سطح بودجه 

توسعه ترانزیت محور و کالا محور
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  از تردد کل شبکه یآزادراه یدورهایسهم تردد کر، درصد بهبود یمنیا شاخص -18-شکل پ

 نسبت به گزینه عدم انجام کار در سطوح مختلف بودجه

 

 
  یبزرگراه/یدر شبکه آزادراه نیسنگ هینقل لیسهم تردد وسا، درصد بهبود یمنیا شاخص -19-شکل پ

 دم انجام کار در سطوح مختلف بودجهنسبت به گزینه ع

 

8.0%

10.3%

13.1%

21.6%

26.5%

89 118 219 639 1139

ود
هب

د ب
ص
در

(هزار میلیارد تومان)سطح بودجه 

توسعه شبکه ایمن آزادراهی

6.2%

11.3%

13.8%

19.9%

23.3%

89 118 219 639 1139

ود
هب

د ب
ص
در

(هزار میلیارد تومان)سطح بودجه 

تفکیک وسایل نقلیه سنگین از سبک در راه های ناامن
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  نشده دوطرفه جدا یانیشر یدورهایسهم تردد کر، درصد بهبود یمنیا شاخص -20-شکل پ

 نسبت به گزینه عدم انجام کار در سطوح مختلف بودجه

 
 

 
  یرده عملکرد رییات تغتعداد دفع، درصد بهبود یمنیا شاخص -21-شکل پ

  پرتقاضا یهامقصد-مبدأاز  یتعداد مشخص نیب یرهایدر مس

 نسبت به گزینه عدم انجام کار در سطوح مختلف بودجه

 

25.1%

36.6%

43.9%

67.6%

85.7%

89 118 219 639 1139

ود
هب

د ب
ص
در

(هزار میلیارد تومان)سطح بودجه 

کاهش حجم تردد در راه های جدانشده

0.4%

12.5%

13.4%

7.0%

4.8%

89 118 219 639 1139

ود
هب

د ب
ص
در

(هزار میلیارد تومان)سطح بودجه 

یکپارچگی شبکه
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 تصادفات در کل شبکه تعداد ، درصد بهبود یمنیا شاخص -22-شکل پ

 نسبت به گزینه عدم انجام کار در سطوح مختلف بودجه

 

 

 
  شدهنییتع یها با سطح خدمت بهتر از حد مرزدرصد سهم کمان ،خدمات تیفیشاخص ک -23-شکل پ

 عدم انجام کار در سطوح مختلف بودجه نهینسبت به گز در شبکه

 

7.2%

10.1%

17.9%

22.2%

26.5%

89 118 219 639 1139

ود
هب

د ب
ص
در

(هزار میلیارد تومان)سطح بودجه 

تعداد تصادف در کل شبکه

0.2%

0.4%

0.5%

0.5%

0.5%

89 118 219 639 1139

ود
هب

د ب
ص
در

(هزار میلیارد تومان)سطح بودجه 

سطح خدمت
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  یهامسافر( از شهرستان)بار و  یمتوسط سرعت دسترس بهبود درصد ،عدالتشاخص  -24-شکل پ

 عدم انجام کار در سطوح مختلف بودجه نهیکشور نسبت به گز هیهر استان به بق

 

 
  مرکز استان نیترکیها تا نزدسرعت شهرستان بهبود درصد ،عدالتشاخص  -25-شکل پ

 عدم انجام کار در سطوح مختلف بودجه نهینسبت به گز

 

 

2.2%

2.7%

4.8%

10.1%

13.0%

89 118 219 639 1139

ود
هب

د ب
ص
در

(هزار میلیارد تومان)سطح بودجه 

دسترسی عادلانه به امکانات بهداشتی، آموزشی و رفاهی

1.5%

2.0%

4.1%

8.6%

10.6%

89 118 219 639 1139

ود
هب

د ب
ص
در

(هزار میلیارد تومان)سطح بودجه 

دسترسی استان ها به شبکه 
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مستقل به  ریچند مس ایدو  قیکه از طر ییهاسهم شهرستان بهبود درصد ،شبکه یآورشاخص تاب -26-شکل پ

 عدم انجام کار در سطوح مختلف بودجه نهینسبت به گز شوندیخود متصل م کیمراکز استان نزد

 

 
 که  ییهامقصد-مبدأزوج  یسهم تقاضا بهبود درصد ،شبکه یآورشاخص تاب -27-شکل پ

 است شتریب یها از مقدار مشخصآن یبه زمان سفر آزاد برا ینسبت زمان سفر واقع

 عدم انجام کار در سطوح مختلف بودجه نهینسبت به گز 

 

 

1.0%

1.7%

2.3%

6.0%

13.2%

89 118 219 639 1139

ود
هب

د ب
ص
در

(هزار میلیارد تومان)سطح بودجه 

وراتصال چندگانه مستقل شهرستانها به مرکز استان یا استانهای مجا

4.5%

5.4%

10.3%

16.4%

21.6%

89 118 219 639 1139

ود
هب

د ب
ص
در

(هزار میلیارد تومان)سطح بودجه 

تاب آوری مسیرها در سوانح ترافیکی
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  سوخت مصرفمیزان  بهبود درصد -28-شکل پ

  در سطوح مختلف بودجهعدم انجام کار  نهینسبت به گز

 

سطح بودجه، وضعیت  جزئیات به همراهمطالعات  آن پروژه منتخب پیشنهادي در 398، مجموعه در پايان

 شد.  ارائه)سال پايه آن مطالعه(  1400تصويب، هزينه برآورد شده با فهرست بهاي سال 

ه تعداد ناوگان براي شبکه بهینه تبادلی بار و مسافر و محاسبهاي پايانهيابی در آن مطالعات براي مکان

 ها معرفی شده است.رياضی استفاده شده است. در ادامه اين مدل يسازنهیبههاي نیز از مدل

 

 های تبادل مسافر و برآورد ناوگانپایانه -

هاي سفر و يا تعويض وسیلۀ سفر مکانی براي انتقال بین شیوه ،هاي تبادل مسافر، پايانهموضوع در ادبیات

اند كه امکان در نظر گرفته شده يیهاهاي تبادل مسافر مکاندر اين پژوهش، پايانه .اندظر گرفته شدهدر ن

ريزي رياضی، مطالعه، با استفاده از برنامه ايندر  .آوردتعويض اتوبوس )تعويض خط( را براي مسافران فراهم می

 .فر تجربه شده توسط مسافران كمینه شودشوند كه زمان سمی يیصورتی شناساهاي تبادل مسافري بهپايانه

موجود در شهرهاي مختلف كشور  يشهرنیبهاي اتوبوسرانی ، ترمینالم به ذكر است كه منظور از پايانهلاز

  .شوندهاي تبادلی معرفی می، تنها چند پايانه به عنوان پايانههاآناست كه از میان 

ريزي رياضی خطی عدد صحیح سرانی از يک مدل برنامههاي تبادل مسافر اتوبوپايانه یابيمکانبراي 

شده كمینه كردن مجموع زمان سفر تجربه شده از سوي همه ارائهتابع هدف مدل  شده است.مختلط استفاده 

 مقصد-مبدأشود كه اتصال هر ن میییتعاي هاي تبادل مسافري به گونهو مکان پايانه مسافران اتوبوسرانی است

به  .ي تبادل مسافر( برقرار شوددر يک نقطه میانی )پايانه شدهیم يا از طريق دو خط متصليا به صورت مستق

1.4%

2.0%

1.3%

0.6%

1.6%

89 118 219 639 1139

ود
هب

د ب
ص
در

(هزار میلیارد تومان)سطح بودجه 

میزان مصرف سوخت
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كنند به اين ترتیب، در اين مدل، لازم است خطوط اتوبوسرانی كه جريان تقاضاي اتوبوسرانی را برقرار می

گر نکاتی كه در ساخت همچنین، از دي .ن شوندییهاي تبادل مسافري تعصورت همزمان با مکان بهینه پايانه

خطوط است كه تابعی از تقاضاي  يیمدل مورد توجه بوده است نحوه محاسبه زمان انتظار در نقاط ابتدا

رابطه  نیز به اين ترتیب كه زمان انتظار هر خط رابطه عکس با تواتر و تواتر .باشدشده به هر خط میجذب

مدل را غیرخطی  ،رابطه معکوس بین زمان انتظار و تقاضاكه  آنجااز  .شده به خط داردمستقیم با تقاضاي جذب

 .است در نظر گرفته شدهكند، روابط جايگزينی براي خطی كردن مدل می

هاي استفاده شده، متغیرهاي ورودي، پارامترها و متغیرهاي ها و انديسدر ادامه، ابتدا تعاريف مجموعه

 .شودمی ئهارابندي مدل و توضیح روابط آن و سپس فرمول تصمیم

 ها:ها و اندیسمجموعه

𝑁  ها كه با مقصد-مبدأ= مجموعه𝑛  يا𝑟 شود،انديس داده می 

𝐾 شود؛ اين انتخاب می هاآنهاي تبادل مسافر اتوبوسرانی از میان = مجموعه نقاط پتانسیل كه پايانه

قرار  هاآنفر بوده و روي يکی از از مبادي و مقاصد ساي شوند، خود زيرمجموعهانديس داده می 𝑘نقاط كه با 

 گیرند،می

𝐺 شوند؛ اين مجموعه با  تأمینتواند براي هر خط برداري كه می= مجموعه سطوح تواتر قابل بهره𝑔 

 .شوددهی میانديس

 پارامترها و متغیرهای ورودی:

𝑞𝑛  مقصد-مبدأ= میزان تقاضاي اتوبوسرانی در 𝑛، 

𝑇𝑛 مقصد-مبدأترين مسیر براي سیله )دقیقه( كوتاه= زمان سفر درون و 𝑛، 

𝜏𝑛𝑘 مقصد-مبدأترين مسیر براي = زمان سفر درون وسیله )دقیقه( كوتاه 𝑛 ي تبادل سفر اگر از پايانه

 عبور كند، 𝑘پتانسیل 

𝛿𝑛𝑘 ي تبادل سفر پتانسیل = اگر پايانه𝑘 ( مبدأروي ابتداي )𝑛  ر،وگرنه صف 1قرار گیرد 

𝛾𝑛𝑘 ي تبادل سفر پتانسیل = اگر پايانه𝑘  )روي انتهاي )مقصد𝑛  وگرنه صفر، 1قرار گیرد 

𝛽𝑟𝑛 ( مبدأ= اگر ابتداي )𝑟  و𝑛  وگرنه صفر، 1يک نقطه باشد 

𝜆𝑟𝑛  )اگر انتهاي )مقصد =𝑟  و𝑛  وگرنه صفر، 1يک نقطه باشد 

𝛼 ر بین مبادي و مقاصد مختلف،= حداكثر ضريب غیرمستقیم بودن مسی 

𝑝 ي تبادل سفر قابل احداث،= حداكثر تعداد پايانه 

𝑐 ،ظرفیت هر اتوبوس = 
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𝑀 ،عددي مثبت و بسیار بزرگ = 

𝑓𝑔 برداري در سطح = تواتر قابل بهره𝑔، مقادير .روزبر حسب تعداد وسیله نقلیه اعزام شده در شبانه 

 شده است: ارائه 22-جدول پ رفته در مطالعه بکاركه در اين  𝑓𝑔ممکن براي 

 𝒇𝒈مقادیر ممکن برای  -22-جدول پ

G 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

سرفاصله اعزام 

 )ساعت(
5/0 1 2 3 4 5 6 8 12 24 

fg 48 24 12 8 6 5 4 3 2 1 

 

 ای تصمیم:متغیره

xk  در نقطه پتانسیل  ي تبادل سفر مسافريپايانه= اگرk  وگرنه صفر، 1ايجاد شود 

ln  مقصد-مبدأ= اگر براي n  )وگرنه صفر، 1خط ايجاد شود )اتصال مستقیم برقرار شود 

ynk  اگر =k  مقصد-مبدأبه عنوان نقطه تبادل براي برقراري اتصال n  فر،وگرنه ص 1انتخاب شود 

z̅ng  اگر تواتر مربوط به سطح =g  به خط پتانسیل بهn  وگرنه صفر، 1اختصاص يابد 

tn  مقصد-مبدأ= زمان سفر درون وسیله )دقیقه( براي n در صورتی كه اتصال از طريق خطوط 

 ايجادشده توسط مدل برقرار شود، 

q̅n يافته به خط ايجادشده = تقاضاي تخصیصn، 

h̅n  = )مقصد-مبدأسرفاصله زمانی )ساعت n خط مستقیمی اختصاص يابد، اگر به آن 

fn̅  مقصد-مبدأ= تواتر n خط مستقیمی اختصاص يابد، اگر به آن 

w̅n  )مقصد-مبدأ= زمان انتظار )دقیقه n ،اگر به آن خط مستقیمی اختصاص يابد 

wn  )مقصد-مبدأ= زمان انتظار )دقیقه n. 
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 ی مدل:بندفرمول

 تابع هدف:

𝑀𝑖𝑛⁡∑(𝑡𝑛 1رابطه  + 𝑤𝑛)𝑞𝑛
𝑛∈𝑁

 

 

 :هامحدودیت

رابطه 

2 

(1) ∑𝑥𝑘
𝑘∈𝐾

≤ 𝑝 

(2) 𝑦𝑛𝑘 ≤ 𝑥𝑘 ⁡, ∀𝑛 ∈ 𝑁, ∀𝑘 ∈ 𝐾 

(3) ∑𝑦𝑛𝑘
𝑘∈𝐾

+ 𝑙𝑛 = 1⁡, ∀𝑛 ∈ 𝑁 

(4) 𝑞̅𝑛 = 𝑞𝑛𝑙𝑛 +∑ ∑ 𝑞𝑟𝑦𝑟𝑘𝛿𝑛𝑘𝜆𝑟𝑛
𝑟≠𝑛∈𝑁𝑘∈𝐾

+∑ ∑ 𝑞𝑟𝑦𝑟𝑘𝛾𝑟𝑘𝛽𝑟𝑛
𝑟≠𝑛∈𝑁𝑘∈𝐾

⁡∀𝑛 ∈ 𝑁 

(5) 𝑡𝑛 + (1− 𝑦𝑛𝑘)𝑀 ≥ 𝜏𝑛𝑘⁡∀𝑛 ∈ 𝑁. ∀𝑘 ∈ 𝐾⁡ 

(6) 𝑡𝑛 ≥ 𝑇𝑛⁡∀𝑛 ∈ 𝑁 

(7) 𝑡𝑛 ≤ (1 + 𝛼)𝑇𝑛⁡∀𝑛 ∈ 𝑁 

(8) 𝑓𝑛̅ = 𝑞̅𝑛 𝑐⁄ ⁡∀𝑛 ∈ 𝑁 

 (9) ∑𝑧𝑛̅𝑔
𝑔∈𝐺

= 𝑙𝑛⁡∀𝑛 ∈ 𝑁 

 (10) ∑𝑧𝑛̅𝑔𝑓𝑔
𝑔∈𝐺

≤ 𝑓𝑖̅𝑗⁡∀𝑛 ∈ 𝑁 

 (11) ℎ̅𝑛 ≥ ∑ 24𝑧𝑛̅𝑔 𝑓𝑔⁄

𝑔∈𝐺

⁡∀𝑛 ∈ 𝑁 

 (12) 𝑤̅𝑛 ≥ 60 ℎ̅𝑛 2⁄ ⁡, ∀𝑛 ∈ 𝑁 

 (13) 𝑤𝑛 + (1 − 𝑦𝑛𝑘)𝑀 ≥ ∑ 𝑤̅𝑟𝛾𝑟𝑘𝛽𝑟𝑛
𝑟≠𝑛∈𝑁

+ ∑ 𝑤̅𝑟𝛿𝑟𝑘𝜆𝑟𝑛
𝑟≠𝑛∈𝑁

⁡∀𝑛 ∈ 𝑁⁡∀𝑘 ∈ 𝐾 

 (14) 𝑤𝑛 ≥ 𝑤̅𝑛⁡∀𝑛 ∈ 𝑁 

 (15) 𝑦𝑟𝑘𝛿𝑛𝑘𝜆𝑟𝑛 ≤ 𝑀𝑙𝑛⁡∀𝑟 ≠ 𝑛 ∈ 𝑁. 𝑛 ∈ 𝑁. ∀𝑘 ∈ 𝐾 

 (16) 𝑦𝑟𝑘𝛾𝑟𝑘𝛽𝑟𝑛 ≤ 𝑀𝑙𝑛⁡∀𝑟 ≠ 𝑛 ∈ 𝑁. 𝑛 ∈ 𝑁. ∀𝑘 ∈ 𝐾 

 (17) 𝑥𝑘 . 𝑙𝑛. 𝑦𝑛𝑘 . 𝑧𝑛̅𝑔 ∈ {0,1}⁡∀𝑛 ∈ 𝑁. ∀𝑘 ∈ 𝐾. ∀𝑔 ∈ 𝐺 

 تشریح روابط مدل:

به دنبال كمینه كردن مجموع زمان سفر )زمان داخل وسیله و زمان انتظار( تجربه  (1رابطه تابع هدف )

كند كه تعداد كل ( تضمین می1، محدوديت )2رابطه  با توجه به .شده توسط تمام مسافران اتوبوسرانی است

 .بیشتر نباشد قبولقابلشده از حداكثر تعداد هاي تبادل مسافر انتخابپايانه

ي تبادل پتانسیل تنها از طريق يک پايانه مقصد-مبدأكند كه ارتباط بین يک ( تضمین می2محدوديت )

 .بادل مسافر پتانسیل انتخاب شده باشدي تتواند ايجاد شود كه آن پايانهدر صورتی می

شود يا ارتباط بین يا يک خط مستقیم ايجاد می مقصد-مبدأكند كه براي هر ( تضمین می3محدوديت )
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  .شودي تبادل پتانسیل مشخص برقرار میشده از طريق يک پايانه از طريق دو خط متصل هاآن

-مبدأتقاضاي تمام  ايجادشده را از مجموع يافته به يک خط( مقدار تقاضاي انتقال4محدوديت )

 .كندشوند محاسبه میكه از طريق آن خط ارضا می يیهامقصد

محاسبه  مقصد-مبدأآمده از مدل را براي هر دست( زمان سفر درون وسیله به6( و )5هاي )محدوديت

 . كنندمی

آمده از مدل دستله به، زمان سفر درون وسیمقصد-مبدأكند كه براي هر ( تضمین می7محدوديت )

در حقیقت،  .شده از قبل بیشتر نباشداز يک حد مشخص هاآننسبت به زمان سفر درون وسیله مستقیم بین 

 .ها ايجاد شده استمقصد-مبدأبین  1بودناين محدوديت براي كنترل میزان مستقیم

يجاد نشده ااست خطی كه بديهی  .كند( میزان تواتر براي هر خط ايجادشده را محاسبه می8محدوديت )

 .است تواتر آن برابر با صفر به دست خواهد آمد

كند اگر خطی انتخاب شده باشد بايد حتما  يک سطح تواتر به آن اختصاص ( كنترل می9محدوديت )

از تواتر واقعی يک خط را به آن تخصیص  تركوچکبرداري تواتر قابل بهره نيتربزرگ( 10محدوديت ) .يابد

( 10شده توسط محدوديت )نییبرداري تع( سرفاصله زمانی متناظر با تواتر قابل بهره11محدوديت ) .دهدمی

( زمان انتظار هر خط ايجادشده را بر اساس سرفاصله زمانی 12محدوديت ) .دهدتخصیص می ℎ̅𝑛را به 

( از نوع 10وديت )كه محد آنجااز  لازم به ذكر است كه .كند( محاسبه می11شده در محدوديت )نییتع

نی براي مقدار واقعی يیشده به هر خط كران پا داده برداري اختصاصمساوي است، تواتر قابل بهره/تركوچک

از مقادير واقعی را به خود  يیهاي انتظار( حد بالاآن است و در نتیجه سرفاصله زمانی )و به تبع آن زمان

 .خواهند گرفت

را بر حسب زمان انتظار خطوط )خط(ي  مقصد-مبدأنتظار بین يک ( زمان ا14( و )13هاي )محدوديت

از طريق دو  مقصد-مبدأكه اگر اتصال بین  كنند؛ به اين ترتیبشود محاسبه میمتصل می هاآنكه از طريق 

( به دست 13خط )با يک انتقال( فراهم شود، زمان انتظار از جمع زمان انتظار آن دو خط از طريق محدوديت )

آمده از محدوديت دستايجاد شود زمان انتظار به مقصد-مبدأو در صورتی كه خطی مستقیم بین يک  ديآیم

در حالت اول )اتصال از طريق دو خط(، فرض بر آن است كه هماهنگی زمان اعزام و  .شود( اعمال می14)

هاي موجود در زمان اين موضوع با توجه به عدم اطمینان .زمان رسیدن در مبادي و مقاصد صورت نگرفته است

                                                 
 

1 Directness 
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هاي هرچند، در صورت هماهنگی و اطمینان كامل به زمان .پذير استنیز توجیه هاي اعزامدرون وسیله و زمان

  .( را حذف كرد13توان عبارت دوم سمت راست محدوديت )هاي درون وسیله، میاعزام و زمان

از طريق خطوط ديگر  مقصد-دأمبكنند كه ارتباط بین يک ( تضمین می16( و )15هاي )محدوديت

( 17محدوديت ) .هاي تبادل مسافر( فقط زمانی میسر خواهد بود كه آن خطوط ايجاد شده باشند)توسط پايانه

، تعداد مقصد-مبدأبا كمک متغیر تواتر اعزام بین هر  .كندصفر/يک بودن متغیرهاي تصمیم را تضمین می

 ت خواهد آمد.دسهونقل كشور بناوگان مورد نیاز شبکه حمل

هاي تبادلی بار و مسافر، نیاز شده پیشنهادي براي پايانه يسازنهیبهسازوكار  يسازادهیپبا توجه به اينکه 

نقل كشور از روش وابسته واجتماعی دارد، در مطالعات طرح جامع حمل بعضا  هاي فنی، اقتصادي و به پیوست

استفاده شده است. در اين روش تعداد ناوگان برآورد ن سفر به مسافت و زما، بسته مقصد-مبدأهر  يتقاضاهابه 

برداري مشابه وضع موجود محاسبه شده است. براي اين منظور با استفاده ، با الگوي بهره1414براي افق  شده

، تقاضاي مسافري/باري هر شیوه بسته به ظرفیت روزشبانهو نسبت آن در يک دوره طی مسیر  از محاسبه زمان

 اين روند براي اتوبوس نمايش داده شده است.  29-شکل پ ه شده است. درآن محاسب
 

 
 فرآیند محاسبه تعداد اتوبوس مورد نیاز کشور بر اساس تقاضا و زمان طی مسیر -29-شکل پ

 

نفر و زمان فعالیت روزانه  10ابر با بر بوسینیم، فرض شده است ظرفیت بوسینیمبراي تقاضاي سفر 

 20ها برابر با براي تقاضاي سفر كامیون، فرض شده است ظرفیت كامیون ساعت است. 8برابر با  بوسینیمهر 

ساعت و زمان انتظار هر خودرو براي تخلیه و بارگیري برابر با  16تن، زمان فعالیت روزانه هر كامیون برابر با 

 يک ساعت )مجموع زمان سفر در مسیر رفت و برگشت وطی مسیر محاسبه زمان 
 مقصد-( بین هر مبدااي خودروزمان انتظار پايانه

 

مقصد از حاصل تقسیم كل -تعداد اتوبوس اولیه مورد نیاز براي هر مبدامحاسبه 
 نفر به ازاي هر اتوبوس 20قاضاي روزانه بر ظرفیت ت

طی در تعداد اتوبوس مورد نیاز، بر اساس نسبت زمان طی مسیر اعمال زمان 
 ساعت )زمان فعالیت مفید ناوگان(  16تقسیم بر مسیر 

 

 درصد ناوگان ذخیره و محاسبه تعداد اتوبوس نهايی مورد نیاز  30اعمال فرض 
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 ساعت است.  2

 .خواهد شد ارائههاي تبادل بار پايانه يیروش جانما در ادامه

 های تبادل بار و برآورد ناوگانپایانه -

هاي تبادل باري عموما  در اسناد گذشته، مانند سند آمايش مراكز لجستیک كشور، با عناوينی مانند پايانه

ش لجستیک، تعريف هر با توجه به سند آماي .اندشده ارائهمركز لجستیک، شهر لجستیک، دهکدۀ لجستیک 

تعاريف هر يک از موارد در سند آمايش لجستیک به شرح زير  .شوديک از موارد ذكر شده در زير مشاهده می

 است:

المللی : مركز لجستیکی كه با بالاترين سطح عملکردي، حیطه فعالیت و گستره غالبا  بینشهر لجستیک

كند و با دارا بودن منطقۀ وان دروازۀ اصلی كشور فعالیت می)صادرات، واردات، ترانزيت و صادرات مجدد(، به عن

 .ونقل و تجارت داردونقل نقشی اساسی در حملآزاد يا ويژۀ اقتصادي و دسترسی به حداقل سه شیوۀ حمل

 فعالیت و گسترۀ غالبا  : مركز لجستیکی با ظرفیت و سطح عملکردي بالا، داراي حیطۀ دهکدۀ لجستیک

ركیب، اي، جهت تو دسترسی پرظرفیت ريلی و جاده ، واردات ترانزيت(، داراي بندر خشکالمللی )صادراتبین

كالا و انجام  يیجاهاي قانونی مربوط به جابهداري، خدمات ارزش افزوده، بازرسیتوزيع، تخلیه، بارگیري، نگه

 .نمايدهاي مرتبط گمركی فعالیت میتشريفات و كنترل

 یکی داراي حیطه فعالیت و گستره كشوري، داراي پايانۀ چندوجهی: مركز لجستپارك لجستیک عمومی

، خدمات لجستیک شامل تركیب، توزيع، تخلیه، بارگیري، نگهداري، يیهاي كالاكه به انواع مختلف گروه

 .نمايدمی ارائهكالا و خدمات ارزش افزوده  يیجاهاي قانونی مربوط به جابهبازرسی

خاص در حوزۀ توزيع،  يیهاي يک گروه كالایکی با تمركز بر فعالیت: مركز لجستپارك لجستیک تخصصی

 .كندفعالیت می يیتخلیه، بارگیري، ديگر خدمات ارزش افزوده تخصصی گروه كالا

مركز لجستیکی است كه در منطقه مرزي واقع شده است و امکانات و خدمات  :مركز لجستیک مرزي

 .كندو ترانزيت فراهم میلجستیک مورد نیاز را براي صادرات، واردات 

شود، هیچ معیار قاطع و كمی جهت جداسازي طور كه در تمامی تعاريف آورده شده مشاهده میهمان

هاي تبادلی شناخته شده از هم وجود ندارد و نتیجۀ بیان شده در اين تحقیق نیز در حوزۀ جداسازي و پايانه

هاي مشابه لازم به ذكر است كه در ساير طرح .ودشتفکیک مراكز لجستیک، منحصر به نظر افراد نخبه می

، تفکیک مراكز لجستیک به طور واضح با معیاري مشخص صورت نگرفته مانند مطالعات ريلی صورت گرفته

هاي سفر ريلی و جهت انتقال بار بین شیوه يیهاهاي تبادل باري، محلتحقیق منظور از پايانه آندر  .است
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تخلیه و بارگیري  صرفا هاي تبادل، ذكر است كه فعالیت صورت گرفته در اين نوع پايانهلازم به  .باشداي میجاده

هاي رايج ديگر در مراكز لجستیک، با توجه به نبود دادۀ مناسب، به مانند توزيع، مجدد بوده و از هرگونه فعالیت

كه در اين مطالعه، وسیلۀ نقلیه از آنجا  .شده است نظرصرفهاي قانونی داري، خدمات ارزش افزوده، بازرسینگه

از متغیرهاي ورودي كه  يیاي مشخص نشده است )دلیل اين امر وجود حجم بالاهاي سفر جادهدر شیوه

در اين  .پوشی شده استكرد(، بنابراين از انتقال جاده به جاده نیز چشممی ناممکنپردازش اطلاعات اضافی را 

بندي صورت گرفته در مطالعات اروپايی استفاده هاي تبادلی، از طبقهكردن نوع پايانهتحقیق، به منظور مشخص 

ها با بديهی است، اولويت اجرا و تصويب طرح .آورده شده است 23-جدول پ بندي درشود. اين طبقهمی

 .هاي تبادلی است كه بیشترين ظرفیت را دارندپايانه

 های تبادل باریظرفیت پایانه -23-جدول پ

 در سال( TEU)هزار  ظرفیت ی تبادلینوع پایانه شماره

1 S 10> 

2 M 10-30 

3 L 30-100 

4 XL 100-500 

5 XXL 500< 

 

اين  در. شودسازي رياضی پرداخته میهاي تبادل بار در ادامه به روش بهینهيابی پايانهبه منظور مکان

آيد و سپس دست میهاي و ريلی با توجه به وضع موجود ببار در شبکۀ جاده يیجاروش، حالت بهینۀ جابه

هاي تبادل بار شناخته گیرد، به عنوان پايانههاي سفر صورت میهاي ترافیکی كه در آن انتقال بین شیوهناحیه

جا شده در هر مسیر باري شامل مقدار بار جابه هاي تبادلهاي اين روش علاوه بر محل پايانهخروجی .شودمی

 .شودمشاهده می 30-شکل پ روندنماي انجام مراحل در .شودو هر شیوۀ سفر می
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 سازی ریاضیهای تبادل بار به روش بهینهروندنمای انجام مراحل جانمایی پایانه -30-شکل پ

 

 .به صورت زير است 30-شکل پ مراحل شرح

اين متغیرها  .شوندهاي تبادل باري دريافت میپايانه يی: ابتدا متغیرهاي لازم جهت جانمامرحله اول

ها از طريق جاده و ريل )در صورت مقصد-مبدأبین  يیجاها، هزينۀ جابهمقصد-مبدأشامل میزان تقاضا بین 

اطلاعات شیوۀ سفر ريلی( در شرايط كم يا انبوه بودن بار، هزينۀ تعويض شیوۀ سفر )موسوم به  موجود بودن

ثابت كالاهاي مختلف به دلیل عدم موجود بودن دادۀ مناسب يک مقدار  ترنسشیپمنت كه براي تمامی گروه

ی در تابع هدف ها به شیوۀ سفر ريلی و وزن هزينۀ مالی به هزينۀ زمانفرض شده است(، دسترسی ناحیه

  .باشندمی

بر  .شودريزي رياضی استفاده میسازي از برنامه: به منظور تخصیص جريان و انجام بهینهمرحلۀ دوم

هاي تبادلی در تابع هدف پايانه يیتوان براي جانماكه می يیهامرور بر ادبیات و بررسی انواع هزينهاساس نتايج 

بین دو ناحیه در نظر گرفته  يیجاهاي جابه، مقدار هزينۀ عملیاتی و زمانی به عنوان هزينهدر نظر گرفت

وزن براي سنجش نسبت ارزش دو نوع  از آنجا كه اين دو هزينه، از دو نوع متفاوت هستند، بايد عنصر .شودمی

هاي سفر در نوع ديگر هزينه در تابع هدف مربوط به انتقال بار بین شیوه .هزينه در تابع هدف استفاده شود

بار به صورت قطار مستقیم، جاده مستقیم،  يیجالازم به ذكر است كه انواع روش جابه .استهاي تبادلی پايانه

 .شودجاده تعريف می-قطار-هقطار و جاد-جاده، جاده-قطار

به صورت  مقصد-مبدأها در هر از ديد كاربر، بايد مسیر بین ناحیه مسأله: به منظور تعريف مرحلۀ سوم

)با در نظر گرفتن  هاآنها و در نتیجه تعداد مسیرهاي بین از آنجا كه تعداد ناحیه .جداگانه تعريف شود
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به  .ها وجود نداردسازي براي همۀ ناحیهامکان انجام همزمان بهینهباشد، هاي سفر مختلف( بسیار بالا میشیوه

شود بار براي آن بهینه می يیجاسازي قرار داده شده و جابهجداگانه در بهینه منظور حل اين مشکل، هر ناحیه

 .شودهاي ترافیکی مختلف تجمیع میو در انتها مقادير هر مسیر، براي ناحیه

سازي، در نظر گرفتن كاهش هزينه با افزايش مقدار بار فرد اين بهینهمنحصربه : يک ويژگیمرحلۀ چهارم

دستگاه كامیون به طور جداگانه بین دو  100به عنوان مثال، اگر مقداري بار توسط  .باشدجا شده میجابه

یشتر منتقل ناحیه منتقل شود، هزينه به مراتب بالاتر از حالتی است كه همین بار توسط يک قطار با ظرفیت ب

به منظور در نظر گرفتن اثر  .شود )با فرض برابر بودن هزينۀ انتقال بار دو شیوۀ سفر به ازاي هر تن كیلومتر(

شود هاي ريلی تعريف میمقصد-مبدأاي بین اين امر، كاهش هزينه با افزايش بار به صورت يک تابع دو ضابطه

سازي اين امر پیاده .شودثابتی براي هزينه در نظر گرفته می اي كه براي هر مقدار بار در هر ضابطه، عددبگونه

به عبارت ديگر، پس از تخصیص جريان در اين روش، ؛ ابديیسازي تحقق موبرگشتی بهینهتوسط ماهیت رفت

در صورت  .شودشود و در نهايت مقدار بار در هر كمان با هزينۀ آن كنترل میمقادير بار در هر كمان تجمیع می

 .شودهاي جديد تکرار میسازي با هزينههزينۀ هر كمان، بهینه توافق مقدار بار باعدم 

هاي سفر مختلف ههاي ترافیکی كه در آن انتقال بار بین شیوسازي، ناحیه: پس از انجام بهینهمرحلۀ پنجم

 .شودي تبادلی شناخته میگیرد، به عنوان پايانهصورت می

 جايیجابهونقل ريلی در ششم توسعه، افزايش سهم حمل قانون برنامهدر  از آنجا كه يکی از اهداف دولت

، به دنبال سنجش پتانسیل فرض عدم محدوديت در عبور بار از ريلدر شبکه بوده است، مشاور با در  %30بار به 

همچنین،  .توان به اين هدف در شبکه رسیدآل خود بود تا دريافته شود كه آيا در واقع میريلی در حالت ايده

دهد اي به ريلی در شبکه نشان میرا براي انتقال بار جاده 9به  1سازي، نسبت از مدل بهینه دست آمدهبهنتايج 

-تابع هدف و محدوديت .كه خود به نوعی نمايانگر آن است كه از تمام ظرفیت ريلی شبکه استفاده نشده است

ريزي لازم به ذكر است كه اين برنامه .است 9الی رابطه  3رابطه  صورتريزي رياضی نگارش شده به هاي برنامه

 .به كد تبديل شده است 1نويسی متلبدر محیط برنامه

  

                                                 
 

1 Matlab 
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 3رابطه 
Min Cij*X1ij + Cik*X2ik + Ckj*X3kj + Cij’*X4ij + Cik’*X5ik + Ckj’*X6kj + 
Cik*X7ik + Ckk’’*X8kk’ + Ck’j*X9k’j  

Subject to: 
∑ = Oi 4رابطه  𝑋1𝑖𝑖𝑗 + ∑ 𝑋2𝑖𝑖𝑘 +⁡∑ 𝑋4𝑖𝑖𝑗 +∑ 𝑋5𝑖𝑖𝑘 + ∑ 𝑋7𝑖𝑖𝑘  

∑ = Dj 5رابطه  X1𝑖𝑖𝑖 + ∑ X3𝑖𝑖𝑘 + ∑ X4𝑖𝑖𝑖 + ∑ X6𝑖𝑖𝑘 + ∑ 𝑋9𝑖𝑖𝑖𝑘′   

∑  6ابطه ر X2𝑖𝑖𝑖 = ∑ X6𝑖𝑖𝑗 ⁡∀𝑘 

X5𝑖𝑖∑ 7رابطه 

𝑖

=⁡∑X3𝑖𝑖

𝑗

⁡∀𝑘 

X7𝑖𝑖∑ 8رابطه 

𝑖

=⁡∑X8𝑖𝑖𝑖

𝑘′

⁡∀𝑘 

X8𝑖𝑖𝑖∑ 9رابطه 

𝑘

=⁡∑X9𝑖𝑖𝑖⁡

𝑗

⁡∀𝑘′ 

 

 ريزي به شرح زير است:متغیرهاي استفاده شده در اين برنامه

:X1ij  مبدأمقدار باري )به تن( كه به صورت مستقیم از i  به مقصدj شود،جا میاز طريق جاده جابه 

:X2ik  مبدأمقدار باري )به تن( كه از i ي تبادلی به پايانهk لازم به ذكر  .شودجا میجابه از طريق جاده

 شود،منتقل می يیاست كه اين مقدار بار با يک انتقال به مقصد نها

:X3kj ي تبادلی مقدار باري )به تن( كه از پايانهk  به مقصدj شود،جا میاز طريق جاده جابه 

:X4ij  مبدأمقدار باري )به تن( كه به صورت مستقیم از i  به مقصدj شود،جا میبهاز طريق ريل جا 

:X5ik  مبدأمقدار باري )به تن( كه از i ي تبادلی به پايانهk لازم به ذكر  .شودجا میاز طريق ريل جابه

 شود،منتقل می يیاست كه اين مقدار بار با يک انتقال به مقصد نها

:X6kj ي تبادلی مقدار باري )به تن( كه از پايانهk  به مقصدj شود،جا میاز طريق ريل جابه 

:X7ik  مبدأمقدار باري )به تن( كه از i ي تبادلی به پايانهk لازم به ذكر  .شودجا میاز طريق جاده جابه

 شود،منتقل می يیاست كه اين مقدار بار با دو انتقال به مقصد نها

:X8kk’ ي تبادلی مقدار باري )به تن( كه از پايانهk ي تبادلی به پايانهk’ شود،جا میاز طريق ريل جابه 

:X9k’j ي تبادلی مقدار باري )به تن( كه از پايانهk’  به مقصدj شود،از طريق جاده منتقل می 

:qij  مبدأمقدار تقاضاي باري بین i  و مقصدj ،به تن( است( 

:Cij يیجاهزينۀ جابه ( از طريق جاده است كه به صورتC = m + w.tتعريف می )شود. 
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یب مقدار هزينۀ عملیاتی، هزينۀ زمانی و مقدار وزن هزينۀ مالی به زمانی در ترت به wو  m ،tمتغیر 

 يیجاهاي سفر با مقدار هزينۀ لازم براي جابهاين مقدار در انتقال بین شیوه .باشداي میهاي سفر جادهشیوه

 يیجابراي جابه اين مقدار هزينه با اضافه شدن به هزينۀ لازم .شودبار )هزينۀ تعويض شیوۀ سفر( تجمیع می

دهندۀ در اين متغیر به ترتیب نشان ’kو  i ،j ،kلازم به ذكر است كه انديس  .شوددر لگ اول سفر اعمال می

 .باشدي تبادلی دوم میي تبادلی اول و پايانه، مقصد، پايانهمبدأ

:Cij’ يیجاهزينۀ جابه ( از طريق ريل است كه به صورتC’ = m’ + w’.t’تعريف می )متغیر  .دشوm’ ،

t’  وw’ هاي سفر به ترتیب مقدار هزينۀ عملیاتی، هزينۀ زمانی و مقدار وزن هزينۀ مالی به زمانی در شیوه

بار )هزينۀ تعويض  يیجاهاي سفر با مقدار هزينۀ لازم براي جابهاين مقدار در انتقال بین شیوه .باشدريلی می

در لگ اول سفر  يیجااضافه شدن به هزينۀ لازم براي جابه اين مقدار هزينه با .شودشیوۀ سفر( تجمیع می

ي تبادلی ، مقصد، پايانهمبدأدهندۀ در اين متغیر به ترتیب نشان ’kو  i ،j ،kهمینطور، انديس  .شوداعمال می

 .باشدي تبادلی دوم میاول و پايانه

 يیجاجا شده در هزينۀ جابهريزي رياضی است كه از ضرب مقدار بار جابهتابع هدف برنامه 3رابطه 

 5رابطه  .كند كه كل جريان تولیدي در يک ناحیه بايد از آن خارج شودبیان می 4رابطه  آيد ودست میهب

رابطه  در .دهد كه مقدار كل بار جذب شده به يک ناحیه بايد برابر با میزان بار وارد شده به آن باشدنشان می

هاي اي با شیوهسفر جاده يهاوهیشي تبادلی از طريق د شده به يک پايانهشود كه مقدار بار وارمشاهده می 6

ي تبادلی وارد شد، كند كه اگر مقداري بار توسط ريل به يک پايانهبیان می 7رابطه  .شودسفر ريلی خارج می

ستگی جريان براي نیز پیو 9رابطه  و 8رابطه   .ي تبادلی به مقصد منتقل شوداي از آن پايانهبا شیوۀ سفر جاده

  .دهدبا دو انتقال )جاده به ريل و سپس ريل به جاده( را نشان می يیمسیرها

نقل باري كشور نیز نیازمند تمهیدات مختلف فنی، اقتصادي و واقمار در حمل-نظام قطب يسازادهیپ

برداري از بهره فرض شده است الگوي 1414اجتماعی است و در مطالعات حاضر، براي برآورد ناوگان در افق 

شده  ارائهناوگان با اين الگو  الگوريتم برآورد 29-شکل پدر  موجود است.اي مشابه وضع ونقل باري جادهحمل

تن، زمان  20ها برابر با براي تقاضاي سفر كامیون، فرض شده است ظرفیت كامیوناست. در اين الگوريتم 

ساعت  2ساعت و زمان انتظار هر خودرو براي تخلیه و بارگیري برابر با  16لیت روزانه هر كامیون برابر با فعا

و رواج خودمالکی در ناوگان  هاي اعزام ناوگان باري در برخی روزهاي سالاست. همچنین با توجه به محدوديت

كنند و فعالیت پیوسته در تمامی روز از سال فعالیت می 200باري، فرض شده است خودروهاي باري در 

 روزهاي سال ندارند. 
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 ریلی -2-2-پ

 صورت پذيرفته گیري،، در سه سطح تصمیماز منظر نظري ي ريلیي شبکهطراحی يکپارچه يمسأله

و سطح  ي(زيربرنامهگیري يا سطح تصمیم) راهبردي(، سطح میانیگیري يی )يا سطح تصمیماست: سطح بالا

تصمیمات اتخاذ شونده  .باشدگیرنده، دولت می، تصمیميیدر سطح بالا (.ري عملیاتیگیتصمیمسطح يا ) نیيیپا

 ،تركیبیريلی و  نقلوهاي حملتسهیلات و زيرساختيابی مکاندر اين سطح، تصمیمات راهبردي شامل 

که ي شب، گردانندهيیدر سطح بالا .باشداحداث خطوط جديد ريلی، بهبود ظرفیت محورهاي ريلی موجود می

تصمیماتی كه در  .هاي ريلی را انتخاب نمايدهاي شبکهگیرد كه چه تركیبی از انواع زيرساختتصمیم می

میانی، در سطح نمايند. هاي مختلف شبکه اعمال میبر بخش بلندمدتگردد، تأثیرات سطح بالايی اتخاذ می

گردد. يا مديران زيرساخت اتخاذ می اي توسط عاملان مختلف از جمله فرستندگان، حاملان وتصمیمات برنامه

حمل، تعیین تقاضا، مسیريابی  شیوهمدت است و مواردي همچون انتخاب برد تأثیرات اين تصمیمات، میان

شوند. در سطح را شامل می نقلوتسهیلات حمل گذاري، قیمتكلی مبتنی بر وجود دسترسی به زيرساخت

گیران در سطح پايین، شامل مشتريان گردد. تصمیماتخاذ می ،مدتكوتاهعملیاتی، تصمیمات با برد تأثیر 

گر سطح بالايی، از ديدگاه ، دولت، به عنوان بازيمسألهدر اين  .باشندونقل و صاحبان كالا میخدمات حمل

ونقل، به انتخاب تركیب ي حملهاي داخلی و خارجی تحمیلی بر سامانهسازي مجموع هزينهاقتصادي و كمینه

كنندگان از زيرساخت، بر ديدگاه مالی و كه استفادهورزد؛ در حالیاي زيرساختی شبکه مبادرت میهپروژه

ونقل تأكید ي حملي استفاده از محورها در شبکههزينه همچونونقل هاي داخلی حملسازي هزينهكمینه

 دارند. 

دولت به عنوان ابع هدف تي در طراحی شبکه ريلی از نوع دو سطحی است. در سطح اول سازنهیبهمدل 

𝑑𝑚) رهبر يرندهیگمیتصم = 𝐺 ،)و  غیرمستقیم استو  مستقیمهاي شامل هزينه كل ينهيهزسازي كمینه

𝑑𝑚) گیرندگان پیروبه عنوان تصمیم صاحبان كالا هدف تابعدر سطح دوم  = 𝑠)،  هايهزينهسازي كمینه صرفا 

 .باشدمی مستقیم

 :است ذيلبه شرح  𝑑𝑚 رندهیگمیمتصتابع هزينه كل از ديدگاه 
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𝑍𝑑𝑚 =∑∑𝑐𝑤𝑖𝑗
𝑑𝑚𝑑𝑖𝑗

𝑟𝑜𝑎𝑑(𝑤𝑖𝑗 + 𝑢𝑖𝑗)

𝑗∈𝐷𝑖∈𝑂

+⁡ ∑ ∑ 𝑐𝑟𝑖′𝑗′
𝑑𝑚𝑑𝑖′𝑗′

𝑟𝑎𝑖𝑙𝑟𝑖′𝑗′ ⁡

𝑗′∈⁡𝐷′𝑖′∈⁡𝑂′

+ ∑ ∑ ∑ (𝑐𝑟𝑖″𝑘
𝑑𝑚𝑑𝑖″𝑘

𝑟𝑜𝑎𝑑 + 𝑐𝑡 + ⁡𝛼𝑐𝑟𝑘𝑙
𝑑𝑚𝑑𝑘𝑙

𝑟𝑎𝑖𝑙 + 𝑐𝑡

𝑗″∈⁡𝐷″𝑘,𝑙⁡∈⁡𝑇,𝑘≠𝑙𝑖″∈⁡𝑂″

+⁡𝑐𝑤𝑙𝑗″
𝑑𝑚𝑑𝑙𝑗″

𝑟𝑜𝑎𝑑⁡)𝑥𝑖″𝑗″
𝑘𝑙 ⁡

+ ∑ ∑ ∑ (𝛼𝑐𝑟𝑖′𝑘
𝑑𝑚𝑑𝑖′𝑘

𝑟𝑎𝑖𝑙 + 𝑐𝑡 +⁡𝑐𝑤𝑘𝑗″
𝑑𝑚𝑑𝑘𝑗″

𝑟𝑜𝑎𝑑)𝑞𝑖′𝑗″
𝑘

𝑗″∈𝐷″𝑘∈𝑇𝑖′∈𝑂′

+ ∑ ∑ ∑ (𝑐𝑤𝑖″𝑘
𝑑𝑚𝑑𝑖″𝑘

𝑟𝑜𝑎𝑑 + 𝑐𝑡 + 𝛼𝑐𝑟𝑘𝑗′
𝑑𝑚𝑑𝑘𝑗′

𝑟𝑎𝑖𝑙)𝑞𝑖″𝑗′
𝑘

𝑗′∈𝐷′𝑘∈𝑇𝑖″∈𝑂″

 

(10) 

 

هاي : عبارت اول، مجموع هزينهشده استجزء تشکیل  5هدف از  ، تابع(10)ي در رابطه، مسألهدر اين 

هاي ها، عبارت دوم، مجموع هزينهمقصد-مبدأي زوج اي از تقاضاي همهي جادههاي گونهناشی از حمل سهم

و مقصد  مبدأكه هر دو شهرستان  يیهامقصد-مبدأي ريلی از تقاضاي زوج هاي گونهبرآورد سهمناشی از 

ي تركیبی هاي گونههاي ناشی از انتقال سهمدسترسی ريلی دارند، عبارت سوم، چهارم و پنجم مجموع هزينه

 .دهندرا نشان می و مقصد دسترسی ريلی ندارند مبدأكه هر دو شهرستان  يیهامقصد-مبدأاز تقاضاي زوج 

 يریگمیتصمدر سطح بالا، متغیرهاي  .در سه سطح ساختار يافته است سازيبه لحاظ پیاده ي حاضرمسأله

مناسب را انتخاب  ها(ي)گونه، هالحاظ مطلوبیت گونه با صاحبان كالادر سطح میانی،  .شوندمی دولت بهینه

ن ییتع به منظورظرفیت شبکه  بر اساس، تقاضا نيیپا در سطح .هاي خود را كمینه سازندتا هزينهكنند می

به  صاحبان كالابهترين واكنش  دهندهنشاندر واقع، اين رفتار  .شودتخصیص داده می صاحبان كالارفتار 

ي حاضر مسألهريزي رياضی مدل برنامه. گیرنده رهبر استتصمیمات اتخاذ شده توسط دولت به عنوان تصمیم

 د: باشبه صورت زير می

 سطح بالا:

𝑀𝑖𝑛⁡𝑍𝐺(𝑦𝑡, 𝑧𝑟 , 𝑧𝑛
𝑟𝑑) (11) 

∑𝑓𝑡𝑦𝑡

𝑡∈𝑇

+ ∑ 𝑓𝑟𝑑𝑟𝑧𝑟

𝑙𝑟⁡∈⁡𝐿𝑅

+ ∑ ∑ 𝑓𝑛
𝑟𝑑

𝑛⁡∈⁡𝑃𝑛
𝑟𝑑

𝑑𝑟𝑑𝑧𝑛
𝑟𝑑

𝑙𝑟𝑑⁡∈⁡𝐿𝑅𝐷

≤ 𝐵 (12) 

∑ 𝑧𝑛
𝑟𝑑

𝑛⁡∈⁡𝑃𝑛
𝑟𝑑

≤ 1⁡, ∀⁡𝑙𝑟𝑑 ∈ 𝐿𝑅𝐷 (13) 

𝑤𝑖𝑗 =
𝑒𝑈𝑖𝑗

𝑟𝑜𝑎𝑑

∑ 𝑒𝑈𝑖𝑗
𝑚

𝑚∈𝑀

× 𝑄𝑖𝑗, ∀𝑖 ∈ 𝑂; 𝑗 ∈ 𝐷 (14) 

𝑤𝑖𝑗 ≥ 0⁡, ∀𝑖 ∈ 𝑂; 𝑗 ∈ 𝐷 (15) 

𝑦𝑡 ⁡ ∈ {0,1}, ∀𝑡 ∈ 𝑇 (16) 

𝑧𝑟 ⁡ ∈ {0,1}, ∀𝑙𝑟 ∈ 𝐿𝑅 (17) 
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𝑧𝑛
𝑟𝑑 ∈ {0,1}, ∀𝑙𝑟𝑑 ∈ 𝐿𝑅𝐷; 𝑛 ∈ 𝑝𝑛

𝑟𝑑 (18) 

 

 سطح پائین:

شود تخصیص داده می ايشیوهونقل به هاي حملحاضر، تقاضاي باري به شبکهي مسألهدر سطح پائین 

ي زوج مقدار تقاضاي سالانه .تا بهترين پاسخ صاحبان كالا به تصمیمات دولت در سطح بالا را منعکس نمايند

ديت اما به دلیل محدو شده استتركیبی محاسبه -ي ريلیكه توسط مدل لوجیت براي گونه 𝑗و 𝑖 مقصد-مبدأ

شود نمايش داده می 𝑢𝑖𝑗، با تركیبی بالقوه نشده است-ي ريلیتركیبی، توسط اين گونه-ظرفیت مسیرهاي ريلی

از حل مدل رياضی  𝑢𝑖𝑗به عنوان متغیر تصمیم صاحبان كالا در نظر گرفته شده است. مقادير  مسألهو در اين 

 شوند.زير حاصل می

𝑀𝑖𝑛⁡𝑍𝑆(𝑢𝑖𝑗) (19) 

∑ 𝑥𝑖𝑗
𝑘𝑙|𝑖∈𝑂″.𝑗∈𝐷″

𝑘.𝑙∈𝑇

+⁡∑𝑞𝑖𝑗
𝑘 |𝑖∈𝑂′.𝑗∈𝐷″

𝑘∈𝑇

+∑𝑞𝑖𝑗
𝑘 |𝑖∈𝑂″.𝑗∈𝐷′

𝑘∈𝑇

+⁡𝑟𝑖𝑗|𝑖∈𝑂′.𝑗∈𝐷′ + 𝑤𝑖𝑗

+⁡𝑢𝑖𝑗 =⁡𝑄𝑖𝑗. ∀⁡𝑖 ∈ 𝑂⁡; 𝑗 ∈ 𝐷 

(20) 

∑ ∑ ∑ 𝑥𝑖″𝑗″
𝑘𝑙 ⁡

𝑙∈𝑇|𝑘≠𝑙𝑗″∈⁡𝐷″𝑖″∈⁡𝑂″

+ ∑ ∑ 𝑞𝑖′𝑗″
𝑘

𝑗″∈⁡𝐷″𝑖′∈⁡𝑂′

+ ∑ ∑ 𝑞𝑖″𝑗′
𝑘

𝑗′∈⁡𝐷′𝑖″∈⁡𝑂″

⁡≤ 𝐶𝑘𝑦𝑘. ∀⁡𝑘 ∈ 𝑇 (21) 

∑ ∑ ∑ 𝑥𝑖″𝑗″
𝑘𝑙 ⁡𝛿𝑖″𝑗″

𝑟 +⁡

𝑙⁡.𝑘⁡∈𝑇|𝑘≠𝑙𝑗″∈⁡𝐷″𝑖″∈⁡𝑂″

∑ ∑ ∑𝑞𝑖′𝑗″
𝑘 ⁡𝛿𝑖′𝑗″

𝑟

𝑘∈𝑇𝑗″∈⁡𝐷″𝑖′∈⁡𝑂′

+ ∑ ∑ ∑ 𝑞𝑖″𝑗′
𝑘 𝛿𝑖″𝑗′

𝑟

𝑘⁡∈⁡𝑇𝑗′∈⁡𝐷′𝑖″∈⁡𝑂″

≤⁡𝐶𝑟𝑧𝑟 . ∀⁡𝑙𝑟 ∈ 𝐿𝑅⁡ 
(22) 

∑ ∑ ∑ 𝑥𝑖″𝑗″
𝑘𝑙 ⁡𝛿𝑖″𝑗″

𝑟𝑑𝑛 ⁡

𝑙.𝑘∈𝑇.𝑘≠𝑙𝑗″∈𝐷″𝑖″∈𝑂″

+ ∑ ∑ ∑𝑞𝑖′𝑗″
𝑘 ⁡𝛿𝑖′𝑗″

𝑟𝑑𝑛

𝑘∈𝑇𝑗″∈𝐷″𝑖′∈𝑂′

+ ∑ ∑ ∑ 𝑞𝑖″𝑗′
𝑘 𝛿𝑖″𝑗′

𝑟𝑑𝑛

𝑘⁡∈⁡𝑇𝑗′∈𝐷′𝑖″∈𝑂″

≤⁡𝐶𝑛
𝑟𝑑𝑧𝑛

𝑟𝑑 ⁡. ∀⁡𝑙𝑟𝑑 ∈ 𝐿𝑅𝐷; 𝑛 ∈ 𝑃𝑛
𝑟𝑑 

(23) 

𝑟𝑖𝑗 = 𝑄𝑖𝑗 − 𝑤𝑖𝑗 − 𝑢𝑖𝑗 ⁡. ∀𝑖 ∈ 𝑂′; 𝑗 ∈ 𝐷′ (24) 

𝑞𝑖𝑗
𝑘 = 𝑄𝑖𝑗 − 𝑤𝑖𝑗 − 𝑢𝑖𝑗 ⁡. ∀𝑖 ∈ 𝑂′; 𝑗 ∈ 𝐷″; 𝑘 ∈ 𝑇 (25) 

𝑞𝑖𝑗
𝑘 = 𝑄𝑖𝑗 − 𝑤𝑖𝑗 − 𝑢𝑖𝑗 ⁡. ∀𝑖 ∈ 𝑂″; 𝑗 ∈ 𝐷′; 𝑘 ∈ 𝑇 (26) 

𝑥𝑖𝑗
𝑘𝑙 = 𝑄𝑖𝑗 − 𝑤𝑖𝑗 − 𝑢𝑖𝑗 . ∀𝑖 ∈ 𝑂″; 𝑗 ∈ 𝐷″; 𝑘. 𝑙 ∈ 𝑇 (27) 

𝑢𝑖𝑗 ≥ 0. ∀𝑖 ∈ 𝑂; 𝑗 ∈ 𝐷 (28) 

𝑟𝑖′𝑗′ ≥ 0. ∀𝑖 ∈ 𝑂′; 𝑗 ∈ 𝐷′ (29) 

𝑥𝑖″𝑗″
𝑘𝑙 ≥ 0⁡. ∀𝑖 ∈ 𝑂″; 𝑗 ∈ 𝐷″; 𝑘. 𝑙 ∈ 𝑇 (30) 

𝑞𝑖′𝑗″
𝑘 ≥ 0⁡. ∀𝑖 ∈ 𝑂′; 𝑗 ∈ 𝐷″; 𝑘 ∈ 𝑇 (31) 

𝑞𝑖″𝑗′
𝑘 ≥ 0. ∀𝑖 ∈ 𝑂″; 𝑗 ∈ 𝐷′; 𝑘 ∈ 𝑇 (32) 



 235صفحه    ، پیوستنقل كشورومطالعات طرح جامع حمل 
 

 

 
 

هاي كل اعم از سازي مجموع هزينهگیرنده دولت، با هدف كمینه، از ديدگاه تصمیم(11) تابع هدف

ي محدوديت بودجه جهت ساخت كانديداهاي پايانه (12)ي رابطه .باشدهاي مستقیم و غیرمستقیم میهزينه

دهد نشان می (13)ي رابطه .دهدی و ساخت يا بهبود كانديداهاي خطوط ريلی را نشان میونقل تركیبحمل

سهم  .جهت بهبود كانديداهاي خطوط ريلی موجود قابل انجام است ارتقايي بهبود و كه تنها يک پروژه

شود، در محدوديت ن میییتع لوجیتوسط مدل انتخاب كه ت مقصد-مبدأزوج  تقاضاي هر جفت اي ازجاده

 .دهدمی انواع متغیرها را نشان (18)تا  (16)قیود  .گرددمیمحاسبه  (14)

هاي مستقیم سازي مجموع هزينهگیرنده صاحبان كالا، با هدف كمینه، از ديدگاه تصمیم(19)تابع هدف 

؛ شده استلحاظ  مقصد-مبدأبقاي جريان هر زوج  (20)ي در رابطه .باشداي میهاي ريلی و جادهدر شبکه

با كل  مقصد-مبدأاي هر زوج هاي ريلی، تركیبی و جادهكه مجموع جريان عبوري از طريق گونه يطورهب

ي هر پايانههاي ظرفیت به ترتیب محدوديت (23)تا  (21)روابط  .برابر است مقصد-مبدأتقاضاي آن زوج 

ونقل تركیبی كانديداي ساخت، ظرفیت هر محور ريلی كانديداي ساخت و ظرفیت هر محور ريلی حمل

هاي شده به شبکه ادهد صیتخصتقاضاي  (27)تا  (24)روابط  .كنندرا اعمال می ارتقايكانديداي بهبود و 

-كنند كه تقاضاي عبوري از كمتضمین می (32)تا  (28)و  (15)روابط  .دهندريلی و تركیبی را نشان می

تا  24-جدول پهمچنین  .ها نامنفی هستندمقصد-مبدأاي، ريلی و تركیبی زوج ي جادهترين مسیرهاهزينه

 اند.ها و متغیرها معرفی شدهپارامتر 26-جدول پ

 
 سازیاستفاده در مدل بهینههای مورد معرفی پارامتر -24-جدول پ

 تعريف پارامترها نماد

𝑄𝑖𝑗 مقصد-مبدأبین زوج  تقاضاي كل سالانه𝑖 و𝑗 ()برحسب تن 

𝑑𝑖𝑗
𝑚 ونقل ي حملترين مسیر گونههزينهطول كم𝑚  مقصد-مبدأكه بین زوج 𝑖 و 𝑗 برحسب كیلومتر() وجود دارد 

𝑑𝑟 نديدايطول محور ريلی كا𝑙𝑟 ()برحسب كیلومتر 

𝑑𝑟𝑑  طول محور ريلی كانديداي𝑙𝑟𝑑 ()برحسب كیلومتر 

𝑓𝑟 محور ريلی كانديداي ثابت جهت احداث  ينهيهز𝑙𝑟 ()برحسب تومان بر كیلومتر 

𝑓𝑛
𝑟𝑑 محور ريلی بهبودثابت جهت  ينهيهز 𝑙𝑟𝑝 ي ي كانديداي ارتقابا پروژه𝑛 ()برحسب تومان بر كیلومتر 

𝑓𝑡 ونقل تركیبی كانديداي ي حملي ثابت جهت احداث هر پايانههزينه𝑡 ()بر حسب تومان 

𝑐𝑤𝑖𝑗
𝑑𝑚

 برحسب تومان() 𝑑𝑚گیرنده كیلومتر از ديدگاه تصمیم-به ازاي هر تناي جادهي واحد حمل بار در مسیر هزينه 

𝑐𝑟𝑖′𝑗′
𝑑𝑚

 برحسب تومان() ⁡𝑑𝑚گیرندهاز ديدگاه تصمیم كیلومتر-ي واحد حمل بار در مسیر ريلی به ازاي هر تنهزينه 

𝑐𝑡 تومان( برحسب) ونقل تركیبیي حملي واحد ترنسشیپمنت بار در هر پايانههزينه 

𝐶𝑟 ظرفیت محور ريلی كانديداي𝑙𝑟 ()برحسب تن 

𝐶𝑛
𝑟𝑑  محور ريلی كانديداي ظرفیت𝑙𝑟𝑝 ي كانديداي ارتقايجهت ارتقا با پروژه 𝑛 ()برحسب تن 

𝐶𝑡
 تن( برحسب) 𝑡ونقل تركیبی ي حملظرفیت پايانه 
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 تعريف پارامترها نماد

𝛿𝑖𝑗
𝑟  

از محور ريلی  𝑗و  𝑖 مقصد-مبدأتركیبی زوج -ترين مسیر ريلیهزينهپارامتر باينري كه در صورت عبور كم

 .گیردقرار می 0و در غیر اين صورت برابر  1برابر  𝑙𝑟داث كانديداي اح

𝛿𝑖𝑗
𝑟𝑑𝑛 

از محور ريلی  𝑗و  𝑖 مقصد-مبدأتركیبی زوج -ترين مسیر ريلیهزينهپارامتر باينري كه در صورت عبور كم

 .گیردقرار می 0غیر اين صورت برابر و در  1برابر  𝑛ي كانديداي ارتقاي جهت ارتقا با پروژه 𝑙𝑟𝑝كانديداي بهبود 

𝛼 ن شده توسط دولتییي تركیبی در مسیر داراي پايانه تعضريب تخفیف براي گونه 

𝐵 
ي تعیین شده توسط دولت به منظور احداث محورهاي ريلی جديد، ارتقاي ظرفیت خطوط ريلی موجود و بودجه

 ونقل تركیبی هاي حملاحداث پايانه

 

 معرفی متغیرهای تصمیم بسته به دیدگاه تصمیم گیرنده -25-جدول پ

 

 سازیمعرفی متغیرهای تصمیم وابسته مدل بهینه -26-جدول پ

 میتصم يرهایمتغ تعريف نماد

𝑤𝑖𝑗  

به  است شدهكه توسط مدل لوجیت براي جاده تعیین  𝑗و 𝑖مقصد-مبدأاي زوج ي جادهمقدار تقاضاي سالانه

 .برحسب تن() گرددي حمل میاطور مستقیم از مسیر جاده

𝑟𝑖′𝑗′ 
و به  تعیین شده استي ريلی كه توسط مدل لوجیت براي گونه ′𝑗و ′𝑖مقصد-مبدأي زوج مقدار تقاضاي سالانه

 .برحسب تن() گرددطور مستقیم از مسیر ريلی حمل می

𝑞𝑖′𝑗″
𝑘

 

(𝑞𝑖″𝑗′
𝑘 ) 

ي كه توسط مدل لوجیت براي گونه ′𝑗و ′′𝑖مقصد-مبدأيا زوج  ′′𝑗و ′𝑖مقصد-مبدأي زوج الانهمقدار تقاضاي س

 . برحسب تن() گرددبرآورده می 𝑘ونقل تركیبی ي حملو از طريق پايانه شده استتركیب -ريلی

𝑥𝑖″𝑗″
𝑘𝑙  

تعیین شده  تركیبی-ي ريلیكه توسط مدل لوجیت براي گونه ′′𝑗و ′′𝑖مقصد-مبدأي زوج مقدار تقاضاي سالانه

 . برحسب تن() گرددبرآورده می 𝑙و  𝑘ونقل تركیبی ي حملاست و از طريق دو پايانه

𝑈𝑖𝑗
𝑚  𝑚ونقل ي حملمقدار تابع مطلوبیت براي گونه 

 

  

 نماد گیرندهديدگاه تصمیم تعريف متغیرها

جهت احداث  𝑡ونقل تركیبی ي حملپايانه باينري كه در صورت انتخاب تصمیم متغیر

 .گیردقرار می 0و در غیر اين صورت برابر  1برابر 
 𝑦𝑡 (G) دولت

و در  1جهت احداث برابر  𝑙𝑟باينري كه در صورت انتخاب يک محور ريلی تصمیم غیر مت

 .گیردقرار می 0غیر اين صورت برابر 
 𝑧𝑟 (G) دولت

ي جهت ارتقا با پروژه 𝑙𝑟𝑑متغیر تصمیم باينري كه در صورت انتخاب محور ريلی 

 .گیردقرار می 0رابر و در غیر اين صورت ب 1برابر  𝑛كانديداي ارتقاي 
𝑧𝑛 (G) دولت

𝑟𝑑 

-ي ريلیكه توسط مدل لوجیت براي گونه 𝑗و 𝑖 مقصد-مبدأي زوج مقدار تقاضاي سالانه

تركیبی، -ما به دلیل محدوديت ظرفیت مسیرهاي ريلی، شده استتركیبی محاسبه 

 .تن( برحسب) تركیبی بالقوه نشده است-ي ريلیتوسط اين گونه

 𝑢𝑖𝑗 (S) لاصاحبان كا
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 ورهای شبکهی ریلی با لحاظ ظرفیت محونقل کالا به شبکهتخصیص تقاضای حمل 

شده نشان داده  31-شکل پ درجهت تخصیص تقاضا با روش تخصیص جزئی مبتنی بر ظرفیت  مسأله

 :است

مقصد -تعیین دو نزدیک ترین پایانه ی حمل و نقل ترکیبی برای هر شهرستان مبدأ

بررسی دسترسی ریلی شهرستان های 

دسترسی  هر دو شهرستان 
ریلی دارند 

یافتن کم هزینه ترین مسیرهای ترکیبی یافتن کم هزینه ترین مسیر ریلی 

بلی

محاسبه ظرفیت های کم هزینه ترین مسیرهای ترکیبیمحاسبه ظرفیت کم هزینه ترین مسیر ریلی

یر ظرفیت کم هزینه ترین مس
زوج   ترکیبی / ریلی

 برای  تقاضای 

خیر

مقصد-شمارنده  ی زوج مبدأشروع
شمارنده ی جز  تقاضا  

مقصدها-تعداد کل مبدأ  
تعداد کل جز  های تقاضا  

به روز رسانی ظرفیت اجزای شبکه ریلی

به کم هزینه  برای ترکیبی /تخصیص جز  تقاضای ریلی
ترکیبی آن/ترین مسیر ریلی

خیربلی

به کم هزینه  برای ترکیبی /تخصیص جز  تقاضای ریلی
ترین مسیر آن تا حد ظرفیت، به روز رسانی تقاضا

 ای مسیر ترکیبی بعدی بر
وجود دارد 

, 

به جاده برای  تخصیص تقاضای 

بلی

خیر

          
بلی

پایان

خیر

خیر

 برای  همه ی تقاضای بلی
تخصیص داده شده است 

خیر

بلی

جریان در شبکه های 
جاده ای، ریلی و ترکیبی

 
 نقل ریلیوروند تخصیص تقاضا در طراحی شبکه حمل -31-شکل پ

 ارزیابی مدل 

ابتدا كانديدا شامل احداث هشت كانديداي  در شده،زيابی عملکرد متدولوژي توسعه دادهبه منظور ار

ونقل تركیبی، هفت كانديداي احداث محورهاي ريلی جديد و سه كانديداي بهبود ظرفیت ي حملپايانه

ر، به دوخطه( در نظر گرفته شد. سپس با توجه به كانديداي مذكو خطهکمحورهاي ريلی موجود )تبديل ي

ي حاصل از نتايج خروجی متدولوژي مذكور با جواب بهینهو  شده استهفت مثال در ابعاد كوچک تولید 

میانگین . قرارگرفته استدقیق، براي هفت مثال مذكور مورد مقايسه  روشالگوريتم شمارش كامل به عنوان 

 .دقیقه است 3600حدود  مل،دقیقه و با الگوريتم شمارش كا 240زمان حل هر مثال با روش حل پیشنهادي، 

هاي نزديک شده در يافتن جوابسطحی توسعه دادهنتايج ارزيابی نشان از عملکرد بسیار مناسب متدولوژي سه

 باشد. ونقل ريلی میي حملي يکپارچهي طراحی شبکهمسألهبه بهینه براي 
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متوسط  همچوندا اطلاعاتی هاي ريلی، در ابتي ظرفیت هر يک از سیرگاهشايان ذكر است جهت محاسبه

ي عبوري از هر سیرگاه و متوسط زمان سیر قطارهاي باري و مسافري تعداد قطارهاي باري و مسافري روزانه

آهن جمهوري اسلامی ايران دريافت شد. سپس مبتنی بر ي عبوري از هر سیرگاه ريلی از شركت راهروزانه

هاي ريلی محاسبه ي قطارها از هر يک از سیرگاهانهي حركت روز، متوسط سرفاصلهشده افتيدراطلاعات 

 را دارند رگاهیساز هر مجموع تعداد قطارهاي باري و مسافري روزانه كه قابلیت عبور  حداكثر گرديد. در ادامه،

 UIC 405ي هاي ريلی( با رابطهي زوج قطارهاي مختلط باري و مسافري هر يک از سیرگاه)ظرفیت روزانه

ي ظرفیت خطوط ريلی براي محاسبه شدهارائههاي رياضی ترين روشيکی متداولن معادله محاسبه شد. اي

 است.

متوسط خطاي بار عبوري از محورهاي ريلی در عملکرد محورها و بار تخصیص داده شده در متدولوژي 

 ها:از آنكه بار عبوري  يیمحورهابراي  سطحیسه

  %10بر ، برااستتن در سال  000/000/10بیشتر از  -

  %12، برابر است تن در سال 000/000/10تا  000/000/5ي در بازه -

 .در نظر گرفته شده است %18، برابر استدر سال  تن 000/000/5تا  000/000/2ي در بازه -

 

خطاي⁡بار⁡عبوري⁡از⁡محورهاي⁡ريلی  =

بار⁡تخصیص⁡داده⁡شده⁡به⁡هر⁡يک⁡از⁡محورهاي⁡ريلی⁡در⁡متدولوژي⁡سهسطحی−عملکرد⁡هر⁡يک⁡از⁡محورهاي⁡ريلی

عملکرد⁡هر⁡يک⁡از⁡محورهاي⁡ريلی
× 100 

 

 

مدل و خطاي برآورد نمايش  افتهيصیتخصمقادير عملکرد واقعی و بار  34-شکل پتا  32-شکل پ در 

 است.  داده شده
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  صیتخص تمیالگور یمطابق خروج یلیر یاز محورها یبار عبورحجم  -32-شکل پ

 پایهدر سال  مسأله ینییدر سطح پا

 
 پایهمطابق عملکرد محورها در سال  یلیر یاز محورها یحجم عبور -33-شکل پ



 240صفحه    ، پیوستنقل كشورومطالعات طرح جامع حمل 
 

 

 
 

 
 در  صیتخص تمیالگور یدر خروج یلیر یاز محورها یحجم بار عبور نیاختلاف ب -34-شکل پ

 پایهو عملکرد محورها در سال  مسأله ینییسطح پا

 

 در مشابه بحث بار ريلی، در حوزه مسافري نیز اختلاف عملکرد مدل و مقادير واقعی محاسبه شده است.

در  ي خطوط ريلی، اختلاف بین تعداد مسافران عبوري از محورهاي ريلیاز محورهاي شبکه كیلومتر 8260

نفر  000/500/1، كمتر از پايهو عملکرد محورها در سال  مسألهنی يیالگوريتم تخصیص در سطح پاخروجی 

ي خطوط ريلی، اختلاف بین تعداد مسافران كیلومتر از محورهاي شبکه 1500چنین، در هم .بوده استدر سال 

و عملکرد محورها در سال  همسألنی يیالگوريتم تخصیص در سطح پاعبوري از محورهاي ريلی در خروجی 

كیلومتر از محورهاي  1080 با اين حال، در .بوده استنفر در سال  000/500/3-000/500/1ي ، در بازه1397

 مسألهنی يیي خطوط ريلی، اختلاف بین تعداد مسافران عبوري از محورهاي ريلی در خروجی سطح پاشبکه

 .بوده استنفر در سال  000/500/3، بیشتر از 1397و عملکرد محورها در سال 

، برآورد تقاضاي آتی، تعريف سناريوها سازيمدلنقل ريلی، جهت ودر مطالعات طراحی شبکه بهینه حمل

 :از اندعبارتكه شده  استفاده هايیفرضها از و محاسبه هزينه

  شده است ظرفیت در نظر گرفته بهمشخص و محدود ريلی ظرفیت محورهاي.  

 هاي شوند و در صورت وجود، ظرفیتكه موجود نیستند، احداث میانديدا درصورتیمحورهاي ريلی ك

 .ابنديیافزايش م ارتقايهاي بهبود و از طريق تنها يکی از پروژه هاآن
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  ن ییيا شهرستان مقصد به شبکه ريلی، بر اساس شاخص دسترسی ريلی تع مبدأدسترسی شهرستان

 .گرددمی

 شودن میییبه كمک مدل لوجیت تع مقصد-مبدأاز تقاضاي هر زوج اي هاي ريلی و جادهسهم شیوه. 

 شده است پارامترها و ضرايب مدل لوجیت براي تركیبات مختلف كانديدا، يکسان در نظر گرفته. 

 قابلیت تجمیع و حمل با يکديگر را دارندمقصد-مبدأهاي كالا براي يک زوج تمامی گروه ،. 

 مقصد-مبدأاز تقاضاي باري هر زوج اي و جاده لیهاي رين سهم شیوهییدر نحوه محاسبه مربوط به تع 

شده در برخی گروه  هاي ريلی مشاهدهبه كمک مدل تفکیک وسیله بار، به علت كمبود تعداد بارنامه

 .شده استاز كالاها، در مدل لوجیت از فرض امکان تجمیع كالا در عملیات تخصیص استفاده 

  شده است اولین گام جهت كدنويسی نويسی جاوا انجام بر اساس برنامهدر طراحی شبکه ريلی كه

هاي موجود در شبکه ها و لینکطراحی شبکه ريلی، ايجاد گراف شبکه متشکل از تمامی گره مسأله

در شبکه  مقصد-مبدأترين مسیر براي هر زوج در اين مدل جهت محاسبه كوتاه .استاي ريلی و جاده

 .ودن مسیرها بوده استبر مسطح بفرض ريلی 

 هاي ريلی و نحوه تخصیص بار و مسافر به شبکه ريلی، در تبديل در محاسبه ظرفیت هر يک از سیرگاه

 است: شده هاي زير در نظر گرفتهمجموع زوج قطارهاي سالانه مختلط باري و مسافري فرض

 .شده استگرفته نفر در نظر  50واگن و ظرفیت هر واگن مسافري  13هر قطار مسافري شامل  -

شده  تن در نظر گرفته 55واگن و ظرفیت بارگیري هر واگن باري  30هر قطار باري شامل  -

 .است

براي سناريو متعارف، تعريف شده است. ترانزيت عبوري از ايران  براي بینانهدو سناريوي متعارف و خوش

مابین، رها، اقتصاد و تجارت فیاعم از روابط سیاسی كشو) هاي مختلففرض شده است كه شرايط در حوزه

صورت كلی مشابه با وضع موجود، باقی  (، به...ونقل وهاي حملشرايط تحريم، عملکرد گمركات و زيرساخت

هاي خارجی علیه ايران برداشته شود، عملکرد بینانه فرض شده است كه تحريمبماند؛ و براي سناريوي خوش

 ارائهقبول برسد، خدمات مطلوب ترابري ريلی استاندارد و قابل گمركات و هماهنگی نهادهاي مرزي به سطح

و مقصد و میانی در سطح مناسب برقرار باشد و نیز شرايط جنگ و ناامنی  مبدأشود، روابط میان كشورهاي 

 .كشورهاي روسیه و اوكراين تداوم داشته باشد نیب

وضع موجود در افق بلندمدت، فرضیاتی  گانه تقاضا در بارگذاري بر روي شبکهدر تعريف سناريوهاي هشت

شده  ارائه هاآندر ادامه توضیحاتی در خصوص سناريوها و فرضیات استفاده شده در  .در نظر گرفته شده است
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  .است

ونقل به همراه ماتريس مسافري فاز يک مطالعات جامع حمل 1397در سناريوي پايه، ماتريس بارنامه سال 

در اين سناريو قیمت سوخت  .شده استي ريلی وضع موجود بارگذاري بکهبر روي ش 1397كشور در سال 

  .است دهيگردوري از محورهاي ريلی مطابق وضع موجود لحاظ گازوئیل و رژيم بهره

و قیمت سوخت گازوئیل و رژيم  1414افق سال ماتريس مسافري بر اساس  3و  2، 1در سناريوهاي 

هاي تفاوت بین اين سناريوها در ماتريس. است دهيگردضع موجود لحاظ برداري از خطوط ريلی بر مبناي وبهره

خروجی فاز اول ) 1414هاي باري سال ، مجموع ماتريس1در سناريو  .است هاآنباري لحاظ شده براي 

در  .شده استمتعارف در نظر گرفته  ،كشور(، توسعه صنايع آتی و ترانزيت ونقلحملمطالعات طرح جامع 

هاي باري ، مجموع ماتريس3 يو در سناريو است دهيگردلحاظ  1414نها ماتريس باري سال ، ت2 يسناريو

، 6و  5، 4در سناريوهاي  .شده استدر نظر گرفته  نانهیبخوش، توسعه صنايع آتی و ترانزيت 1414سال 

 .تمتعارف اس ،، توسعه صنايع آتی و ترانزيت1414هاي باري سال ماتريس باري شامل مجموع ماتريس

در اين  .برابر صفر است 1414، فرض بر آن است كه رشد تعداد مسافران ريلی تا سال 4در سناريوي  

 .است دهيگردبرداري از خطوط ريلی مطابق وضع موجود لحاظ سناريو، قیمت سوخت گازوئیل و رژيم بهره

و اثرات فارس ، سیاست افزايش قیمت سوخت گازوئیل بر اساس قیمت فوب خلیج5در سناريوي  

 دهيگرداعمال اي ونقل ريلی و جادههاي حملهاي پساتحلیلِ شبکهآزادسازي قیمت سوخت گازوئیل بر شاخص

  .شده استبرداري از خطوط ريلی مطابق وضع موجود در نظر گرفته در اين سناريو، رژيم بهره .است

كه میزان  شده استرض و فشده ، قیمت گازوئیل مطابق وضع موجود در نظر گرفته 6در سناريوي 

برخی از اين  .افزاري و مديريتی، افزايش يابدهاي نرمي ريلی با استفاده از روشوري از شبکهو بهره يیكارا

 :از اندعبارتموجود  يیورانه از امکانات زيربناي بهرهها در راستاي استفادهروش

 آهناستانداردها و مقررات سیر و حركت راه روزرسانیبه 

  هاي تخصیص ناوگان ريلیمندسازي سامانههوش 

   هابودن واگن یکسرخاليتنوع بخشیدن به مشتريان حمل بار ريلی براي كاهش 

  ها در امور بازديد و تخلیه و بارگیري هاي مکانیزه جهت كاهش زمان معطلی واگناستفاده از روش

 هاآن

 للیالمافزايش جذب بارهاي ترانزيت ريلی و ارتقاي تعاملات بین 

 هاي علائم الکترونیکیتجهیز محورهاي ريلی پرترافیک به سیستم 
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 ونقل تركیبیي توسعه و رونق حملهاي نوين در راستاروش به كارگیري 

  اري و مسافريي ايمنی تردد قطارهاي بهاي پیشرفته در حوزهاستفاده از سیستم 

ه صنايع آتی و توسع و 1414سال  هاي باري، ماتريس باري شامل مجموع ماتريس8و  7در سناريوهاي 

ي قیمت ، سیاست آزادساز1414، فرض عدم رشد مسافر در سال 7 يدر سناريو .است نانهیبخوش ،ترانزيت

وري از خطوط ريلی به صورت و سیاست ارتقاي رژيم بهره فارسجیخلسوخت گازوئیل بر اساس نرخ فوب 

 .است 1414ال سمسافران ريلی مطابق ماتريس مسافري ، رشد تعداد 8 يدر سناريو .شده استاعمال  زمانهم

وري از خطوط ريلی به صورت هاي آزادسازي قیمت سوخت گازوئیل و ارتقاي رژيم بهرهدر اين سناريو سیاست

هاي پساتحلیل گانه، سه تحلیل متفاوت بر روي شاخصبا لحاظ سناريوهاي هشت .است دهيگردلحاظ  زمانهم

 .انجام شده است

هاي موجود در سال پايه، با فرض لوكوموتیوهاي باري با توجه به اشباع بودن استفاده از لکوموتیو تعداد

هاي طراحی ، شاخصادامهدر . شده استیلومتر سال افق محاسبه ك-ده از میزان تنوري و با استفاثبات بهره

 .شده است ارائه( به تفکیک 2مطالعات فاز ) یليرشبکه بهینه 
 

 جریان شاخص تمایل 

بندي كانديداها منظور امتیازدهی و اولويتشده جهت طراحی شبکه ريلی، به در الگوريتم توسعه داده

شده است كه جهت استفاده  جهت ساخت يا بهبود، از شاخص جديدي تحت عنوان شاخص تمايل جريان

ي ترين مسیر در شبکهه، اختلاف هزينه بین كم هزينمقصد-مبدأبراي هر زوج ) 1حسرت محاسبه آن از مفهوم

 (شودیممقصد در نظر گرفته  -مبدأي موجود به عنوان حسرت آن زوج ترين مسیر در شبکهكامل و كم هزينه

  .شده است استفاده مقصد-مبدأبراي هر زوج 

يا هیچ شود، از روش همه نشان داده می 𝑟𝑜𝑑كه با  𝑜𝑑 مقصد-مبدأمنظور محاسبه حسرت هر زوج به

  .شوداستفاده می هاآنترين مسیرهاي هزينهها به كممقصد-مبدأت تخصیص تقاضاي زوج جه

تعريف  𝑐هاي گذرنده از مقصد-مبدأصورت زوج  به 𝑂𝐷𝑐در شبکه كامل، مجموعه  𝑐براي كانديداي 

 .است 𝑂𝐷𝑐هاي اعضاي مجموعه برابر با مجموع حسرت 𝐹𝑇𝐼𝑐شاخ  .شودمی
 

𝐹𝑇𝐼𝑐 = ∑ 𝑟𝑜𝑑
𝑜𝑑∈𝑂𝐷𝑐

 

                                                 
 

1 Regret 
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بدين معنی كه  .جهت احداث يا بهبود است 𝑐به معناي اولويت بیشتر كانديداي  𝐹𝑇𝐼𝑐بالا بودن میزان 

هاي مقصد-مبدأتقاضاي زوج  يیجادارد انتخاب نشود، جابه يیاگر اين كانديدا كه شاخص تمايل جريان بالا

 .بداییداراي حسرت بیشتر اولويت نم

 شاخص مرکزیت میانگین نسبی 

گیرد؛ بدين میعلاوه بر ارزيابی اولويت هر كانديدا، میزان مشابهت كانديداها نیز بايد مورد بررسی قرار 

مشابهت بیشتري با آن كانديدا جهت انتخاب شدن  يیمعنی كه پس از انتخاب يک كانديدا، چه كانديداها

جهت  )𝑅𝐵𝐶𝐼) 1مفهوم مركزيت میانگین، شاخص مركزيت میانگین نسبی در پروژه شیوه ريلی، با الهام از .دارند

اين شاخص، آن است  به كارگیريفلسفه تعريف و  .شده استلحاظ مشابهت كانديداها با يکديگر توسعه داده 

هاي مشترك گذرنده از مقصد-مبدأدر اولويت انتخاب قرار گیرند كه مجموع تقاضاي زوج  يیكه كانديداها

شدت  استفاده از شاخص مذكور، كیفیت تركیبات مورد بررسی كانديداها را به .توجه باشد، میزانی قابلهاآن

-مبدأن بودن مقدار شاخص مركزيت میانگین نسبی به معناي كم بودن تقاضاي زوج يیپا .دهدبهبود می

ين دو كانديدا را كاهش زمان ااست و احتمال انتخاب هم 𝑗و  𝑖هاي مشترك گذرنده از دو كانديداي مقصد

  .دهدمی

 شاخص اتصال شبکه 

هاي جديد در شبکه بايد به آن توجه شود، پیوستگی ترين مواردي كه هنگام ساخت زيرساختيکی از مهم

که براي يک كانديداي محور شاخص اتصال شب .به شبکه موجود است هاآنهاي منتخب و اتصال زيرساخت

گردد: كانديدا به شرطی قابل انتخاب است صورت تعريف مینقل تركیبی بدين وريلی يا كانديداي پايانه حمل

شده ديگر متصل ها يا محورها در شبکه ريلی موجود و يا حداقل يک كانديداي انتخابكه حداقل به يکی از گره

 .باشد

 

 شاخص دسترسی ریلی 

ترين ن شهرستان از نزديکشاخص دسترسی ريلی براي يک شهرستان، با توجه به آستانه فاصله مركز آ

ترين ايستگاه ريلی بیشتر از آستانه مذكور اگر فاصله مركز شهرستان از نزديک .گرددن میییايستگاه ريلی تع

                                                 
 

1 Relative Betweenness centerallity index 
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اين شاخص،  .باشد، شاخص دسترسی ريلی شهرستان برابر با يک و در غیر اين صورت برابر با صفر خواهد بود

يافته جهت طراحی شبکه ريلی مورد استفاده قرار وريتم توسعههم در سطح میانی و هم در سطح پائین الگ

ها مقصد-مبدأن دسترسی ريلی زوج ییمنظور تعدر سطح میانی الگوريتم، شاخص دسترسی ريلی به .گیردمی

ن الگوريتم، شاخص مذكور يیدر سطح پا .گردد، استفاده میبه كمک مدل لوجیت هاآنو محاسبه تقاضاي 

 .شوده كار گرفته میجهت تخصیص تقاضا ب

 

 زیستی و ایمنیهای محیطشاخص 

عنوان يک دغدغه جهانی و اهمیت نقش صنعت زيستی عصر حاضر بههاي محیطبا توجه به بحران

زيست، سبب كاهش ونقل سبز و همگام با محیطهاي حملسیستم به كارگیريونقل در اين رخداد، حمل

هاي ، آثار و هزينهيیرات آب و هواییترين عوامل مؤثر در تغکی از مهمي .گردداكسید میديمیزان انتشار كربن

از آلودگی هوا و سروصدا، خطرات ايمنی و كاربري  اندعبارتونقل هست كه زيستی صنعت حملمنفی محیط

 اكسید آزادديكربناي شیوه جادهاز ونقل ريلی حدود چهار برابر كمتر شیوه حملاي مطابق مطالعه .زمین

ونقل ريلی زيست مانند حملهاي سازگارتر با محیطونقل از جاده به شیوهر شیوه حملییبنابراين، تغ .كندمی

شده، تركیبات در الگوريتم توسعه داده .به توسعه پايدار دارد يی، نقش مهمی در همگراايجادهو تركیبی ريلی/

هزينه كل اعم از هزينه مستقیم و غیرمستقیم،  سازيمختلف كانديداها در تکرارهاي مختلف، با لحاظ كمینه

 .برنامه ششم نیز مورد توجه است قانون عنوان يکی از الزامات قانونی دراين شاخص به .گردندارزيابی می

𝑍𝑖  مقدار تابع هدف الگوريتم براي تركیب كانديداهاي :𝑖 هاي مستقیم و عبارت است از مجموع كل هزينه

 .گرددتحمیل میاي هاي ريلی و جادهشبکهغیرمستقیم كه به 

 شاخص پایداری 

را  هاآنلحاظ گردند تا بتوان اي گونهونقل بايد بهزيستی صنعت حملهاي منفی محیطآثار و هزينه 

هاي اجتماعی در هاي غیرمستقیم به معناي گنجاندن هزينهسازي هزينهدرونی .گیري و كنترل كرداندازه

صورت نسبت هزينه غیرمستقیم  در پروژه مطالعاتی حاضر، شاخص پايداري به .م استهاي مستقیهزينه

 .شده استشده به آن براي هر سناريو تعريف شده به شبکه به هزينه مستقیم تحمیلتحمیل

 وری محورهای ریلیشاخص بهره 

هاي پساتحلیل مهم عنوان يکی از شاخصوري محورهاي ريلی شبکه، بهدر اين پروژه متوسط وزنی بهره 

 .گیردجهت ارزيابی سناريوهاي مختلف مورد استفاده قرار می
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((
∑

𝑣𝑟
2

𝐶𝑟
𝑟∈𝑅

∑ 𝑣𝑟𝑟∈𝑅
مجموعه محورهاي  𝑅در اين رابطه  .𝑖وري محورهاي ريلی شبکه در سناريو : متوسط وزنی بهره

 .باشدمی 𝑟ظرفیت محور ريلی  𝐶𝑟و  𝑟حجم عبوري از محور ريلی  𝑣𝑟ريلی شبکه، 

 ونقل ترکیبیهای حملوری پایانهشاخص بهره 

هاي پساتحلیل در اين عنوان يکی ديگر از شاخصونقل تركیبی بههاي حملوري پايانهمتوسط وزنی بهره

 .پروژه است

(
∑

𝑣𝑡
2

𝐶𝑡
𝑡∈𝑇

∑ 𝑣𝑡𝑡∈𝑇
)𝑖ونقل تركیبی شبکه در سناريو هاي حمليانهوري پا: متوسط وزنی بهره𝑖.  در اين رابطه𝑇  مجموعه

ظرفیت پايانه  𝐶𝑡و  𝑡ونقل تركیبیحجم عبوري از پايانه حمل 𝑣𝑡ونقل تركیبی در شبکه، هاي حملپايانه

 .باشدمی 𝑡ونقل تركیبی حمل

 شاخص کل تناژ ریلی عبوری 

هاي پساتحلیل در نظر گرفته عنوان يکی ديگر از شاخصتركیبی به-میزان كل تناژ عبوري از شبکه ريلی

 .شده است

:𝑇𝑖
𝑟𝑎𝑖𝑙 تركیبی در سناريو -مقدار كل تناژ عبوري از شبکه ريلی𝑖 

 عبوریای شاخص کل تناژ جاده 

شده ه هاي پساتحلیل در نظر گرفتعنوان يکی ديگر از شاخصبهاي میزان كل تناژ عبوري از شبکه جاده

 .است

𝑇𝑖
𝑟𝑜𝑎𝑑 در سناريو اي : مقدار كل تناژ عبوري از شبکه جاده𝑖  كه اين مقدار توسط مدل لوجیت جهت

 .شده استن ییتعاي تخصیص به شبکه جاده

 کیلومتر ریلی-شاخص کل تن 

حلیل در هاي پساتعنوان يکی ديگر از شاخصتركیبی به-كیلومتر عبوري از شبکه ريلی-میزان كل تن

 .شده استنظر گرفته 

𝑇 − 𝑘𝑖
𝑟𝑎𝑖𝑙 تركیبی در سناريو -كیلومتر ريلی-: مقدار كل تن𝑖 . 

 ایجادهکیلومتر -شاخص کل تن 

هاي پساتحلیل در نظر عنوان يکی ديگر از شاخصبهاي جاده شبکهكیلومتر عبوري از -میزان كل تن
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 .شده استگرفته 

𝑇 − 𝑘𝑖
𝑟𝑜𝑎𝑑 در سناريو اي جاده كیلومتر-ر كل تن: مقدا𝑖  كه تناژ آن توسط مدل لوجیت جهت تخصیص

 .شده استن ییتعاي به شبکه جاده

 شاخص هزینه زیرساختی کاندیدا 

، مجموع هزينه احداث محورهاي جديد و (صعوبت زيرساختی) اين شاخص، با لحاظ وضعیت توپوگرافی

لجستیکی را براي تركیب كانديداي موردنظر محاسبه  مراكزاث نیز افزايش ظرفیت محورهاي موجود و احد

 .كندمی

 شاخص درآمد حاصل از ترانزیت ریلی 

ها مقصد-مبدأزوج  تمامیشده به شبکه ريلی مربوط به كیلومتراژ جذب -اين شاخص، با لحاظ میزان تن

 .گرددمیكیلومتر بار ترانزيت، محاسبه -و ضرب آن در مقدار تقريبی سود حاصل از هر تن

 های مسافر ریلیشاخص 

كیلومتر -، كل مسافر و مسافر«كیلومتر ريلی-میزان نفر»و « تعداد مسافر ريلی»هاي شاخص

 .كندن میییيافته به شبکه ريلی را با توجه به خروجی مدل لوجیت مسافري براي شیوه ريلی تعتخصیص

هاي طراحی ها و شاخصمحدوديتمطالب بیان شده و بررسی مواردي همچون فرضیات، با توجه به 

نقل كشور، وگرديد، نتايج طراحی شبکه ريلی در فاز دوم طرح جامع حمل بیانشبکه در شیوه ريلی كه پیشتر 

هاي سناريوي در آن مطالعه در نهايت، لیست پروژه .شد ارائه، 35-شکل پ ، مطابقنگر كلان افزارنرم قالبدر 

  .است شبکه ريلی قابل مشاهدهبرتر 

هاي مختلف به تفکیک رده عملکردي در سناريوي برتر شبکه ريلی شیوه ، طول خطوط27-جدول پ در

 138,4خطه ريلی در سناريوي برتر،  2مطابق جدول مذكور طول خطوط  .است ايجاد شده، قابل مشاهده

افق سال خطه در  1همچنین بر اساس سناريوي مذكور، طول خطوط ريلی  .اد شده استكیلومتر پیشنه

هاي مسافر و بار در سناريوي برتر ، مجموع ماتريسزین 28-جدول پ . دركیلومتر خواهد بود 142,11، 1414

، در حدود 1414افق سال اد مسافر سالانه شبکه ريلی در مطابق جدول مذكور تعد .شده است ارائهشبکه ريلی، 

جا شده توسط شیوه ريلی، نتايج مربوط به سناريوي بهدر خصوص تناژ بار جا .میلیون برآورد شده است 53

 1414افق سال میلیون تن بار توسط اين شیوه در  139حدود  يیبرتر اين شیوه در فاز دوم، بیانگر جابجا

 . است
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 نقل کشوروفاز دوم طرح جامع حمل -های جدید در سناریوی برتر طراحی شبکه ریلی پروژه -35-شکل پ

 

سناریوی برتر طراحی شبکه ریلی )فاز دوم طرح در عملکردی  طول انواع خطوط به تفکیک رده -27-جدول پ

 نقل کشور(وجامع حمل

 كیلومتر() طول رده عملکردي نوع خط رديف

1 
 ريلی

 35/138,4  دوخطه

 95/141,11  خطهکي 2

 3/280,15 مجموع

 

جا شده سالانه در سناریوی برتر طراحی شبکه ریلی )فاز دوم ماتریس تقاضای مسافر و بار جابه -28-جدول پ

 نقل کشور(وطرح جامع حمل

 *تعداد واگن() ماتريس باري تعداد مسافر() سافريم شیوه سفر

 225,15 000,801,53 ريلی
 .میلیون تن محاسبه شده است 139میزان بار معادل واگن جابجا شده در حدود *
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 هوایی -2-3-پ

نظر  از .شده است ارائه شبکه هوايی كشور کپارچهي یطراح یشناسروش ،در اين بخش از گزارش

 هاي زير است:راي ويژگیدا يمتدولوژاين  سازيمدل

 ودشاي انجام میريلی و جاده نقلوحملهاي طراحی شبکه به صورت رقابتی با شیوه. 

 از يک  مختلف براي هر مسیر را با استفاده اي از تركیب مسیرها و ناوگانطراحی شبکه مجموعه

 .نمايدجستجو می يسازنهیبهالگوريتم 

  ( در مورد تركیب مسیرها و 1سطح رهبر) در سطح بالا .است یدوسطحمدل طراحی شبکه به صورت

 .هاستكل هزينه يسازنهیكمسطح بالا  مسألهتابع هدف  .شودگیري میهاي مختلف تصمیمناوگان

 دگاه( استدر فرو) هاي دولتدر مسیر( و هزينه) هاهاي شركتها، مجموع هزينهمنظور از كل هزينه. 

  ترين زمان سفر عبور خواهد كردبار و مسافر از مسیر با كوتاه ( جريان2سطح پیرو) نيیدر سطح پا . 

 مسافر و بار داخلی و  هايهزينه هاي تقاضاي سفر،ن به ازاي هر مسیر با استفاده از مدليیدر سطح پا

  .شودمحاسبه می یالمللنیب

 ارائهپرداخت و  1397براي سال  یالمللنیبهاي تقاضاي سفر، مسافر و بار داخلی و در اين گزارش مدل

 .را دارند 1397هاي رياضی ايجاد شده كه قابلیت برآورد وضعیت سال اي از مدلدر واقع مجموعه .شده است

 یتوجهقابل ریتأثنقل هوايی و، آخرين سال قبل از شیوع بیماري كرونا است كه بر صنعت حمل1397سال 

در مدل طراحی  هاآنله براي برآورد سفرها و استفاده از سا 1414 ها با انتقال متغیرها تا افقاين مدل داشت.

 . شبکه قابل كارا خواهند بود

ند حل دهد و در فرآياساسی زير پاسخ می سؤالاتدر نهايت اين گزارش روشی پیشنهاد كرده كه به 

 ها( موارد زير بايد مشخص شود:=كل هزينه) و تابع هدف مسأله

 در كشور تعريف يیمسیر هوا 1000شور كدام است؟ حدود مجموعه مسیرهاي پتانسیل پروازي ك 

  .خواهد شد

 اي چه نتیجه يافزارنرمو ارزيابی در مدل  يسازادهیپهاي مختلفی از اين مسیرها، پس از تركیب

هاي ارزيابی جايگشت .در كشور فعال است يیهوا ریمس 120در وضع موجود حدود  .خواهند داشت

در مدل انجام شده و در نهايت  هاآنو مانند  يیتا 300، يیتا 250، يیتا 200، يیتا 150مختلف 

                                                 
 

1 Leader 
2 Follower 
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  طراحی شده است.تركیب بهینه مسیرها 

 ها هاي ثابت و متغیر شركتبراي هر مسیر تركیب بهینه ناوگان چیست؟ انتخاب تركیب بسته به هزينه

 .در مسیرها خواهد بود

 يسازنهیبهاين مدل  .شده است ارائهدر زير  شبکه هوايی كشور کپارچهي یطراحمدل پیشنهادي براي 

شوند، به صورت نامیده میو و پیربر رهكه  رندهیگمیتصمدر آن دو است كه  یدوسطح مسألهرياضی يک 

 مسألهدوسطحی آن است كه  يزيربرنامهويژگی اصلی مسائل  .كنندسلسله مراتبی تصمیمات خود را اتخاذ می

به صورت سلسله مراتبی در سطح  مسألهدر اين  .شوندسطح بالا ظاهر می همسألن در مجموعه قیود يیسطح پا

 ر/بارمساف) پیرو .شودانجام میكشور  يیهوا نقلوحملشبکه هاي گیري رهبر در مورد گزينهبالاي آن تصمیم

له و ن با آگاهی از تصمیم سطح بالا، با استفاده از مدل انتخاب وسیيیدر سطح پا (يیهوا نقلوحملشبکه 

  .رسنددر شبکه به تعادل می تخصیص

كل تقاضاي  يسازنهیشیبها و كل هزينه يسازنهیكمسطح بالا، مجموع وزن داده شده  مسألهتابع هدف 

سطح  مسألهتابع هدف  .و دولت است يیهوا نقلوحملهاي نگاه شركت دهندهپوشش زمانهممسافري است و 

مسیر ترين ها است و در واقع جريان مسافر/بار از كوتاهوي كل كمانكل زمان سفر بر ر يسازنهیكمن، يیپا

  (.36-شکل پ) براي رفتن به مقصد استفاده نمايد

-شکل پ در .انجام خواهد شد زمانهمدر اين مدل انتخاب نوع ناوگان و انتخاب خطوط بهینه به صورت 

شده  ارائهكشور  يیهوا نقلوحملشبکه سلسله مراتبی مدل رياضی صورت الگوريتمی براي طراحی  اين 36

ها و شامل فرودگاه كشور يیهوا نقلوحملشبکه  يبرا یهموجه اولبراي اين منظور ابتدا يک تركیب  .است

 نقلوحملشبکه  سپس مدل .براي حمل بار و مسافر انتخاب شده است یالمللنیبخطوط پروازي داخلی و 

به ها، خطوط پروازي، محاسفرودگاه تمامی .( ايجاد خواهد شديافزارنرماز نظر ) متناسب با اين تركیب

 يافزارنرماين سامانه  .شودمی سازيمدلكشور  نقلوحملتحلیل شبکه  افزارنرمها و زمان سفرها در رسیدست

  .شد كالیبره 1397براي سال  يیهوا نقلوحملدر حوزه 

شده  ارائههاي بعدي ات آن در بخشيیكه جز شدن اجرا يیسطح پا مسألهسه مدل تقاضاي سفر زير در 

  .است

  مدل تقاضاي سفر براي برآورد سفرهاي مسافري داخلی 

  یالمللنیبمدل تقاضاي سفر براي برآورد سفرهاي مسافري  

 يیمدل تقاضاي سفر براي برآورد تناژ بار هوا  
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 نقل هوایی کشوروفلوچارت طراحی شبکه حمل -36-شکل پ

 

مدل تفکیک وسیله سفر، مدل تخصیص سفر، محاسبه  گامسههاي تقاضا در يک حلقه شامل اين مدل

 نقلوحملدر نهايت، در يک فرآيند بازگشتی، حجم تردد در شبکه  .متغیرها در الگوريتم تعريف شده است

مگرا شده و ماتريس تقاضاي سفرها، با تعداد مسافران و بار حمل شده شبکه در رقابت با ساير كشور ه يیهوا

  .اي و ريلی محاسبه شدجاده نقلوحملهاي شیوه
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اين  .سطح بالا( محاسبه خواهد شد مسأله) طراحی مسألهن، تابع هدف يیسطح پا مسأله يیپس از همگرا

(، كمینه كردن كل آن مطالعات شده در بند اول شرح خدمات ئهارابر اساس مطالعات پیشین ) تابع هدف

 نقلوحملن( از تركیب شبکه يیاز سطح پا) دست آمدهبه 1سطح بالا، به ازاي هر بازخورد مسألهدر  .است هزينه

 .پاسخ جديد( با استفاده از ژنتیک پیشنهاد شود) بايست تركیب جديديانتخاب شده در گام قبل، می يیهوا

  .شده است ارائهات بیشتري از اين فلوچارت طراحی يیدامه جزدر ا

 

 سطح بالا مسألهات ییجز 

هاي ي شركتهاهاست كه به دو بخش هزينهسطح بالا بحث هزينه مسألهپارامترها در  نيترمهميکی از 

  .ده استهاي دولت در فرودگاه تقسیم شها( در شبکه و هزينهايرلاينيی )هواپیما نقلوحمل

بسته به تعداد صندلی هواپیما و وزن  نقلوحملهاي ها در شبکه، در منابع مختلفی هزينهر مورد هزينهد

 يزيربرنامهو  راهبرديدر پروژه حاضر در سطح  سازيمدلات و يیسطح جز .شده است ارائهحمل شده 

هاي در نه، هزي37-شکل پ در .لحاظ شودبايست است و اين نکته در محاسبه مقادير پارامترها می نقلوحمل

نمايش داده شده  يینظر گرفته شده براي هر صندلی بسته به مسافت پروازي و نوع هواپیما حمل مسافر هوا

  .است
 

 
 نقل هواییوهای حملشرکت ها در مسیرهای پروازی، مربوط بههزینه -37-شکل پ

 

                                                 
 

1 Feedback 
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شركت  1397ساله منتهی به سال  6هاي ها در فرودگاه، مربوط به دولت، بر اساس دادهرد هزينهدر مو

شده  نمايش داده 38-شکل پ دركشور هاي از فرودگاه برداريبهره هاينهيهز، يیو ناوبري هواها فرودگاه

هاي مشابه فرودگاه) دلار 4ر مسافر عددي نزديک به شود كه فرودگاه مهرآباد، به ازاي همی ملاحظه .است

  .شودمی كشور افزايش چشمگیري مشاهدههاي ( است و در ساير فرودگاهیالمللنیبقطب در مطالعات 
 

 
 دولت ها در فرودگاه، مربوط بههزینه -38-شکل پ

 

هاي جديد و با توجه براي فرودگاه .هاي جديد استاه، هزينه ساخت فرودگمسألهنکته ديگر در تابع هدف 

كه مقايسه تطبیقی آن با كشور تركیه و ) هاي موجود در كشور بیش از ساير كشورهااينکه تعداد فرودگاه به

میلیون  400شده است( است، فرض شده هر فرودگاه جديد  ارائه آن مطالعات شرح خدمات 1تايلند در بند 

میلیون  150میلیون دلار هزينه ساخت و  250) ساله را دارد 20برداري در يک دوره بهرهدلار هزينه ساخت و 

تعدادي فرودگاه جديد طبق قانون مصوب و در حال ساخت است و  .سال( 20برداري در طول دلار هزينه بهره

هاي فرودگاهاين هزينه براي  .هاي توسعه شبکه باشندهاي جديد نیز ممکن است جزو پتانسیلبرخی گزينه

هاي پتانسیل فعالیت در شبکه نمايش داده فرودگاه تمامی 29-جدول پ در .جديد و غیرمصوب اعمال شد

 هستند: يبندمیتقسها به سه دسته كلی زير قابل اين فرودگاه .شده است

 ز شیوع بیماري كرونا(ل ا، آخرين سال قب1397در سال ) هاي فعالفرودگاه 

 بودجه سنواتیهاي مصوب و در حال ساخت بر اساس قانون فرودگاه 

 پتانسیل احداث جديد( ) هاي غیر مصوبفرودگاه 
 

 مشهد مهرآباد
 زشیرا

 اصفهان

 شاهرود

 زنجان

 اهواز
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 شده برای طراحی شبکه سازیمدلهای وضعیت فرودگاه -29-جدول پ

 فرودگاه نام رديف
 پیاده و سوار مسافر مجموع
 سال در شده هدهمشا شده

 )متوسط روزانه( 1397

 فرودگاه
 1397 فعال

 مصوب فرودگاه
 ساخت حال در يا

 فرودگاه
 مصوب غیر

  0 0 40022 مهرآباد فرودگاه 1
  0 0 19370 نژاد هاشمی شهید فرودگاه 2
  0 0 7880 كیش فرودگاه 3
  0 0 7184 دستغیب شهید المللیینب فرودگاه 4
  0 0 6272 اهواز فرودگاه 5
  0 0 4666 بهشتی شهید المللیینب فرودگاه 6
  0 0 3547 مدنی شهید فرودگاه 7

  0 0 3117 بندرعباس المللیبین فرودگاه 8
  0 0 2132 عسلويه فارسیجخل فرودگاه 9
  0 0 1999 رفسنجانی هاشمی اللهآيت فرودگاه 10
  0 0 1925 آبادان فرودگاه 11
  0 0 1440 اصفهانی اشرفی شهید فرودگاه 12
  0 0 1381 صدوقی اللهيتآ شهید المللیبین فرودگاه 13
  0 0 1280 زاهدان المللیینب فرودگاه 14
  0 0 1190 بوشهر فرودگاه 15
  0 0 1078 جنگل سردار فرودگاه 16
  0 0 1034 قشم فرودگاه 17
  0 0 904 باكري شهید فرودگاه 18
  0 0 802 ناز دشت دگاهفرو 19

  0 0 601 چابهار فرودگاه 20
  0 0 527 ايلام شهداي فرودگاه 21
  0 0 462 گرگان فرودگاه 22
  0 0 454 ماهشهر فرودگاه 23
  0 0 449 اردبیل فرودگاه 24
  0 0 394 خارك فرودگاه 25
  0 0 376 دزفول فرودگاه 26
  0 0 239 بیرجند فرودگاه 27
  0 0 148 لاوان فرودگاه 28
  0 0 146 سنندج فرودگاه 29
  0 0 141 نوشهر فرودگاه 30

  0 0 132 سیرجان فرودگاه 31
  0 0 118 سیري جزيره فرودگاه 32
  0 0 117 آبادخرم فرودگاه 33
  0 0 98 رامسر فرودگاه 34
  0 0 91 شهركرد فرودگاه 35
  0 0 71 همدان فرودگاه 36
  0 0 65 زابل فرودگاه 37
  0 0 65 ابوموسی فرودگاه 38
  0 0 59 لارستان اللهیآيت اللهآيت فرودگاه 39
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 فرودگاه نام رديف
 پیاده و سوار مسافر مجموع
 سال در شده هدهمشا شده

 )متوسط روزانه( 1397

 فرودگاه
 1397 فعال

 مصوب فرودگاه
 ساخت حال در يا

 فرودگاه
 مصوب غیر

  0 0 56 نژاد الهامی شهید فرودگاه 40
  0 0 51 اراك فرودگاه 41
  0 0 47 بخش امید ابراهیم شهید فرودگاه 42
  0 0 42 ماكو فرودگاه 43
  0 0 38 دبجنور فرودگاه 44
  0 0 36 بهرگان فرودگاه 45
  0 0 35 آقاجاري فرودگاه 46
  0 0 29 جیرفت فرودگاه 47
  0 0 28 خوي فرودگاه 48

  0 0 27 بم فرودگاه 49
  0 0 27 لامرد فرودگاه 50
  0 0 25 رفسنجان فرودگاه 51
  0 0 25 شاهرود فرودگاه 52
  0 0 22 بندرلنگه فرودگاه 53
  0 0 21 كاشان فرودگاه 54
  0 0 20 طبس فرودگاه 55
  0 0 18 جهرم فرودگاه 56
  0 0 18 زنجان فرودگاه 57
  0 0 17 آبادپارس فرودگاه 58
  0 0 16 پیام فرودگاه 59

  0 0 13 ايرانشهر فرودگاه 60
  0 0 10 ياسوج فرودگاه 61
  0 0 9 خمینی امام فرودگاه 62
  0 0 2 مراغه سهند فرودگاه 63
  0 0 2 كلاله فرودگاه 64
  0 0 0 سمنان فرودگاه 65
  0 0 0 بناب فرودگاه 66
  0 0 0 حیدريهتربت فرودگاه 67
  0 0 0 جاسک فرودگاه 68
  0 0 0 سقز فرودگاه 69
  0 0 0 فرودگاه سراوان 70

  0 0 0 فارس شمال فرودگاه 71
  0 0 0 قم فرودگاه 72
  0 0 0 گناباد فرودگاه 73
  0 0 0 ولیعصر فرودگاه 74
  0 0 0 سلفچگان فرودگاه 75
  0 0 0 الیگودرز فرودگاه 76
  0 0 0 آبدانان فرودگاه 77
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هاي شده و با توجه به وسعت شبکه و پراكندگی فرودگاه ارزيابیفرود در شبکه  77 شود كهملاحظه می

)و نه پاسخ  گاه سلفچگان، الیگودرز و آبدانان به عنوان نقاط پتانسیل احداث فرودگاه جديدجديد، سه فرود

  .انددر نظر گرفته شده طراحی شبکه(
 

 نییسطح پا مسأله 

سطح  مسأله .شده است سازيمدل شده در ارائهطبق فلوچارت  يیهوا نقلوحملطراحی شبکه  مسأله

هاي تقاضاي سفر باري و ، مدليیهوا نقلوحملاخت مدل شبکه ن داراي اجزاي مختلفی از جمله سيیپا

  .شودمی آن مطالعه ارجاع دادههاي ات آن به گزارشيیمسافري است كه به منظور مطالعه جز

در اين  .داده شده است نمايش 39-شکل پ در مسألهورودي به عنوان ها مجموعه مسیرها و فرودگاه

 ریمس 120) مسیر 550( و براي ارزيابی ديفرودگاه جد 12و  هيفرودگاه فعال سال پا 65) فرودگاه 77 رتصوي

شامل  يیهاپاسخ دائما  يسازنهیبه( نمايش داده شده است كه در الگوريتم ديجد ریمس 430و  هيسال پا

 شود.می ذخیرهها شود و در بانک پاسخمی فرودگاه و مسیر تولید

 

 
 شده در شبکه،  سازیمدلها و مسیرهای هوایی مجموعه فرودگاه -39-شکل پ

 مسألههای مختلف ورودی به عنوان حالت

  .داده شده است نمايش 40-شکل پ كه درالگوريتم حل، الگوريتم ژنتیک است 
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 ش حل الگوریتم طراحی شبکه با استفاده از الگوریتم ژنتیکرو -40-شکل پ

 

 زير براي الگوريتم در نظر گرفته شد:هاي ، فرضمسألهبه منظور تسريع در حل 

اند در افق داشته يیمسافر هوا 20، روزانه بیش از 1397كشور كه در سال  يیمسیرهاي هوا تمامی -

 .طرح برقرار خواهند بود

 متصل ریغكیلومتر دارند،  160وجود نداشته و مسافتی كمتر از  1397سال كه در  يیمسیرهاي هوا -

 .خواهند بود

  .درصد است 75مسیرها  تمامیضريب اشغال هواپیماها در  -

  .در مورد انتخاب نوع هواپیما، اولويت انتخاب طبق تابع هدف با هواپیماي با هزينه كمتر است -

ران پاسخ ارزيابی شده است و با اعمال پارامترهاي مختلف به ازاي هر بار اجراي الگوريتم طراحی، هزا

 تميالگور ياز اجراها یکيها در پاسخ جموعهم 41-شکل پ در .ورودي، الگوريتم طراحی بارها اجرا شده است

شود كه حظه میدر اين نتايج بر اساس سناريو محتمل ملا .نمايش داده شده است دو بخش تابع هدفبه ازاي 

رسیده ولی بخش دوم تابع هدف، يعنی  يیها به همگراسازي كل هزينهبا پیشرفت الگوريتم، بخش كمینه

كل تابع  يیاين اجرا، در نهايت با همگرا .را بروز نداده است يیسازي كل تقاضا روندي به سمت همگرابیشینه

  . هدف خاتمه يافته است
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 ها در یکی از اجراهای الگوریتم، تغییرات دو بخش تابع هدفمجموعه پاسخ -41-شکل پ

 

در يکی ديگر از اجراهاي ) سازي جداگانهدو بخش تابع هدف، بر اساس دو مرتب راتییتغ 42-شکل پ در

 8/45تا  3/45ت در تعداد مسافر در بازه راییشود كه تغملاحظه می .گام( نمايش داده شده است 100داراي 

 يیهاي هواپیمامجموع هزينه شركت) هاي سالیانهكل هزينه .شکل رخ داده است Sمیلیون مسافر به صورت 

ر ییمیلیون دلار تغ 2350تا  2800ها( نیز با شکلی تقريبا  معکوس، از در مسیر بعلاوه هزينه دولت در فرودگاه

به عبارت ؛ تري نسبت به كل مسافر سوار شده استداراي بازه عددي وسیع ست آمدهدبهكل هزينه  .كرده است

كند ولی ر چندانی نمیییهاي مختلف، تعداد مسافر حمل شده شبکه تغر مسیرها در پاسخییديگر، با تغ

  .هاي هر شبکه متفاوت خواهد بودهزينه
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 بخش تابع هدف )به طور جداگانه( سازی دومرتب -42-شکل پ

 

 يک گزينه با نام پاسخ برتر با مشخصات زير انتخاب شد: درهاي مختلف اجرا شده با بررسی پاسخ

 میلیون مسافر 1/45بینانه تقاضا: تعداد كل مسافر سالیانه در سناريو خوش -

 میلیون دلار 6/2447بینانه تقاضا: كل هزينه سالیانه در سناريو خوش -

به صورت  يینها يبندجمعگزينه براي  4دست آمدن پاسخ الگوريتم طراحی شبکه، ههايت، پس از بدر ن

 زير تعريف شد:

كشور كه در آن اولويت با برقراري  يیگزينه تولید شده بر اساس روند فعلی توسعه شبکه هوا -1

در  .هستند هاي مشهد و كیش در اولويت بعديفرودگاه .مسیر پروازي به فرودگاه مهرآباد است

ساخته شده و به  1414افق سال هاي مصوب كشور تا فرودگاه تمامیاين گزينه فرض شده است 
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  .برداري خواهند رسیدبهره

هاي كشور به اقماري كه در آن هر يک از فرودگاه-گزينه تولید شده بر اساس الگوي اول قطب -2

كه  يیهاه است فرودگاهدر اين گزينه فرض شد .فرودگاه قطب نزديک خود متصل شده است

برداري ساخته شده و به بهره 1414افق سال درصد است تا  40بیش از  هاآندرصد پیشرفت 

 .خواهند رسید

هاي كشور به اقماري كه در آن هر يک از فرودگاه-گزينه تولید شده بر اساس الگوي دوم قطب -3

جاي ک به مركز كشور، بههاي كوچک نزديفرودگاه قطب نزديک خود متصل شده است و فرودگاه

اند تا افزايش ظرفیت بیشتري بر فرودگاه مهرآباد فرودگاه مهرآباد به فرودگاه پیام منتقل شده

بیش از  هاآنكه درصد پیشرفت  يیهادر اين گزينه نیز فرض شده است فرودگاه .تحمیل ننمايند

 .د رسیدبرداري خواهنساخته شده و به بهره 1414افق سال درصد است تا  40

 هاي مختلفدرپی گزينهاز مدل طراحی شبکه، مبتنی بر اجراي پی دست آمدهبهگزينه  -4

هاي مختلف از مسیرهاي مسافري كشور( با استفاده از الگوريتم ژنتیک با هدف جايگشت)

در اين گزينه  .كشور يیسازي سفرهاي مسافري در شبکه هواها و بیشینهسازي كل هزينهكمینه

هاي تولید شده و مسافر جذب دگاه جديد در اختیار مدل بوده و بر اساس میزان هزينهانتخاب فرو

  .گیري شده استشده در كل شبکه، در مورد هر فرودگاه تصمیم

دست به هنيگزشده و  محاسبه 30-جدول پ به صورتگزينه براي اين چهار ها در نهايت، مجموعه هزينه

  .به عنوان گزينه برتر مطالعات معرفی شد شبکه یاز مدل طراح آمده

 

 های چهار گزینه طراحی شبکه و انتخاب گزینه برتر مطالعاتمقایسه شاخص -30-جدول پ
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 کشور در سفرهای مسافری داخلی ییناوگان بهینه هوا ارائه 

در واقع بسته  .گیردبا برآورد تقاضا صورت می زمانهم، برآورد ناوگان يیادر متدولوژي طراحی شبکه هو

در اين بخش  .طراحی متفاوت خواهد بود مسألهبه رده هواپیماي انتخابی، هزينه مسیر در شبکه در تابع هدف 

 رائهاشده در بخش قبلی در سناريوهاي مختلف  ارائهاز گزارش رده هواپیماي مناسب براي تمامی مسیرهاي 

برآورد تعداد هواپیماي مورد نیاز براي پوشش تقاضا در سفرهاي مسافري  خلاصه 31-جدول پ دراست. شده 

 فرض شده است: .نمايش داده شده است 1414افق سال داخلی كشور در 

 پرواز، 8نه نفر: روزا 50كمتر از  ، هواپیماهاي با تعداد صندلی1در رده  -

 پرواز، 8نفر: روزانه  80تا  50لی ، هواپیماهاي با تعداد صند2در رده  -

 پرواز، 6نفر: روزانه  120تا  80ی ، هواپیماهاي با تعداد صندل3در رده  -

 پرواز، 6نفر: روزانه  180تا  120، هواپیماهاي با تعداد صندلی 4در رده  -

  .پرواز خواهند داشت 6نفر: روزانه  180، هواپیماهاي با تعداد صندلی بیش از 5در رده  -

  .درصد است 75فرض شده است ضريب اشغال هواپیماها برابر با  -

 

برآورد تعداد هواپیمای فعال مورد نیاز برای پوشش تقاضا در سفرهای مسافری داخلی کشور در  -31-جدول پ

 1414افق سال 

 سناريو تقاضا رديف

 مارده هواپی
 مجموع

 يمایهواپ
 فعال

: 1رده 
 50كمتر از 
 نفر

 :2رده 
 80 تا 50 

 نفر

 :3رده 
تا  80
 نفر 120

 :4رده 
تا  120
 نفر 180

 :5رده 
بیش از 

 نفر 180

 235 10 104 66 30 25  بینانهخوش 1

 213 8 91 58 28 28  محتمل 2

 195 6 81 52 27 29 بدبینانه  3

 

اس تجمیع برآورد تعداد هواپیماي فعال مورد نیاز به ازاي هر يک از مسیرهاي برآوردهاي اين جدول، بر اس

كمترين هزينه  بر اساسدر پاسخ مدل براي هر مسیر، رده هواپیما  .در پاسخ بهینه مدل است دست آمدهبه

تلف ، رابطه مسافت با هزينه هر صندلی هواپیما به ازاي انواع مخكه در ابتداي اين بخشانتخاب شده است 

 ن تعداد هواپیما نکات زير نیز علاوه بر هزينه كمینه لحاظ شده است:ییدر تع شد. ارائههواپیما 

فرض شده است در صورتی كه تعداد اعزام هفتگی براي دستیابی به حداقل يک پرواز روزانه با  -

  .تر انتخاب شوداست، رده هواپیماي كوچک تأمینتر قابل هاي كوچکهواپیماي رده
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 تأمینمجاز نیست، مگر آنکه  2و  1كیلومتر، استفاده از هواپیماهاي رده  600هاي بیشتر از افتدر مس -

 .استفاده شده است 1در چنین شرايطی از هواپیما رده  .بار در هفته ممکن نباشد 2حداقل اعزام 

 .مجاز نیست 5كیلومتر، استفاده از هواپیماي رده  500هاي كمتر از در مسافت -

در شبکه بهینه كل  (طرفهکيمسیر  470)دوطرفه  يیمسیر هوا 235ه گفته شد در مجموع ك طورهمان

در سفرهاي مسافري  دست آمدهبهتعداد اعزام هفتگی  خلاصه 32-جدول پ در .است دست آمدهبهكشور 

درصد از  84شود در ملاحظه می .ده شده استدر گزينه برتر نمايش دا 1414افق سال داخلی كشور در 

 .شده است تأمیناعزام روزانه  بارکيمسیرها، حداقل 

از هواپیما با موتور جت استفاده  بايد كیلومتر 300هاي بیشتر از ، در مسافت1از نظر عملیاتی، براي رده 

از هواپیما با موتور جت استفاده  يدبا كیلومتر 600هاي بیشتر از ، در مسافت2از نظر عملیاتی، براي رده  .شود

  .شود

 

 1414در سفرهای مسافری داخلی کشور در افق سال  دست آمدهبهخلاصه تعداد اعزام هفتگی  -32-جدول پ

 تعداد اعزام جهتی رديف
تعداد مسیرها در 

 هاي مختلف اعزامهرد

سهم مسیرها در 

 هاي مختلف اعزامهرد

معی مسیرها در سهم تج

 هاي مختلف اعزامرده

 %11 %11 54 اعزام روزانه 6بیش از  1

 13% %2 10 اعزام روزانه 6 2

 %17 %4 18 اعزام روزانه 5 3

 24% %7 34 اعزام روزانه 4 4

 34% %10 49 اعزام روزانه 3 5

 72% 38% 176 اعزام روزانه 2 6

 %84 12% 54 اعزام روزانه 1 7

 %89 %5 24 هفتهاعزام در  6 8

 %95 %6 29 اعزام در هفته 5الی  4 9

 %100 %5 22 اعزام در هفته 3الی  2 10

 - %100 470 مجموع

 

 المللیبین یینتایج طراحی شبکه در مسیرهای هوا ارائه 

به صورت سلسله مراتبی استفاده  ونقل هوايی دو مدل روندگرا و انتخابحملدر مطالعه طراحی شبکه 

بر اساس  1414در افق سال المللی كشور برآورد انجام شده از كل سفرهاي مسافري بین درنهايت،. شده است

 .است 33-جدول پ صورتاين متدولوژي به 
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 1414المللی کشور در افق سال خلاصه برآورد تعداد مسافر بین -33-جدول پ

 سفر(-تعداد مسافر )میلیون نفر سناريو تقاضا رديف

 52 بینانهخوش 1

 24 محتمل 2

 10 بدبینانه 3

 

هاي فعال فرودگاه به عنوان فرودگاه 7هاي با بیشترين عملکرد قطب در سفرهاي داخلی، از میان فرودگاه

ها هستند در پروازي اين فرودگاه مسیرها به كشورهاي خارجی كه در سابقه تمامیالمللی انتخاب شده و بین

هاي اخیر نیز در مدل انتخاب فرودگاه، برخی مسیرهاي متواتر در سال 7علاوه بر اين  .اندمدل انتخاب وارد شده

 از: اندعبارتاين مسیرها  .انداعمال شده

 اللهی لارستان به/از كشور امارات متحده عربیالله آيتمسیر از/به فرودگاه آيت -

 ز/به فرودگاه كیش به/از كشور امارات متحده عربیمسیر ا -

 مسیر از/به فرودگاه قشم به/از كشور امارات متحده عربی -

 اللهی لارستان به/از كشور قطرالله آيتمسیر از/به فرودگاه آيت -

 مسیر از/به فرودگاه آبادان به/از كشور امارات متحده عربی -

 ركیهمسیر از/به فرودگاه شهید باكري به/از كشور ت -

 صدوقی به/از كشور عراق اللهتيآالمللی شهید مسیر از/به فرودگاه بین -

لازم به ذكر است، مسیرهاي متعدد ديگري در سابقه پروازي كشور وجود دارند كه به دلیل تقاضاي كم 

  .انددر مدل وارد نشده

 

 برآورد تعداد پرواز مورد نیاز 

هاي اخیر ، استفاده از تركیب ناوگان مشاهده شده در سالالمللیروش برآورد ناوگان براي پروازهاي بین

هاي اخیر را به دو المللی كشور در سالتوان هواپیماهاي مورد استفاده در پروازهاي بینبه طور كلی می .است

 بندي كرد:گروه با مفروضات ذيل طبقه

نفره  150ظرفیت عملیاتی  ها با متوسطرده هواپیماهاي بدنه باريک كه با وجود اختلاف تعداد صندلی -

 A320 ،B737 ،MD80 ،A220اند: مانند فرض شده

نفره  300ها، با متوسط ظرفیت عملیاتی رده هواپیماهاي پهن پیکر كه با وجود اختلاف تعداد صندلی -

 A310 ،A330 ،A340 ،B747 ،B777اند: مانند فرض شده
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 متفاوتی استفاده شده و به دلیلاي هنکته مهم آنکه در مسیرهاي مختلف از تركیب ناوگان

كه گفته شد،  طورهمان .ها انتخاب شده استها و توجیه اقتصادي پروازها اين ردههاي شركتگذاريیاستس

شده فرض شده است براي سفر از هر فرودگاه داخلی به هر كشور خارجی، تركیب ناوگان مشابه تركیب مشاهده

همچنین فرض شده است ضريب  .( استيیتقاضاي سفرهاي هواسال متناظر با بیشترين ) 1396در سال 

تعداد پرواز هفتگی مورد نیاز براي پوشش تقاضا  خلاصه 34-جدول پ در .باشد 75/0برابر با  اشغال هواپیما

  .شده است ارائه شده در مدل انتخاب مطالعات حاضر ینیبشیپالمللی در تمامی مسیرهاي بین

درصد سفرهاي  50سال متناظر با بیشترين تعداد پروازهاي خارجی كشور(، نزديک به ) 1396در سال 

هاي كشور به دو كشور تركیه و امارات متحده عربی بوده كه سهم تركیه بیش المللی از فرودگاهمسافري بین

ره( ) هاي داخلی نیز سهم فرودگاه امام خمینیهدر مقايسه فرودگا .از دو برابر سهم امارات متحده عربی است

ره( به كشورهاي تركیه و امارات ) فلذا، مسیرهاي فرودگاه امام خمینی .درصد از كل سفرهاست 80نزديک به 

خارج از  يیبديهی است در صورت وقوع سناريوها .متحده عربی اختلاف چشمگیري با ساير كشورها دارد

هاي كشور قابلیت جذب اين سهم مسافر را خواهند روندگرا، ساير فرودگاهبا مدل  ینیبشیپوضعیت قابل 

  .داشت

 
 1414ها با کشورهای خارجی کشور تا افق سال المللی بین فرودگاهبرآورد تعداد مسافر بین -34-جدول پ

 سفر(-)میلیون نفر

دوجهته( ) برآورد تقاضاي سفر

 ر(میلیون نف) سالیانه

 جهته(يک) هفتگیبرآورد تعداد پرواز 

 نانهیبدب محتمل بینانهخوش

 کریپپهن بدنه باريک کریپپهن بدنه باريک کریپپهن بدنه باريک نانهیبدب محتمل بینانهخوش

51/38 23/42 10/03 2616 925 1,247  421  560 196 

 

داخلی  يیهاي هواپیماگذاري شركتسیاست اين برآورد بر اساس مقادير تقاضاي سفرها انجام شده و به

 .و خارجی وابسته نیست
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 دریایی -2-4-پ

كشور در قالب مطالعات بازنگري طرح جامع بنادر بازرگانی  يیونقل دريامطالعات مربوط به شیوه حمل

ايران بندر بازرگانی  11در اين مطالعات،  .پرداخته است 1404تا سال  يیدريا سفرهايايران به برآورد تقاضاي 

ره(، بوشهر، چابهار، خرمشهر، شهید باهنر، لنگه و آبادان در جنوب ) ، امام خمینیيیشامل بنادر شهید رجا

محورهاي اصلی  .كشور و بنادر انزلی، امیرآباد و نوشهر در شمال كشور مورد تحلیل و بررسی قرارگرفته است

 اين مطالعات عبارت است از:

  انه هدفگ 11بررسی شرايط موجود بندرهاي 

 راهبردهاي اصلی صنعت بندري كشور يیشناسا 

 كالا شامل كانتینري،  گروه 6براي ) برد از طريق هر يک از بندرهابرآورد میزان تقاضاي حمل بار دريا

ونقل كالاي عمومی، فله خشک خوراكی، فله خشک غیرخوراكی، فله مايع خوراكی و نیز حمل

 واردات، ترانزيت و ترانشیپ-اتهاي صادرهاي نفتی( براي رويهفرآورده

 ترددكننده در منطقه يیبینی تحولات در خصوص ناوگان درياپیش 

  1404تا  1395هاي گانه با تقاضاي حمل بار براي سال 11مقايسه ظرفیت موجود بندرها  

كل و هاي زمانی مطرح، دو رويکرد جزء بهبینی روند و سهم تجارت خارجی كشور در افقبا هدف پیش

در رويکرد كل به جزء، مراودات تجاري اقتصاد ايران با ساير كشورها  .به جزء مورد استفاده قرار گرفته است كل

الملل از تجارت بین يیونقل درياگردد تا سهم حملاقتصادي كشور بررسی می توسعهبر مبناي روند آتی 

 .ن گرددییتعهاي توسعه آتی، گرفتن روند گذشته و برنامه در نظراقتصاد كشور با 

اي كشور هاي توسعههاي اخیر و برنامه، با بررسی روند تولید داخلی كالاها در سالكلبهدر رويکرد جزء 

هاي صنعت، معدن، نفت، پتروشیمی و كشاورزي، سناريوهاي تولید و مصرف كالا در كشور برآورد در حوزه

 .ن گرددییآتی تع هايگرديده تا مازاد و كمبود بالقوه كالاهاي مختلف در سال
 

 بار در بنادر هدف یتقاضا نیو تخم یالگوساز 

بینی تقاضا بینی تقاضاي بندرها به تفکیک نوع بار مدل پیشبنادر، جهت پیش جامعدر مطالعات طرح 

شده  هاي بکار گرفته، شاخص42-جدول پ تا 35-جدول پ در .شده است ارائهو بلندمدت  هاي كوتاهدر افق

در مدل به تفکیک نوع بار كانتینري، فله خشک غیر غذايی، فله خشک غذايی، فله مايع، عمومی، نفتی وارداتی، 

اول مذكور، در است براي هر نوع بار در جد ذكرانيشا .شده است ارائهنفتی صادراتی و بار نفتی كابوتاژي 

طور مثال، بار فله مايع به .شده است ارائهكه صرفا  تخلیه و بارگیري همان نوع بار وجود داشته مدل  يیبندرها
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بینی ره( و بوشهر وجود داشته و براي بنادر ديگر اين نوع بار مدل پیش) ینیخم، امام يیرجاتنها در بنادر شهید 

 هاآنهاي خاص بندر و نوع بار ها بر مبناي ويژگیبندرها، شاخصدر هريک از . تقاضا محاسبه نشده است

 .شاخص تناژ فصلی تخلیه و بارگیري براي همه بندرها و در انواع بارها بکار رفته است .شده استانتخاب 

هر ، تقاضاي بنادر به تفکیک یاقتصادسنجهاي از اين متغیرها و با استفاده از مدل استفادهدر نهايت با 

گروه كالا شامل كانتینري، كالاي عمومی، فله خشک خوراكی، فله خشک غیرخوراكی،  6 براي) ز بندرهايک ا

 .هاي نفتی( برآورد شده استونقل فرآوردهفله مايع خوراكی و نیز حمل

 

 مورد بررسی متغیرهای بکار رفته در تخمین تابع تقاضای بار کانتینری در بندرهای -35-جدول پ

 متغیر
شهید 

 يیرجا

بندر امام 

 ره() خمینی

بندر 

 بوشهر
 خرمشهر باهنر امیرآباد انزلی چابهار

         تناژ فصلی تخلیه و بارگیري كانتینري داخلی بندر
         مجموع ارزش صادرات و واردات كل كشور در هر فصل 

         ان پراكسی نرخ ارز عنومیانگین قیمت دلار رسمی در هر فصل به

         عنوان پراكسی نرخ ارز میانگین قیمت دلار بازار آزاد در هر فصل به
         دقیقه بر تن() شاخص عملکرد بندر در بار كانتینري

         دقیقه بر تن() شاخص عملکرد بندرها رقیب در بار كانتینري

شور در هر فصل به قیمت ثابت سال افزوده بخش صنعت كارزش 

76  
        

افزوده فصلی بخش صنعت استان بندر به قیمت ثابت سال ارزش 

90 
        

         90افزوده فصلی بخش نفت استان بندر به قیمت ثابت سال ارزش 

هاي حوزه نفوذ بندر بوشهر به مجموع تولید ناخالص داخلی استان

 90قیمت ثابت سال 
        

         متغیر مجازي مختص بار كانتینري داخلی بندر

         كنندهشاخص قیمت فصلی مصرف
         هاي اقتصاديمتغیر مجازي تحريم
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 بنادر مورد بررسیمتغیرهای بکار رفته در تخمین تابع تقاضای بار فله خشک غیر غذایی در  -36-جدول پ

 متغیر
شهید 

 يیرجا

بندر امام 

 ره() خمینی

بندر 

 بوشهر
 لنگه خرمشهر باهنر نوشهر امیرآباد انزلی چابهار

 يیتناژ فصلی تخلیه و بارگیري فله خشک غیر غذا

 داخلی بندر
          

عنوان میانگین قیمت دلار رسمی در هر فصل به

 پراكسی نرخ ارز
          

عنوان میانگین قیمت دلار بازار آزاد در هر فصل به

 پراكسی نرخ ارز
          

يی شاخص عملکرد بندر در بار فله خشک غیر غذا

 دقیقه بر تن()
          

شاخص عملکرد بنادر رقیب بندر در بار فله خشک غیر 

 دقیقه بر تن(يی )غذا
          

قیمت ثابت سال  آهن بهشاخص قیمت جهانی سنگ

 دلار() 2010
          

شاخص قیمت جهانی فلزات به قیمت ثابت سال 

 دلار() 2010
          

شاخص قیمت جهانی گندم به قیمت ثابت سال 

 )دلار(2010
          

           كنندهشاخص قیمت فصلی مصرف
           تناژ صادرات كل كشور در هر فصل

هاي حوزه نفوذ وع تولید ناخالص داخلی استانمجم

 90بندر به قیمت ثابت سال 
          

هاي حوزه نفوذ بندر افزوده معدن استانمجموع ارزش 

 90انزلی به قیمت ثابت سال 
          

           ارزش صادرات كل كشور در هر فصل

داخلی  يیمتغیر مجازي مختص بار فله خشک غیر غذا

 ندرب
          

           هاي اقتصاديمتغیر مجازي تحريم
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 متغیرهای بکار رفته در تخمین تابع تقاضای بار فله خشک غذایی در بنادر مورد بررسی -37-جدول پ

 متغیر
شهید 

 يیرجا

بندر امام 

 خمینی

 ره()

بندر 

 بوشهر
 امیرآباد انزلی چابهار

       فصلی تخلیه و بارگیري فله خشک غذايی داخلی بندر  تناژ

  عنوان پراكسی نرخ ارزمیانگین قیمت دلار رسمی در هر فصل به
     

افزوده بخش كشاورزي كشور در هر فصل به قیمت ثابت  ارزش

  76سال 

 

     

شاخص قیمت جهانی محصولات كشاورزي به قیمت ثابت سال 

   ر(دلا) 2010
    

       دلار() 2010شاخص قیمت جهانی غلات به قیمت ثابت سال 

       كنندهشاخص قیمت فصلی مصرف

        76میزان مصرف خانوارهاي كشور در هر فصل به قیمت ثابت سال 

داخلی بندر امام  يیمتغیر مجازي مختص بار فله خشک غیر غذا

     ره() خمینی

  

هاي حوزه نفوذ بندر بوشهر به افزوده كشاورزي استانزش مجموع ار

   90قیمت ثابت سال 
    

هاي حوزه نفوذ بندر چابهار به مجموع تولید ناخالص داخلی استان

     90قیمت ثابت سال 

   

 تخمین مبدأعرض از 
   

   

   هاي اقتصاديمتغیر مجازي تحريم
    

 متغیر روند
      

 

 متغیرهای بکار رفته در تخمین تابع تقاضای بار فله مایع در بنادر مورد بررسی -38-پجدول 

 يیشهید رجا متغیر
بندر امام 

 ره() خمینی

بندر 

 بوشهر

    تناژ فصلی تخلیه و بارگیري فله مايع داخلی 

  میزان مصرف خانوارهاي كشور در هر فصل 
  

    زي مختص فله مايع داخلی بندر متغیر مجا

    عنوان پراكسی نرخ ارز میانگین قیمت دلار رسمی در هر فصل به

     90هاي حوزه نفوذ بندر به قیمت ثابت سال مجموع تولید ناخالص داخلی استان

    دقیقه بر تن(يی )شاخص عملکرد بندر دربار فله خشک غیر غذا

    دقیقه بر تن(يی )یب در بار فله خشک غیر غذاشاخص عملکرد بندرهاي رق

    هاي اقتصاديمتغیر مجازي تحريم

    تخمین مبدأعرض از 

   كنندهشاخص قیمت فصلی مصرف
 
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 متغیرهای بکار رفته در تخمین تابع تقاضای بار عمومی در بنادر مورد بررسی -39-جدول پ

 متغیر
د شهی

 يیرجا

امام 

 خمینی

 ره()

 آبادان لنگه خرمشهر باهنر نوشهر امیرآباد انزلی چابهار بوشهر

تناژ فصلی تخلیه و بارگیري 

 بار عمومی داخلی بندر
           

میزان مصرف خانوارهاي 

 كشور در هر فصل
           

میانگین قیمت دلار بازار آزاد 

ی عنوان پراكسدر هر فصل به

 نرخ ارز
           

شاخص عملکرد بندر شهید 

دقیقه ) رجايی دربار عمومی

 بر تن(
           

شاخص عملکرد بندرها رقیب 

 بندر بوشهر در بار عمومی

 دقیقه بر تن()
           

افزوده بخش معدن ارزش 

كشور در هر فصل به قیمت 

 76ثابت سال 
           

زوده بخش صنعت افارزش 

كشور در هر فصل به قیمت 

 76ثابت سال 
           

افزوده صنعت مجموع ارزش 

هاي حوزه نفوذ بندر به استان

 90قیمت ثابت سال 
           

مجموع تولید ناخالص داخلی 

هاي حوزه نفوذ بندر استان

بوشهر به قیمت ثابت سال 

90 

           

بار متغیر مجازي مختص 

 عمومی داخلی بندر
           

هاي متغیر مجازي تحريم

 اقتصادي
           

شاخص قیمت فصلی 

 كنندهمصرف
           

مجموع ارزش صادرات و 

 واردات كل كشور در هر فصل
           
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 ین تابع تقاضای بار نفتی وارداتی در بنادر مورد بررسیمتغیرهای بکار رفته در تخم -40-جدول پ

 باهنر نوشهر بوشهر ره() امام خمینی يیشهید رجا متغیر

      تناژ فصلی تخلیه و بارگیري واردات نفتی بندر

      76میزان مصرف خانوارهاي كشور در هر فصل به قیمت ثابت سال 

      در كشور در هر فصلمجموع تولید چهار فرآورده اصلی نفتی 

      مجموع مصرف چهار فرآورده اصلی نفتی در كشور در هر فصل

      هاي اقتصاديمتغیر مجازي تحريم

      متغیر مجازي مختص بار نفتی وارداتی بندر

      هامتغیر مجازي هدفمندي يارانه
 

 

 
 

 ای بکار رفته در تخمین تابع تقاضای بار نفتی صادراتی در بنادر مورد بررسیمتغیره -41-جدول پ

 بوشهر ره() امام خمینی يیشهید رجا متغیر

    تناژ فصلی تخلیه و بارگیري بار نفتی صادراتی بندر
    مجموع مصرف چهار فرآورده اصلی نفتی در كشور در هر فصل

    ی در كشور در هر فصلمجموع تولید چهار فرآورده اصلی نفت
    عنوان پراكسی نرخ ارزمیانگین قیمت دلار رسمی در هر فصل به

    متغیر مجازي مختص بار نفتی بندر

    كنندهشاخص قیمت فصلی مصرف

    دقیقه بر تن() شاخص عملکرد بنادر رقیب بندر در بار نفتی
    هاي اقتصاديمتغیر مجازي تحريم

 
 

 متغیرهای بکار رفته در تخمین تابع تقاضای بار نفتی کابوتاژی در بنادر مورد بررسی -42-جدول پ

 متغیر
شهید 

 يیرجا

 امام خمینی

 ره()
 چابهار بوشهر

     تناژ فصلی تخلیه و بارگیري كابوتاژ نفتی بندر 

     ر در هر فصل مجموع مصرف چهار فرآورده اصلی نفتی در كشو
 مجموع تولید چهار فرآورده اصلی نفتی در كشور در هر فصل 

    

    متغیر مجازي مختص بار نفتی كابوتاژي بندر
 

     متغیر مجازي فصل زمستان

   تخمین مبدأعرض از 
  

    90هاي حوزه نفوذ بندر چابهار به قیمت ثابت سال افزوده نفتی استانمجموع ارزش 
 
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 هاي هر يک از بندرها پرداختهبینی تقاضاي هر يک از بنادر مورد بررسی به بررسی زيرساختاز پیش پس

براي محاسبه ظرفیت  هاآنهايی كه در اين روش، ظرفیت زيرساخت .ن گرددییشده است تا ظرفیت بنادر تع

 از: اندعبارتاند شدهنهايی در نظر گرفته 

 بندي ها، انواع كالاها، انواع بستهرفیت تخلیه و بارگیري اسکله بر اساس انواع كشتیظرفیت اسکله: ظ

هاي تخلیه و بارگیري، شرايط آلات تخلیه و بارگیري، سیستم و روشكالاها، انواع تجهیزات و ماشین

ر هاي كاري، روزهاي كاري در سال و ساعات كاري بنادكاري و اوضاع جوي، نیروي انسانی و مهارت

 در طول روز

 گردند كه علاوه كه در طی سال به انبار وارد و خارج می يیظرفیت انبار: عبارت است از حجم كالاها

همچون انبارگردانی )تعداد دفعاتی كه مساحت انبار در يک سال پر  يیبر مساحت انبار، به پارامترها

از كه موجب ماندن بیش  يیمترهاكل سطح انبار و پاراشده است(، نسبت سطح واقعی انبار بهو خالی 

هاي انبارداري، مدت توقف رايگان كالا و مدت مجاز توقف كالا در شود )تعرفهحد كالا در بندرها می

 دد(گراز آن، كالا متروكه اعلام میانبارها كه پس 

 گردند:ظرفیت تجهیزات: تجهیزات موجود در بندرها به سه دسته كلی زير تقسیم می 

 تريلرها و  لیقبكالا از اسکله به انبارها از  يیونقل و جابجاآلات حملاشینتجهیزات و م

 آهنهاي راهها و ديزلها، واگنتراكتورها و كشنده

 آلات تخلیه و بارگیري و صفافی كالاهاي عمومی در انبارهاي سرپوشیده تجهیزات و ماشین

 .بازهاي ثابت و متحرك در انبارهاي روها، جرثقیلنظیر لیفتراك

 آلات تخلیه و بارگیري و صفافی كانتینر از قبیل ترانس تینرها، استرادل تجهیزات و ماشین

 .هاي قوي و غیرهها، لیفتراكلیفتكاريرها، ريچ استکرها، تاپ

 ظرفیت دروازه 

 هاي درون محوطه و پسکرانهظرفیت راه 

 توان به سه دسته شرايط كش: ظرفیت دسترسی از طريق دريا را میظرفیت دسترسی دريايی و يدك

 .بندي نمودفیزيکی، عملکردي و فنی تقسیم

  زمانهمشرايط فیزيکی: طول كانال دسترسی با توجه به تعداد شناورها در صورت حضور ،

، عمق زمانهمعرض كانال دسترسی )مدخل( با توجه به تعداد شناورها در صورت حضور 

 بندر )مانند جزر و مد( يیرايط درياكانال دسترسی )مدخل(، شعاع انحناي كانال، ش

 شرايط عملکردي: شامل ظرفیت لنگرگاه داخلی و خارجی و مساحت حوضچه گردش 
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 ها و راهنماهاي كافیكششرايط فنی: در دسترس بودن يدك 
 

 1404براي سال  تقاضا ینیبشیموجود بنادر هدف با پ تیظرف سهيو مقا لیتحلدر گام پايانی آن مطالعه، 

  .ه استانجام شد

 يهابرنامه یدائم یقانون احکام 32به استناد بند الف ماده  ن،یسرزم شيآما یعاليشورادر حوزه بنادر، 

منطقه  .تصويب نموده است مکران را ی، سند توسعه منطقه ساحل22/07/1398توسعه كشور، در جلسه مورخ 

و  ستانیدر دو استان س نابیكنارك و م ک،يریشهرستان چابهار، جاسک، س 5مکران مشتمل بر  یساحل

در توسعه  شرویپ يهاگانه قابل استقرار و پروژه 12 يهاتیفعالآن سند،  6در ماده  .بلوچستان و هرمزگان است

 ن شده است:ییتع ريمکران به شرح ز یمنطقه ساحل يیفضا

 («هيفولاد پا دیتول»به اضافه  يیایمیو ش ینفت يهامواد و فرآورده دیتول) بر يبر و انرژآب عيصنا 

 و  لاتیمکان( ش دیو بدون ق نیو سرزم ايوابسته به در یاشتغال بوم) بر رویساخت ن -دیتول عيصنا

 يریگیماه

 و دفاع( یاداره امور عموم) یو دفاع نیسرزم تیامن تأمین يهاتیفعال 

 ه(و مشاور یو حسابرس يبانکدار مه،یو ب یمال يهايگرواسطه) آن بانیو خدمات پشت یبازرگان 

 يگرو واسطه یبازرگان بانیخدمات پشت -یبندرگاه کیلجست) بانیپشت و خدمات يونقل و انباردارحمل 

 (یمال

 لاتیو ش يكشاورز یليو تبد ينگهدار ،يفرآور عيصنا 

 یو تجارت( و بازرگان ديكسب و كار، خر) یفروشو خرده یفروشعمده 

 (سمياكوتور) ايدر تيبا محور یعیطب يگردشگر 

 یالمللنیب یتخصص يدادهايرو يگردشگر 

 يرفلزیو غ يفلز یاستخراج معادن و ساخت محصولات كان 

 لاتی( و شيریخرما و محصولات گرمس) يباغدار ،يكشاورز 

 فاضلاب هیو تصف داريآب پا تأمین ،ريپذديتجد يهايانرژ دیتول 

 يهارساختيه زو توسع یسازماندهتوسعه منطقه ساحلی مکران خواسته شده است تا هاي در سیاست

 ارتقاي ،مکران یساحل دوريكر لیتکم گان،يجاسک به ر یونقلحمل يدورهايكر لیتکم) ینیونقل زمحمل

اجرا  سرخس، زاهدان و چابهار ینیونقل زمحمل دوري( و كرلکمی -و چابهار  کشهرنی -چابهار  دوريكر یفیك

 به صورت مکران یتوسعه منطقه ساحلسند در منطقه ساحلی مکران  توسعه يیسازمان توسعه فضا .گردد

ونقل كشور اين برنامه توسعه هم در بحث تقاضا و هم طراحی در مطالعات طرح جامع حمل .است 43-شکل پ
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 شبکه لحاظ شده است.
 
 

 

 مکران یتوسعه منطقه ساحل ییسازمان توسعه فضا -43-شکل پ
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 نقل یکپارچه در فاز سوموو طراحی شبکه حمل روزرسانیبهمطالعات  یشناسروش -3-پ

نقل كشور، در فاز سوم، عملکرد ودر آخرين گام از مجموعه مطالعات انجام شده در طرح جامع حمل

نقل وشبکه حمل طراحی پس از آن،اعتبار سنجی و بروز رسانی شد.  1401ي تقاضاي سفر براي سال هامدل

 نقل، انجام شده است.وهاي حملبراي تمامی شیوه هيکپارچ

  1401ها برای سال اعتبار سنجی مدل و روزرسانیبه -3-1-پ

مدل  يسازهنگامبا عنوان بهاي ، مطالعه1401ها براي سال سنجی مدلو اعتبار روزرسانیبهبه منظور 

 يسازهنگامباهدف به 1401سال  در يافزارسامانه نرم يسازیونقل كشور و بومسفر طرح جامع حمل يتقاضا

ونقل كشور توسط معاونت در مطالعات فاز طرح جامع حمل، 1394سفر ساخته شده در سال  يمدل تقاضا

 انجام شده است.  رانيو توسط دانشگاه علم و صنعت ا فيتعر يونقل وزارت راه و شهرسازحمل

ونقل حمل يمختلف سفر برا يهاوهیش در مقصد-مبدأ يهايری، با انجام آمارگ1394مطالعات سال  در

 صیسفر، تخص کیسفر و تفک عيسفر، توز دیسفر شامل تول ياي تقاضاچهار مرحله يهامدل يو مسافر يبار

 6ونقل كشور منتشر شده است. با توجه به گذشت فاز اول طرح جامع حمل يشده و مدل تقاضا جاديسفر ا

ونقل، رفتار در شبکه حمل راتییتغ ريدوره و سا نيكرونا در ا يماریب وعیآن مطالعات، ش هيسال از سال پا

كشور و  يیايو در يیهوا ،یليها، رشبکه راه روزرسانیبهبا استفاده از  رهیحمل بار كشور و غ انيمسافران و جر

مدل،  يرهایمتغ ريو اشتغال و محصل و سا تیمانند جمع یاجتماع ياقتصاد يرهایمتغ روزرسانیبه نیهمچن

گام بعد، با  در مختلف انجام شده است. يهاوهیدر ش يو مسافر يونقل بارحمل يسفرها سياز ماتر يرآوردب

مدل با  يونقل مسافر، دقت برآوردهاحمل يهاتیوضعها و صورتها، بارنامهترددشمار يهااستفاده از داده

انجام شده و  سازيمدل نديچوب فرآو در چار يافزارصورت نرم به 1401سال  يترددها تیها از وضعمشاهده

 يشده برا برهیسفر كال يسفر، مدل تقاضا يهاوهیاز ش کيهر  يمناسب برا حیتصح بيضرا جاديبا ا تيدر نها

شمارهاي بین استانی سازمان تردد در تردد مشاهده میزان 44-شکل پ در شده است. جاديا 1401سال 

كل  صیتخص جيمدل در نتا برآورد و 1401ماه اي در يک روز عادي ارديبهشتنقل جادهوراهداري و حمل

شود نمايش داده شده است. مشاهده می 1401در سال اي جاده ونقلحملبه شبکه  )باري و مسافري( خودروها

 دست آمدهبهلايی بوده و در مقیاس بین استانی كیفیت با قبولقابلها كه با اين مقیاس از مدل، دقت برآورد

مقايسه  45-شکل پ به ارزيابی عملکرد مدل به تفکیک رده عملکردي راه است. در نسبتتحلیل ديگر است. 

شود كه در آزادراه و بزرگراه، دقت رده عملکردي نمايش داده شده است. مشاهده می 4مدل براي اين -مشاهده

 هاي اصلی و فرعی است.ي مدل بیش از راهبرآوردها
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 مدل )پس از تصحیح ماتریس( برای ترددشمارهای نصب شده-مقایسه نتایج مشاهده -45-شکل پ

 1401ای در سال ونقل جادهبین استانی به تفکیک نوع راه در شبکه حمل 

 

شکل  در .اندداده شده صیبه شبکه تخص یشهرستان نیب يسفرها سيصورت ماتر روزانه به يسفرهااين 

روزانه به شبکه  صیتخص جيمدل در نتا برآوردشده و  ادهیمشاهده تعداد مسافر سوار و پ سهيمقا 46-پ

 شود كه نسبت بهاي، مشاهده مینمايش داده شده است. مشابه بخش جاده 1401در سال  یلير ونقلحمل

 توجهی يافته است. نتايج مدل بدون اعمال ضرايب تصحیح عملکرد مشاهده مدل بهبود قابل

 

y = 0.7616x + 2609.5
R² = 0.966

0

20,000

40,000

60,000

80,000

100,000

120,000

0 4
0
,
0
0
0

8
0
,
0
0
0

1
2
0
,
0
0
0

1
6
0
,
0
0
0

دل
م

مشاهده

آزادراه
y = 0.7169x + 3793.6

R² = 0.7596

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

0 2
0
,
0
0
0

4
0
,
0
0
0

6
0
,
0
0
0

دل
م

مشاهده

بزرگراه

y = 0.9469x + 773.13
R² = 0.5791

0

5,000

10,000

15,000

20,000

0 4
,
0
0
0

8
,
0
0
0

1
2
,
0
0
0

دل
م

مشاهده

راه اصلی

y = 0.5971x + 252.23
R² = 0.3255

0

2,000

4,000

6,000

8,000

0 1
,
0
0
0

2
,
0
0
0

3
,
0
0
0

4
,
0
0
0

5
,
0
0
0

6
,
0
0
0

دل
م

مشاهده

راه فرعی



 277صفحه    ، پیوستنقل كشورومطالعات طرح جامع حمل 
 

 

 
 

  
 یاستان نیب یسفرها سیماتر ی( براسیماتر حیتصح بعد ازمشاهده و برآورد مدل ) سهیمقا -46-شکل پ

 1401در سال  یلیمسافران ر

 

 دونقطهآن شده است.  ارائه 47-شکل پ در شده و برآورد مدل ادهیو پمشاهده تعداد مسافر سوار  سهيمقا

شکل  در .مربوط به ايستگاه تهران و مشهد در شبکه ريلی مسافري هستند در اين شکل هاايستگاهدور از بقیه 

 جيشده و برآورد مدل در نتا ادهیداد مسافر سوار و پمشاهده تع سهيمقاحذف اين دو ايستگاه،  با 48-پ

شود برخلاف نمايش داده شده است. مشاهده می 1401در سال  یليونقل رروزانه به شبکه حمل صیتخص

هاي پر مسافر، دقت كاهش يافته دقت ماتريس سفرها در مقیاس بین استانی و همچنین دقت برآورد ايستگاه

 را نداشته است.  هاآنشود كه مدل توانايی برآورد که ريلی مسافرانی مشاهده میهاي شبدر برخی از ايستگاه
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مقایسه مشاهده تعداد مسافر سوار و پیاده شده و برآورد مدل در نتایج تخصیص روزانه به شبکه  -48-شکل پ

 مقایسه()با حذف دو ایستگاه تهران و مشهد در  1401ونقل ریلی در سال حمل
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 یکپارچه  نقلوحمل شبکه یطراحی شناسروش -3-2-پ

 یو بررس مختلف يوهايساخت سنار کرديفاز دوم با رو نهیبه يهاشبکه يکپارچه، با در فاز سوم مطالعات

كشور  نقلوحملاي وهیچند ش نهیدر قالب شبکه به 1414افق سال نقل كشور در وحمل يی، شبکه نهاهاآن

 شده است.  ارائهه در ادامه خلاصه روش و نتايج آن است ك دست آمدهبه

، مشخص كردن اهداف مسأله فيتعر يهاطرح جامع متشکل از گام يشنهادیشبکه پ يیشناسا نديفرآ

ها در شبکه(، )عرضه و تقاضا و اندركنش آن سازيمدل(، یقیو مطالعات تطب ی)برگرفته از اسناد بالادست

مراحل ذكر  اتيیجز يبازنگر/حیبرتر، تصح يويسنار يیشناسا نه،یبه يهاشبکه سازييکپارچه ،يسازنهیبه

حركت به جلو و بازگشت به عقب(  نديفرآ کيو كارشناسان مجرب )در  رانيمد یشده با اخذ نظرات تخصص

 بوده است.

شبکه در بخش  یافق، طراح يتقاضا ي. سپس بر مبناديگرد جاديبرآورد تقاضا، ا يهابخش اول مدل در 

 :ديگرد جاديا ريز يهاگام یشبکه يکپارچه ط ديگرد انیگونه كه بوم صورت گرفت. سپس هماند

افزار طرح قابل استفاده در نرم يهامختلف در قالب يهاوهیشبکه ش یبرتر طراح يهانهيدر گام اول، گز

ت طرح جامع فاز دوم مطالعا یشد. )خروج افتيدر وهیهر ش یطراح انینقل كشور، از متولوجامع حمل

 نقل(وحمل

 یشبکه مطالعات طراح يوهايسنار جاديمختلف و ا يهاوهیش يشنهادیشبکه پ يگذاردر گام دوم، برهم

 يهاوهیش يوهايممکن و مختلف از سنار يهابیانجام شد و ترك يوسازيگام سنار نييکپارچه انجام گرفت. در ا

 شد. جاديمختلف ا

اجرا و  يافزارمدل نرم ،مختلف( يهاوهی)مركب از ش یبیبرترِ ترك يويانتخاب سنار يدر گام سوم برا

برتر انتخاب  يويصورت گرفت و سنار ياقتصاد لیآن تحل يو بر مبنا ديمربوطه استخراج گرد يهاشاخص

با توجه به  نهیشیب يويسنار نیبودجه توجه شد. همچن تيبه محدود وهايسنار بیذكر است در تركانيشد. شا

 يتقاضا قیاست تدق حیشد. لازم به توض یابيو ارز فيتعر زیقانون ن وستیپ يهاصوب بودن طرحو م ازهاین

 يوهايساخت سنار يونقل كشور براسفر طرح جامع حمل يمدل تقاضا يسازهنگامبهسفر بر اساس مطالعات 

 .رفتييکپارچه صورت پذ

شد.  ارائهها پروژه بنديگروهانجام و  يیويسناردرون یابيبرتر، ارز يويدر گام چهارم پس از انتخاب سنار

 داده شده است.  نمايش 49-شکل پ دريکپارچه نقل وشیوه انجام كار در مطالعات طراحی شبکه حمل

 



 281صفحه    ، پیوستنقل كشورومطالعات طرح جامع حمل 
 

 

 
 

 
 ونقلالگوریتم طراحی شبکه بهینه یکپارچه حمل -49-شکل پ

 



 

 
 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 تهران، وزارت راه و شهرسازی،

  ونقلحملمعاونت 

 021-88646178تلفن:     


