

نو سازی ناوگان حمل بار جاده ای کشور

تاثیر عمر ناوگان بر عملکرد آن

پیشنهاد عملیاتی نو سازی ناوگان


مالک نخعی
بهمن ماه نود و شش


مقدمه 
از وسایل نقلیه باربری طی این سه ویژگی 1- فنی 2- اقتصادی 3- عملیاتی انتظاراتی وجود دارد در ادامه بررسی گنجانده شده است  
هریک از این ویژگی ها و زیر مجموعه های مربوطه و در ساختار حمل و نقل با میانگین سنی جوان و کارآمد در اروپا و ساختار حمل ونقل کالای جاده ای ایران با میانگین سنی فرسوده و ناکارامد راطه ای مستقیم دارد که به بررسی آنها می پردازیم . 
میانگین سنی در اتحادیه اروپا در حدود سه سال برای ناوگان در حال تردد در سطح جاده ها و بزرگراه می باشد  ,میانگین سنی ناوگان فعال حمل کالا جاده ای کشور (روش میانگین وزنی ) 17 سال می باشد آنچه مشهود است بدین معنی است که 




    


تعداد 278.000 دستگاه از کامیون کشور عمری بالای 5 سال را دارا است ( سالنامه آماری سال95) بر اساس تحقیقات میدانی و تجربیات صنعت حمل ونقل کالای کشور هزینه های نگهداری , آلودگی , بهره برداری از یارانه سوخت افزایش پیدا کرده و در نقطه مقابل بهره وری و توانایی و ظرفیت حمل کالا کاهش پیدا می کند.
آنچه در ذیل ارائه شده است به تفصیل به بررسی جز به جز جدول فوق می پردازد:









فصل اول 
ویژگی های فنی وسیله نقلیه 

1-1) شتاب جابه جایی کالا( در زمان های نیازمندی کشور و پدافند غیر عامل ) شتاب در ایران به دلیل فرسودگی ناوگان و حضور ناوگان بالای 5 سال بسیار پایین بوده و شتاب جابجایی روند نزولی خواهد داشت زیرا شتاب مولفه ای از توانمندی خودر, قدرت موتور و فن آوری جدید استفاده شده در طراحی و تولید آن می باشد که متاسفانه میانگین سنی بالا در ناوگان ایران خود شرحی آشکارا بر این ظرفیت پایین است اما آنچه که مشهود است در اتحادیه اروپا با توجه به میانگین سنی کمتر فن آوری های روز استفاده شده در خودروهای جدید آن در زمان شتاب بخشی به تحریک ناوگان (پدافند های غیر عامل در بلایای طبیعی و یا حتی پدافند عامل در زمان جنگ ) این امکان میسر است .

1-2) سرعت در جابجایی کالا                                                                   سرعت متوسط جا به جایی کالا تعبیری است از فاصله پیموده شده از مبداء تولید تا مقصد مصرف در واحدهای زمانی است ، ایجاد سرعت در جا به جایی کالا نیازمند بهره برداری از ابزارهای تولید نیروی محرکه توانمند , به روز و کمتر آلاینده که متاسفانه ناوگان حمل کالای جاده ای کشور با میانگین سنی حدود 17 سال در مقایسه با اروپا با میانگین حدود 3 سال بسیار پیرو ناکارآمد است دریک مثال عینی می توان اینطور بیان کرد که یک راننده حرفه ای با خودروی نو در روزی 9 ساعت کار مفید می تواند یک مسیر 700 تا 800 کیلو متری را طی کند حال آنکه یک خودروی فرسوده با یک راننده حرفه ای می تواند حداکثر در طول 9 ساعت کارکرد مفید 400 تا 450 کیلومتر را طی کند مجموع کارکرد یک راننده برای 25 روز در یک ماه در مقایسه با یکدیگر تفاوتی در حدود 6.000 کیلومتر را به همراه خواهد داشت این بدین معنا است که سرعت جا به جایی در عمل باعث ایجاد بهره وری و استفاده بهبنه از نیروی کار خواهد شد پیشنهاد می گردد که حقوق و دستمزد راننده حرفه ای بر اساس مولفه هایی نظیر جا به جایی کل در ماه ( بهره برداری از اطلاعات مکان یابی سپهتن و تجربه و تحلیل داده در کشف کارکرد راننده ) باشد تا به صورت خودکار راننده حرفه ای به دنبال خودروی به روز و صاحب سرمایه به دنبال کاهش هزینه نیروی انسانی خودروی بروز را تهیه کند .

1-3) در مبحث جا به جایی کالا توانایی و ظرفیت بارگیر دومقوله متفاوت هستند .
ظرفیت حداکثر کامیون با توجه به طول ،عرض ، تعداد محور و تناژ حمل تعریف می شود و عمر وسیله نقلیه , شتاب و سرعت در ان دخیل نمی باشد بنابراین در مورد ظرفیت های اسمی کامیون های نو و کامیون های فرسوده  نمی توان تفاوتی قائل شده اما در مورد توانایی ماجرا شکل دیگری به خود می گیرد با افزایش عمر وسیله نقلیه شتاب , سرعت , کاهش و در مقابل مصرفت سوخت و آلایندگی افزایش پیدا می کند و آنچه را که توانایی وسیله نقلیه تعریف می کنیم به شدت تحت تاثیر قرار می دهد به نحوی که بهره برداری در بعضی موارد مجبور است برای بهره وری نسبی از خودرو فرسوده از نصف ظرفیت آن بهره برداری کند بنابراین بدین معنی است توانایی با افزایش عمر وسیله نقلیه کاهش پیدا کرده است .






1-4) مقایسه اثرات محیط زیستی خودروی نو و خودروی فرسوده : امروز در اتحادیه اروپا استاندارد آلایندگی (یورو 5) مورد بهره برداری است پروتکل آن اجرایی شده است اما در کشور ما خودروهای(یورو 5)مورد بهره برداری قرارمی گیرند ولی اثری از پروتکل زیست محیطی استفاده از خودرو وجود ندارد.( در اتحادیه اروپا عوارض بزرگ راهی علاوه بر پارامترهای بهره برداری از جاده و امکانات جانبی ، پارامتر دیگری با عنوان مالیات محیط زیست ( مالیات هوا) هم اخذ می شود که تابعی از میزان آلایندگی خودروی تجاری است که در بزرگراه تردد می کند) بنابراین خو به خود و بدون توجه به مدل و سال ساخت خودروهای جدید که استانداردهای آلایندگی بیشتری را کسب کرده اند عوارض بزرگ راهی کمتر و در مقابل خودرو ها الاینده عوارض بیشتر می پردازند.

فصل دوم

ویژگی و انتظارات اقتصادی از ناوگان باری

2-1) هزینه اولیه :
هزینه تهیه کامیون های صفر کیلومتر بالا بوده به نحوی که بیشتر از 37.5 درصد گرانتر از مدل مشابه تولید شده در اروپا قیمت گذاری می شود در مقابل خودروی تجاری با عمر ده سال در ایران دقیقا" هم قیمت خودروی تجاری جدید الورود به ناوگان در اروپا است بنابراین هزینه بالای تهیه خودروی صفر کیلومتر در ایران مانع ازجذب سرمایه های جدید شده و مردم مایل به بهره برداری از خودروها با عمر بالا هستند تا هزینه کمتری برای تهیه خودروی صفر کیلومتر بپردازند



                                                     1 – خودروی به روز آوری شده و صفر کیلومتر
2-2)هزینه نگهداری وسیله نقلیه   

                                                    2- خودروی فرسوده     


هزینه  نگهداری شامل موارد زیر می باشد 
سوخت ، لاستیک ، بیمه ثالث و بدنه ، دستمزد نیروی انسانی ، مالیات ،عوارض بزرگراهی ، جریمه ها ، روان کننده ها ، لنت  ترمز ، سایر


بیمه ثالث : بر اساس افزایش عمر و افزایش ریسک ها و کاهش ایمنی , سرعت , توانایی خودرو روبرو هستیم بنابر این بایستی روش هایی پیش بینی شود که هر چه خودرو فرسوده تر هزینه بیمه های ان بیشتر تا با افزایش هزینه بیمه برای خودروهای فرسوده آنها به سمت خودروهای جدید هدایت شوند.
دستمزد نیروی انسانی : از آنجایی که در حال حاضر دستمزد نیروی انسانی که راننده کامیون است بر اساس مدت ( ماهانه ) پرداخت می گردد و برای سرمایه گذار کامیون هیچ تفاوتی نمی کند که راننده با چه دستگاهی کار کند و نیز میزان کارکرد هم مهم نیست بنابراین اگر بر اساس پیمایش و کلاس وسیله نقلیه حقوق و دستمزد در نظر گرفته شود می تواند چشم اندازی را ایجاد کند که سرمایه گذاری به سمت کامیون نو پیش رود  چرا که وسیله نقلیه مدرن تر امکان پیمایش و توانایی باربری بهتری دارد می تواند حقوق و دستمزد بهتری را نصیب راننده کند و خودروی فرسوده در مقابل به دلیل سرعت و توان پایین جا به جایی و کارکرد کمتری خواهد داشت و در پی آن درآمد کمتر  
+   درآمد راننده خودروی صفر       -      درآمد راننده خودروی مدل فرسوده 
مالیات : همانطور که گفته شد با تجمیع مالیات و عوارض بر نرخ تمام شده سوخت بایستی قیمت نهایی سوخت را  ترکیبی از نرخ تمام شده + مالیات + عوارض تنظیم کنیم به این ترتیب  خودروی فرسوده با توجه به مصرف زیادتر به صورت خود کار هزینه ای بیشتر خواهد داشت و خودروی جدید از برند های معتبر مصرف و در نهایت هزینه کمتری خواهد داشت  نتیجه اینکه خودرو فرسوده  کنار گذاشته می شود. 
مبلغ عوارض بزرگراهی باید تابع ترکیبی از ابعاد , اوزان محوری و آلودگی های زیست محیطی باشد آنگاه خودروهای نو که استانداردهای آلایندگی را احراز کرده اند هزینه بزرگراهی کمتر و خودروهای فرسوده هزینه بیشتری خواهند داشت 

3-2) کرایه حمل کالا ( درآمد وسیله نقلیه )
از آنجایی که کرایه مولفه ای از جا به جایی است و می بایست کالا جا به جا شود تا کرایه مورد نظر را دریافت کند لذا هرچه خودرو به روزتر کارایی بیشتر در نتیجه در آمد هم بیشتر خواهد بود و هرچه خودرو فرسوده تر جا به جایی و سرعت هایی که در گذشته شرح داده شد کمتر خواهد بود این امر باعث خواهد شد سود دهی به دلیل کاهش درآمد ناخالص کمتر باشد در ضمن تخصیص سفر بایستی به نحوی باشد که خودرو های نو از بار بیشتری برخوردار باشند (اجرای رنکینگ بر اساس مدل ، ارزش ، قدرت موتور ، آلایندگی)
درآمد ناخالص خودروی نو    +              خودروی فرسوده     -

2-4) مالیات ها ( حقوق گمرکی , عوارض , عوارض محیط زیست ) یارانه ها ( سوخت , حذف مالیات , بیمه راننده) 

+     افزایش مالیات با افزایش طول عمر در یک تابع خطی از عمر وسیله نقلیه ( تجمیع تمام مالیات ها بر قیمت سوخت )



-     کاهش میزان تخفیفات مالیاتی و یارانه های دریافتی با افزایش طول عمرباعث تغییر رویکرد استفاده کنندگان از خودرو های تجاری خواهد شد ، در صورتی که در قوانین فعلی کشور کاملا" عکس این عمل می شود و با شعار حمایت از مستضعف منابع ملی را هدر داده و باعث آلودگی های زیست محیطی می شویم .



























فصل سوم 

ویژگی ها و انتظارات عملیاتی وسایل نقلیه عمومی  

3-1) زمان ارائه خدمات : در مقایسه خودروهای نو و خودروهای فرسوده زمان ارائه خدمات به دلیل تاثیر ویژگی های فنی بسیار متفاوت است از بررسی های میدانی این نتیجه حاصل شده است خودروهای نو نیازمند 50% تا 75% زمانی هستند که خودروهای فرسوده نیازمند هستند این به این معنا است که زمان ارائه خدمات خودروهای نو نصف زمان لازم برای خودروهای فرسوده است در ابعاد ناوگان حمل و نقل یک مملکت و مقایسه زمان لازم حمل و نقل این نتیجه به دو شکل حاصل می شود که انرژی و توان نیروی انسانی بهره ور کشور در استفاده از وسیله نقلیه فرسوده چطور و چگونه از دست می رود  ضمن اینکه فرصت بهره برداری از سایر بخش های اقتصادی کشور که نیازمند خدمات حمل و نقل از مقصد هستند نیز دریغ می شود زیرا در زمانی که از خودروی عمومی ( خودروی تجاری کامیون) استفاده می شود کالای مورد نیاز خط تولید بازار مصرف می رسند دراین شرایط با توجه به دانش زنجیره تامین و مدیریت لجستیک در بخش تامین مواد اولیه و تاثیر زمان تامین مواد اولیه در خدمات اقتصادی واحد تولید و در نهایت تاثیر آن در اقتصاد مولد کشور به خوبی حکایت از زیان های پنهان استفاده از خودروهای فرسوده دارد و زمان هایی را که در هر چرخه از زنجیره تامین بدست ناوگان فرسوده به هدر می رود ضربه ای بر پیکر تولید ناخالص ملی کشور است که در نهایت بهره وری نیروی کار, سرمایه گذاری گردش مالی را تحت تاثیر قرار می دهد. 
3-2)ایمنی در ارائه خدمات حمل 
یک خودروی تجاری که با فن آوری روز ساخته شده است و ابزارها و سخت افزارها و نرم افزارهایی نظیر جی پی اس های آنلاین وآفلاین, سیستم های ناوبری , سیستم پایش و تعقیب , سیستم های فیلم برداری و عکس برداری و پردازش , سیستم های مدیریت ناوگان که بر روی کامپیوتر خودروهای تجاری نصب می شود قابلیت ایجاد اتاق کنترل را در مرکز شرکت حمل یا شرکت کامیونی را دارا است این عوامل در مجموعه ایمنی به مالک کامیون کالایی که در حال حمل است می دهد که در لحظه کامیون و کالا مورد پایش قرار گیرد و در صورت نیاز فرامین و دستورات لازم به کامیون منتقل شود 
حال یک خودرو تجاری با عمر بالای 15 سال از تمام این فن اوری ها محروم است و به خودروی خود درجه امنیت حمل کالا با ان کاهش پیدا می کند اگر بخواهیم این امنیت را به خودروی فرسوده هدیه بدهیم شامل هزینه هایی خواهد شد که عملکرد اقتصادی ناوگان را تحت تاثیر قرار خواهد بنابراین بایستی به فکر جایگزین کدن خودرو های نو با خودرو های فرسوده بود .
3-3) با توجه به آنچه در بند های 3-2 و 3-1 ذکر شد خدماتی که ناوگان فرسوده ارائه می دهد  اطمینان بخشی نبوده و مقابل اطمینان بخشی ناوگان نو به مراتب بالاتر بوده و در تامین نیازمندی های زنجیره تامین و خدمات لجستیک آبروی صنعت لجستیک را می خرد .
3-4) عملیات نگهداری وسیله نقلیه : تامین هزینه های ان شامل هزینه های تهیه سوخت , لاستیک , نیروی کار , بیمه های ثالث و بدنه , عوارض بزرگراهی , جریمه های نواقص فنی و تعداد پارامتر کم اهمیت تر دیگری شود بسیاری از این پارامترها برای هر دو طیف نو و فرسوده در هزینه تهیه یکسان است اما میزان مصرف هر کدام از این اقلام در کاهش و افزایش هزینه نقش پررنگ و بزرگی را ایفا می کند .
             خودروی فرسوده    افزایش مصرف     افزایش هزینه 
سوخت 
             خودروی نو      کاهش مصرف       کاهش هزینه 

               نو سلامت فنی محور و تنظیمات      مصرف متعارف 
لاستیک  
               فرسوده       ناسالم بودن محورها و تنظیمات آن      مصرف نامتعارف 

                 خودروی نو     بدلیل تجهیزات و امکانات رفاهی عدم خستگی و فرسودگی نیروی  بازدهی بهتر  

نیروی کار 
                 خودروی فرسوده به دلیل عدم دسترسی به امکانات رفاهی و تجهیزات ایمنی            
                 خستگی نیروی کار فرسودگی بدنی نیروی کار را به همراه دارد                                                        
                             
 
موارد بالا در واقع همگی شامل عملیات و فعالیت نیروهای متخصص برای سرویس و نگهداری کامیون نیز می شود که هر چه هزینه های لازم برای نگهداری افزایش یابد به این معنی است که عملیات نگهداری و نیز هدر رفت توانمندی نیروی متخصص افزایش خواهد یافت 

3-5) مسائل اجتماعی بهره برداری از ناوگان 
کامیون های نو به دلیل بهره گیری از خدمات و امکانات رفاهی مناسب آسیب کمتری به نیروهای کار بهره ور و پر بازده خواهد زد اما در مقابل کامیون فرسوده نیروی کار جوان و بهره ور که سرمایه ملی کشور است را به خود داده و به دلیل عدم دارا بودن امکانات رفاهی مناسب ویژگی های ضعیف فنی باعث هدر رفت انرژی نیروی کار و در مقابل بهره وری پائین خواهد شد ، این موارد مسائل اجتماعی نظیر فقر نیروی کار ، پیروی زودرس نیروی کار و اختلاف طبقاتی را به همراه خواهد داشت که تماشا هدیه ناوگان فرسوده است. 

3-6 )مقررات راجعه حمل و نقل 
       امروزه در کشور ما مقررات حاکم بر ساختار حمل کالای جاده ای بدون نظر
       گرفتن عمر ناوگان ، فرسودگی معاینات فنی ،باز سازی مجدد کامیون ها ، سیستم های نوین فعال بر روی آنها همگی چه نو چه فرسوده با یک دید نگه می شوند و هرگز قانون گذاری برای کامیون های نو و بهره ور امتیازی قائل نشده است در عوض حسب قانون استفاده کامیون ها و وسایل نقلیه فرسوده از معافیت های مالیاتی ، یارانه های سوخت (افزایش مصرف افزایش دریافت یارانه) و مقابله با سرمایه گذاری های جدید در ناوگان باری کشور برخوردار است.
        لذا با توجه به ویژگی های فنی ، اقتصادی و عملیاتی خودرو های تجاری حمل بار نو نسبت به فرسوده الزامات و باید های جدیدی را پیش روی مدیریت صنعت حمل و نقل کالای ایران قرار می دهد الزاماتی که عمدتا از جنس تصویب واصلاح قوانین هستند باید ها و نباید هایی که باید به کل ساختار حمل و نقل کشور القا شود .
       مطلع تغییرات در ابتدا تغییر رویکرد کمیسیون عمران و در پی آن مجلس محترم شورای اسلامی است که با تصویب قوانین تشویقی و بازدارنده ، اولویت های جدی و اساسی را برای فعالان بهره ور حمل و نقل کالای جاده ای ایجاد کرده و درپی آن بهره وری اقتصادی سرمایه گذاری های جدید افزایش یافته و در مقابل خودرو های فرسوده حسب فرسودگی که دارند با مشکلات  و نا کار آمدی  اقتصادی مواجه شود به شکلی که عوارض ومالیات ها و سایر هزینه ها با افزایش عمر افزایش پیدا کند لذا برای دستیابی  به هدف بازسازی ، کاهش آلودگی هوا کاهش مصرف سوخت ، بهره وری اقتصادی بهتر صنعت حمل و نقل جاده ای  کشور کاری دور از ذهن و توانایی حاکمیت نیست و با اصلاح پاره از قوانین و ایجاد قوانینی جدید میسر خواهد بود .























فصل چهارم

پیشنهاد قوانین 

پیشنهاد می گردد که موارد زیر از طرف مجلس محترم شورا در قوانین ملی کشور گنجانده شود 
1-از بین بردن تعرفه واردات خودرو و (CKD)                  استقبال از خودرو نو 
(الف) حذف حقوق و عوارض  گمرکی  
(ب) حذف مالیات بر ارزش افزوده                        
(ج) حذف سهم بندر گاه                                              استقبال از خودرو فرسوده
(د) حذف سهم هلال احمر واستاندارد
   
2-افزایش قیمت سوخت تا قیمت تمام شده            استفاده از خودرو نو به دلیل مصرف کم                                                                  
(تجمیع مالیات های  بر نرخ سوخت و                     عدم استفاده ازخودرو فرسوده به دلیل مصرف و هزینه زیاد                    
حذف کلیه مالیات های ارزش افزوده   
دربدو ورود مالیات مشاغل ، مالیات                 کاهش مالیات خودروی نو 
تکلیفی و... گمرک و ... )                             افزایش خودروی فرسوده                                                                           

3-تعین میزان عوارض بزرگراهی                افزایش عوارض خودرو فرسوده به دلیل آلایندگی
با سه پارامتر ابعاد – اوزن محوری 
استاندارد آلایندگی _ عمر وسیله نقلیه
                                                      کاهش عوارض بزرگراهی خودرو های نو 






4-الویت بندی ارائه بار به ناوگان باری کشور            افزایش بهره وری و در آمد زایی خودرو های نو
(به هر کامیون رتبه ای بر اساس سال ساخت 
، ارزش ریالی ، استاندارد آلایندگی ، قدرت 
[bookmark: _GoBack]موتور ، ظرفیت باربری اختصاص داده شود)             کاهش بهره وری و سطح در آمد خودروهای  فرسوده                             
و بر اساس آن تخصیص سفر صورت گیرد      



5- ضریب افزایشی بیمه های بدنه و ثالث              هزینه بیمه کمتر برای خودروی نو
بر اساس سن ناوگان باری کشور به نحوی
که با افزایش سن افزایش هزینه بیمه همراه            هزینه بیمه بیشتر برای خودروی فرسوده 
باشد

مالک نخعی 13/11/96

فنی


توانایی و ظرفیت جابجایی


سرعت در جابجایی کالا


شتاب در جابجایی کالا 


اثرات زیست محیطی استفاده 


















اقتصادی 


کرایه های حمل وسیله نقلیه


هزینه نگهداری وسیله نقلیه


هزینه اولیه تهیه وسیله نقلیه حمل کالا


یارانه دریافتی و مالیات ها , حقوق گمرکی 



















عملیاتی 


اطمینان به فرآیند حمل


ایمنی خدمات حمل 


زمان خدمات


نگهداری وسیله نقلیه


جایگاه قانونی


مسائل اجتماعی بهره بردار


مقررات



























نمودار میزان کارکرد در ماه


نمودار درصد توانمندی در ماه


نمودار بهره مندی از نیروی انسانی 










انتظارات حسب ویژگی های وسایل نقلیه حمل کالای جاده ای کشور 


فنی 


اقتصادی 


عملیاتی 













مقایسه ظرفیت و توانایی در طول عمر ناوگان 

 خودروی جدید 	ظرفیت 	توانایی 	10	10	خودروی فرسوده 	ظرفیت 	توانایی 	10	7	


تغییرات ظرفیت نسبت به عمر  

عمر 	0	5	10	15	20	10	10	10	10	10	عمر 


ظرفیت



توانایی 	0	5	10	15	20	100	85	70	70	70	عمر وسیلع نقلیه


بازدهی




ارزش هزار یورو	صفر ایران	صفر اروپا 	پنج ساله ایران	پنج ساله اروپا	ده سال به بالا ایران	ده سال به بالا اروپا 	105	73	75	40	50	25	


هزینه نگهداری خودرو بر حسب عمر 

خودروی نو 	خودروی فرسوده 	1	4	

نحوه اخذ مالیات از وسیله نقلیه

2	4	6	8	10	12	14	16	18	20	22	1	1	2	3	4	5	6	7	8	8	8	عمر وسیله نقلیه



نمودار نحوه تخصیص یارانه 

0	2	4	6	8	10	12	14	16	18	20	22	12	10	8	6	4	2	2	2	2	0	0	0	عمر وسیله نقلیه 
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